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- DESCRIPTION DES PRINCIPAIX ORGANES ¢ovuvvvvann S . 5.6
-\ RRERARETIOR (0 AMOTEUR o sanasn vassinsmonsmninmmmnpmanpnon 1
| - Huile == 2 AVANT « PROPODS
I - Vidange ... Z
Il - Essence «ovovvenn.n 2 Vous venez de faire i'acquisition d'un moteur de
i g notre fabrization.
VeFiltre 2 air cocvenannnns B T—
- Le cho’x judicieux des métaux employés, le fini
V - Dispositif de refroidissement voviviveverens 2 des pidces obtenu grdce & 1loutillage le plus perfec-
tiomné et aux multiples contrdles faits en cours et en
- R et e acarore it on oo e e S A BTN * 3 p s
el fin de fabrication, en assurent une construction par~
« REGLAGE DE LA VITESSE ...vue. SRR — IR 3 il
- ARRET @ MOTEUR .o0vvenen BRSSP S o B s Bl 7 Sa conception oet tells P R T
« IRREGULARITES DE MARCHE v.vveennnens R e B TN 7 part que trds peu de soins pour son entretien.
19 « Départ & froid difficile ou impossible ... 7 llous sommes certains qu'i1 vous donnera toute
o Ll ' ibl 8 sati sfaction,
- Dé 3 chaud difficile ou fmpossible ....
it 0-3“ i e W'oubliez pas que la durde et le bon fonctionne-
3% - Hauvals ralenti ....... 4 sl D S SRS BN g ment de ce-soteur dépendent essentiellenent de la faon
3 dont 11 sera conduit et des soins qui lui seront donnés.
90 . i BT s 4 i ¥ i W o i i e 8
¥ e eten llous vous demandons de lire attentivement cette notice,
59 - Lo moteur chauffe «..vrueenee aonsiony 8 o Vessenticl de ce qu'f] faut sawir est Indiqué.
69 ~ Remontées d*huile coceveciirierocicnnsannas 9 Pour 1a révision et la réparation de wtre sotaur,
- GRAISSAGE DES ENBRAYAGES, EMBRAYAGES-REDUCTEURS ET consulter notre Agent. Clest un spécialiste qui connaft
RETCTEURS taveen . avrannnneonscsoneannnnssanens e 9 parfaitenent bien nos moteurs et 11 vous domnera rapide-
R SE e
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CARACTERISTIQUES DES MOTEURS

194 | 394 | 1394 | 2394

TYPES DE MOTEWRS 204 | 4o 2404

O LRSATE AN oo vienumsarah e ohe s 5 60 | 62 62
Course en mm ........ 98 58 58 60
Cylindrée en cad .. 143 | 164 | 175 181

CYC18 veeersennnes 4 Temps

Puissance en ch .... 3 3,5 4 4,5
dgine on tr/an cveveennens ssssesene | 3600 ) 3800 f 3600 | 3500

CAPACITES | ESSONCO wevenrevenurncsnnnes 2,4 |24 |24 |24

en N T P

LITRES Huile pour types ... 19 A= 39 A-139 A - 230 A 0,87
B A=A9A siniienienaans, 0,62
EMRBUL 1 BUSE ociiiitaics cnmmmememonis 15 17 17 17
RATEUR | Gicleur principal.. 60 | 67,5 70 70
0 HNS | Gicleur raienti ....... O, B B |as|as
e Bougle CHAHPION type vuveee... | L.9O L.00 [ L.GD L.90
uncE Ecartesent pointes bougie .... 0,6 ) 0,7

L
Ecartement contact rupteur ... | 4/10 4/10] 4/10 410

Jeu 3 froid adaission .. /10 27107 2/10 | 2/10
Jou 3 froid dchappament ... 2/10] 2/10} 2/10] 2/10
DISTRI- Ouverture admis.avant P.H.H... B 28 28 28
BUT 106 Fermeture admis.zpris P.E.8... 8 8 84 B4
Ouverturs échap.avant P.M.B,.. 8 8 8 6
Fermeture échap.aprds P.H.H... 28 28 28 38
Avance allumage avant P.4.H... 45 45 45 45

REGLAGES

Iﬂl;.l = Les valeurs indiquées pour 1a distribution sont en ma. et se
mesurent sur 1a jante du volant dont le diamdire est de 215 mm,
A titre indicatif 1° peprésents 1,87 mm.

Ko _jemais utiliser en sarvice permament las motsurs au dessous du régise
da 1500 tr/an 3 pleine charge.

PREPARATION DU _MOTEUR
Avant de mstire en route, vérifier :
1° = que ls niveau d'huile est norazi.

2° - qua Te réservoir contient du combustible.

(138) i

i
b
[
i
i

3 - que le filtre 2 alr n'est pas colozté
4 = que le dispositif de refroidissenent n'est pas encrassé.

I-HIILE- Dévisser Te bouckon de remplissage d'fufle. Verser 1'huile jus-
qu'a ce que le niveau attefgne le bord de 1'orifice.
Bien revisser le bouchon.
11 ng faut janals, sous peine d'avaries graves, lalsser descendre le ni-
veau gu~dessous d'un minfaun qui est déterainé par Te téton de fonderie
qui est visible, bouchon enlevé, 3 travers 1torifice de remplissage.

.

DA'S LE CAS DE MARCHE CONTINUE, VERIFIER LE WIVEA) TOUTES
LES HIIT HEURES. DANS TOUS LES CAS, A CHAGUE HISE EN ROUTE.

Utiliser des huiles do benne qualité. Mous recommandons :

Marque dos huiles 1 dées | [ maioit
! U tobt 011 Special
ETE - HIVER 093

ou
tobiloi 1 Super

VIDANGE : Vidanger 30 heures aprds la premidre mise en service. la pé
riodicité des vidanges sera ensuito :
pour moteurs 204 - 484 - 2494 : toutes les 30 heures,
pour moteurs 194 = 394 - 1394 - 2394 : toutes les 70 heures.

VI-ESSENCE~ Faire Te plein d: réservoir avec un entonnoir muni d'un i ltre.
Le moteur doit &tre alimenté avec de Ilessenca_mre ordinaire et non
avec du nélange deux teaps.

THI-FILTRE A AIR- Le filtre doft €tre nettoyé, en principe chague semai-
ne (plus souvent et adae deux fols par jour si le moteur travaille dans
un air chergé de poussitre).

Pour plus de détails, se reporter aux instructions apposées sur le filtre.

Pour vti Hisation en atmosphbre particulizresent poussidreuse, nous con-

seillans le remplacenent du filtre 2 afr de série par un filtre 3 2ip 2

bain ¢uile dont les instructions de nettoyage sont indiquées sur le

fi lire lui-nfne, 2 sawip :

- changer 1"ile de la cuve tous les jours et néne deux fols par jour
lens certaing cas et, d'autre part, nettoyer 1'¢lé&ent filtront 3

1gssence.

1¥-Di SPOSITIF DE REFROIDI SSEEENT- Comze 11 & 66 signalé = peragranie
" filtre 3 air " concernant les moteurs utilisés dens des conditions
particulitres, bien souvent 1'ensesble du dispositif de refroidissenent

1947 .
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(aflettes du wlant, volute, ailettes cylindre, culasse) paut

se trouver obstru§  par de la menue paille, herbe etc... qui mui-
sent au bon refroidissement du moteur et provoquent son dchauffe-
zent pouvant entrafner éventuellement le grippage du piston dans
le cylindre.

C'est pourquoi nous conseillons également da maintenir cet ensen-
ble en parfait état de propreté.

CRISE EN BARCHE

10 - ouvrir le robinet d'essence s
20 - ferger le papillon de départ en amenant le levier 7 2 la po-

sition 1 {voir page 5)
39 - enrouler la cordelette sur la poulie de lancement et lancer

énergi quement le moteur.
Si Ve moteur est équipé d'une commande 3 distance, ne pas oaetire,
avant de lancer le moteur, dlouveir en grand le papillen d'adnis-
sion en agissant sur la manette de commande.
Ds qe le moteur fonctionne, remener le levier du papi1lon de dé-
part 1 de la position 1 3 la position 2.
Par teaps froid, si le moteur a des ratés, 11 convient de laisser
te papi1lon de départ ferné ou deai-ferné, le moins longteaps pos-
sible, jusqu'™ ce que Te moteur alt obtenu une marche réquliZre.
Lorsgue 1o moteur est chaud, i1 est inutile et néae défavorable de
fermer le papillon de départ 3 la sise en route.

REGLAGE DE LA VITESSE

4 la partie inférieure de la porte de régulation est placé s le-

vier de changement de vitesse {12), qui permet, suivant sa posi-

tion, d'obtenir une vitesse comprisé entre 1500 et 3600 tr/an.

Pour augmenter la vitesse, tourner le levier dans le sens des af-

uilles d'une montre; pour réduire la vitesse, tourner Te levier

dans le sens inverse.

Lorsque 1on procdde au réglage de la vitesse pour 1tajuster & cel-

1e de la machine conduite, 11 est nécessaire de vérifier que le mo-

teur n'est pas en surcharge pour la vitesse déterminée.

a) pour vérifier que le moteur n'est pas surchargé par la mechine
q'il entrafne, i1 faut :

- enlever Te capuchon protecteur de 1%axe papillon et, & 1'aide
dlun tournevis, vérifier si, en agissant sur cet axe, la vites-
s augnente; s'i1 n'en est pas ainsi clest que le papillon est

=5

T
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b)

d)

3 pleine ouverture et c'est le signe que le moteur est en surcharge,
donc mal utilisé. =

lle pas oublier, apris cette cpération de contrfle, de remettre la
capuchon protecteur en place.

pour Te réglage choisf, la vitesse reste constante quelle que soit
la puissance demandée au moteur, 3 condition que cette puissance
soit inférieurs 2 la puissance naximale développée 2 la vitesse
consi dérée.

dans le cas particulier d'utilisation en groupe moto-pompe, )'ajus-
tement de la vitesss, en fonction des conditions d'utilisation,
s'effectue de la manitre suivante :

Procéder & la mise en marche du moteur, le levier de réglage de vi-
tesse étant positionné au régize maximum comme représenté sur Te
croquis ci-dessous; régler 1'installation hydrauligue pour Tes ca-
ractéristiques désirées; apris cette opération, vérifier que le mo-
teur nlest pas en surcharge, c'est-2-dire qu'il n'a pas baissé de
régime. Pour cela, aoir sur le levier de réglage de vitesse dans le
sens 0.F.

Si 1'on constate que le régime baisse innédiatenent, laisser le le-
vier 3 sa position d'origine; sinon le positionner en le remenant
dans le sens 0.F. jusqu'd ce que 1'on constate une baisse de régise.
entrafnenent par courroies : le choix de la poulie 2 monter sur Te
noteur dépend de la vitesse et de la poulie de la machine 3 entral-
ner.
Pour dstemminer le dianttre de la poulie moteur, nultiplier le
il




TYPES 194, 304, 1394, 2304

1 ~ Réserwoir gssence

2 - Poulie seulement
pour types 19 A,
394, 1394, 2394

3 ~ Romplissage hulle

4 - Pot échappement

5 - Dispositif dlarrét

dianttre de Ta pouiie montée sur 1'apperell conmandé par la vites-
se 3 laquelle cet appareil tourne et diviser le nombre ainsi obtenu
par la vitesse dt moteur.

Veiller 2 ce que 1'arc d'enroulement sur la petite poulie sit su-
périeur ou doal 3 120° - (un tiers de circonférence).

<6

PRI

TYPES 204, 494, 2494

§ = Filtre 3 air et carburateur
7 - Levier wlet départ ?

8 - Bouchon remplissage essence 8
10 - Poulie lancement j)
11 - Vidange huile 3

12 - Levier de changement
de vitesse

Pour obtenir une Installation qui donne entizre satisfaction, i1

faut ¢

19 - que Ta pufssance du moteur & ta vitesse utilisée soit toujours
supérieure ¥ celle absorbée par la machine enirafnée.

20 - que le noteur tourne entre 1500 tr/an, qui est son régine mi-
niaun d'utilisation, et 3600 tr/mn.

3% - utiliser des poulies d'ausst grand diantre que possible.

& - utiliser des courroies larges ou trapézoTdales. g

18
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ARKEL W HUILUK
Fermer 1o robinat d'essence.

Appuyer sur la patte de masse (5) situde sur la culasse et la mafn-
tenie en contact avec la pariie supérieure de la bougle jusqu™
1lareét du moteur.

i

1

| RREQULARITES DE RARCHE q

19 - DEPART A FROID DIFFICILE OU IMPOSSIBLE i

Vérifier @

| = L'alimentation en essence
Il = Ltallunage
111 - La compression.

= que le réservoir contient assez de combustible,

= que Te robinet d'essence est ouvert et que son filtre n'est pas
obstrué,

- que 1'essence arrive au earburateur. Feraer le robinet, enlever
Te tube d'arrivée d'essence au carburateur. Quvrir progressive-
ment le robinet. ST 1'essence ne coule pas, déboucher et nettoyer.

- que les gicleurs ne sont pas bouchés. Démonter, vérifier st dé-
boucher s'11 y a Veu, uniquement en soufflant dans les gicleurs,
ne pas falre usage d'objets nétalliques qui peuvent agrandir le
frou i gicleur.

1 - Allunage

a) détacher e fil de la bougle, approcher 1'extrénité dénudée du
£11 2 2 mp environ d'une partie sétallique du moteur non peinte
(nise & la masse) ot falre tourner Te moteust 3 la main. $M1aly
a pas d'étincelles, vérifier 174tat du 11 et, sf cela est néces-
safre, le changer. En cas d’fnsuccks, vérifier la propreté des
connextons, 1'oxydation des bornes et 1'écartenent des contacts
du rupteur.
Vérifier le jeu (0,4 mn) et s'assurer que les contacts ne sont
pas oxydés.
n cas d'insuccés, consulter notre Agent.
Si 11on obticnt des étincelles 2 Vopération 2), retirer la bou-
gie du cylindre, a raccorder  son 11, mettre le culot 2 13
masse et fafre tourner le soteur 3 12 main. Si 1'on n'obtient
pas d'étincelles, nettoyer les pointes, vérifier leur écartement

. i

b]

Sans résultat, changer la bougle.
(1~ fonprassion

Le manque de compression peut provenir des soupapes, des segnents,
du piston ou du cylindre. Consulter natre Agent.

2° - DEPART A CHAUD DIFFICILE Ou [LPOSSIBLE

L'utilisation du dispositif de départ avec moteur chaud peut ren-
dre le départ difficile par excis d'essence. Fermer le robinet
dlessence et mettre en route, paplllon de départ 3 la psition 2.
®s que le moteur fonctionne, ouvrir progressiveaent le robinet

du réservoir.

3° - EAUVAIS RALENTI

Vérifier :

a) que le gicleur de ralenti n'est pas bouché,

b) 'l n'y a pas d'eatrée d'air additionnel, qui se panifeste
par des rotours au carburateur. Dans ce cas, contréler :
- q'il n'y a pas un jeu excessif 2 1'axe papl lon,
- que le joint du carburateur n'est ni détérioré ni mal serré,
- que la bride du carburateur n'est pas fendue.

c) vérifier 1'écartenent des pointes de bougie.

40 - HAUVAI SES REPRISES

Le roteur 3 vide ne reprond pas franchement son régine Torsqu'il

est mis en charge. Cela peut provenir de ce que :

- le poteur cst surchargé : réduire la charge,

- 1a tinonerie de commande du papillon présente un point dur :
vérifier les articulations et wir st le papillon ouvre 2 fond,

- Te glcleur est partiellement bouché : Te nettoyer,

- 1a bougie est défectueuse : la remplacer,

- les contacts du rupteur sont oxydés ou trop écartds : Tes toi ler
et ramener 2 Vtécartement préwu : 0,4 na.

50 - LE HOTEUR CHAUFFE
Stassurer ¢
- que le dispositif de refroi di ssement n'est pas encrassé,
- que le pot ¢'échappesent n'est pas bouché,
- e le réglage d carburateur n'a pas 6té modifié (voir réglage
page 1),
- que le niveau d'huile est correct.

19
-5 - A




PRECAUTIONS A PRENORE POUR LA MISE EN CHOHAGE D'UN HOTEUR A ESSENCE

G - REBONTEES D'HUILE ? 1° - introduire par 1'orifice do 1a bougi tite quantité d*huie (
"ech b T f P ce ds 1a bougie une petite quanti uile (envi-

::x l:t;'f.::'t:niil‘?;' m:on :l:::;blll:“:l:‘ :::I":z: e :upenfs : 1 ron la valeur d'une deai-cuillerée 3 soupe) dans Is carter-cylindre.
. du cylindres; dans ce cas, faire réviser le lotau; par un Agent de

notre marque.
I GRAISSAGE DES EMBRAYAGES - EMBRAYAGES-REDUCTEURS ET REOUCTEURS |

2° = Tourner ensuite 3 Ta main quelques tours, de fagon 3 blen endutre d*huile
12 chenise et le piston.

3 « Agener Ts moteur sur le temps de compression de fagon que les S0UD2pES
soient fermées, dvitant alnsi 1%introduction d'air humide 3 1%intériour
du moteur, ’

e ——

Valable seulement pour types : 19 A, 39 A4, 139 A et 239 A.
1Ty a égalensnt une autre recozmandation 2 faire s! Mutilisatour a la

Les carters de ces accessoires étant 4tanches les uns des autres, ; ’
possibilité de e procurer I’huile dont 41 est précontsé 1'emplot. En
il y aura Tieu do procder a leur graissage indépendasment du graissage ! effet, 1a saison HOBILOIL a ofs sur e marché des huiles antirouilles et
du moteur. hydrofuges qui, utilisées avant 1'arr@t du moteur, évitent 3 celui~ci

EMBRAYAGES SIMPLES : tous inconvénients de rouills, en particulier piglres de roville sur Tes
roulements et sur le vilebraquin.
Les embrayages sont lubrifids avec une hulle de qualité identique X celle EAEITS Sk Sl eun o

utilieée powr le noteur. HODE DUTILISATION DE CES HUILES =

L*huile est fntroduite par le trou de remplissage, placé 3 la partie

- vidanger 1'huil
supérisure du carter denbrayegs, jusqu'3 ce qu'eile affleurs le trou do viinges Viuile roveele cotitng dams Io sotmr,

- reaplacer par ["huile MOBILOIL "INFILREX 1007,

niveau sttué sur le cBt6 gauche du carter, pour un observateur placé face I - faire tourner le moteur pendant quelques minutes (environ 5 3 10 minutes).
3 la poulie de mise en marche - Arrtter 1o moteur - aaener ce dernier sur le temps de compression pour
Vérifier le niveau toutss les 70 heures environ et compléter si besoin est. que Tes soupapes sofent ferndes.
Fatre una vidange pour 3 vidanges du moteur, °'““H;’ i°“t:‘ les 200 A la remise en route, il n'y aucun inconvénient X faire tourner le moteur
heures environ (sauf pour 1a premidre mise en service tl:s vidange sera pendant un cortain temps avee 1*huile MINFILREX" (environ 1/2 hewre 3 1
faite apris 30 heures de fonctionnenent comse pour e moteur). heure). Vidanger cette huile et la remplacer par 1%huile norzalement pré-
REDUCTELRS SIMPLES 2 vue,

Ces appareils sont Jubrifids avec une huile de qualité identique 2 celle REMISE EN MARCHE APRES PLUS DE G MOIS DE STOCKAGE
utiae pour 1s sotaurs, 11 est conseil1é, avant douvrir le robinet d'essence et aprds avoir fait
L’huile est Introduits par 1'orifice de remplissage, situé 2 la partie 1e plein d'huile, d*introduire un peu d*huile par le trou de bougie et de faire
supérieure du carter, jusqu' ce qu'ells affleure ls trou de niveau situd tourner le moteur lentement puis plus dnergiquenent afin de graisser 1'intérieur
en bas et 3 gaushe du carter (en regardant coté sortle réducteur). du moteur, ensuite, renonter 1a bougie,
Vérifisr toutes les 70 heurss, compléter si besoin ast. Faire une vidange Lancer le moteur ot le laisser fonctionner § minutes ¥ faible régine et
pour 3 vidanges du moteur, c'est-2-dire toutes les 200 heures enviren sans charge ou A faible charge.
(sauf % la prenidre mise en service ol la vidange sera faite apras 30
heurs - CONSEIL = 11 est recommandd de procéder 3 un resserrage de la culasse apris

b b, ST Con o o i), Tes 5 prenitres heures de fonctionnement sur moteur neuf ou apras

EMBRAYAGES - REDUCTEURS : un remontage de culasse (resserrage sur moteur froid).

Procéder séparézent pour les embrayages et les réducteurs, comns indiqué
plus haut aux chapitres concernant ces apparsils.

(19 4) -9 - (19 4) < {0




Les pidcos détachées dofvant 8tre désigndes sur las bons de comande
par leurs nuaéros. 11 est recomzandé, d*autre part, d'indiquer les nuné-
ros des moteurs concernds. Ci-dessous les indications facilitant la lec~

turp de ces numéros 3

1° - WHERD SIMPLE :

Exeaple : (planche 1)

n® 100768 - 1 rpt{jon

Le nuaéro désigne la pidce.

St un numéro désione sur la planche plusfeurs pidces (deux, trois
ou plus) cela veut dire que, sous ce numéro, serent expédiées les deux,
trois pidces ou plus désigndes par le dit numéro.

Exemple : (planche 1)

n® 21 = 1 fond de carter avec bouchon et jeint

2° - MIRERD SUIVI DWNE LETTRE :

Les pldces désignées par les numéros suivis d'une lettre entre
dans la conposition d'ensemblas comme défini au paragraphe 3. Elles
sont égalesent vendues seules.

Exeaple : (planche 1)

n° 10.043 (B) - goujon
3% - WKERD ENCADRE :

Exemple : | 4,048 (B

désigne des pidces composdes.

Ces numéros sont suivis d'une ou plusieurs Tettres. Cela signifie

que la pidce composée est vendue montde avec toutes Tes plkces simples
de la planche dont le nuséro est sulvi de la aéae lettre.

Exemple : (planche 1)

- 1 carter avec :

bague 40.781 (8)
goujon de culasse 10.043 (8)
(8) guides soupapes cote d'origine

40 - NOTA - Les lettres qui suivent les nunéros ont unigquesent pour
objet de factliter 1a lecture des planches.

Seul le numéro de ta piRce doit 8tre indiqué sur le bon de_commande

194
& 11

DESIGNATION DES PLANCHES
Pia;zl:hun Pagss
1 GARTER = CULASSE wrsuussspssasssasssssnsavsnsose: 18
22 Bis-2 Tor EQUIPAGE MOBILE ~ DISTRIBUTION - MISE EN MARCHE 14-15-15

3 FTH 7Y S .1
4 REGULATION vvvvaensenene T 1 . 18
5 PORTE DE REGULATION AVEC COMMANDE A DISTACE ... 19
§ ALTHENTATI0N = ECHAPPEKENT ............. T |
7 CARBIRATEUR. = typs 20 HNS .veevvevvisrnersaess 21

8 REFRO!DISSEMENT .

12 REDUCTEURS 1/4 = 1/3 « 1/6 sevvunnnnn a
13 REDUCTERS 1/2 = 2/3 vuvevvancsense 28
1 1301731 BT TR — sorsens 2
15 REDUCTEURS 4/2 - 2/5 ....... seesesnassesanrerens 30
i6 REDUCTEUR 1/5 ...... sesnsasss seseisansneinaasass 31
17 DYNASTART ou DYNANO-DEMARRELR ........ essusassas £
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Planche 1 ..Cur-l‘er_Culasse..

19A- 39A = 21066

1994~ 239411326 - fkfﬂ/_mg: =)

100.1V

0.761__
10846

_Ordre de sorroge ws defixa-
hon culasse : 198A-30A-20A. S04,

28:30.855

©10:60.753

@rAserr‘w ala
moin uniquement

@ Joint euivre
? 8= 20835
@10 = 40.757

13

10

194~ 394 = 1160
139A-2394 = 1.340

(Famitie 194)

194 =[4£.048(8)
BT
139A - 2394 =4
“egie e
qge
< s
[ 25 |
£ 5

_COTE DE MONTAGE DES|
GUIDES SOUPAPES —

s £

s 25
el

or s
3!!761 nupwmr-

I:‘-‘)J.Bl@

0 230.855

“Orare deserrage vs de fixa-
ronculesse : 139A-239A-249A.

Planche 2 _Equipage mobile_Distribution _Mise en marche_

(Fornille 19A) 19A- 21151
J9A1394
194 (456) = 21961

394(‘60)!, 1.uauL )
1394 (462) = 11.343

2394 (962)= 1298,

TYPE 19A
REPERE Blcl bl

120/1436|11.136]
[Le Jeu=1152

94 i5A=
239A_REP 21 -70060}—'
194-394_RER 9 =10.050
19A-394_REP 26 = 50.06C
19A-39A.REF 31 = 60.060

194 = 33624
394 = 11.049
1394-239A 11,340, *10" So 3 e
267 \ {rudecaies régiage
i \ i 7
\ e csiade 110
75 A ~dleux coles da 240
n 6106

110~ 41.065
PA-2394 | 2410 — 61.065
Sﬁa -41.067
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Planche 2bis_Equipage mobile_Distribution _Mise en marche

(aniue 19A) auec_remitigrd sur le vilebroquin 94 o 21151
194 (356)= 21161 A A 2194 . 21004
J'EA(MD)- 1.080

2394 REF15A= 10,244 J
239A_REP 21 =10.246
194-39A_RER9 =10.243
194-39A_REP 26 =10, 21.5]
19A-39A_RER 31 = 26 I

19A = 33.624

= 11.049
13942394 m 11.340 _
: | [
47 latéral ¢ +
" —unecaece V10 |

—deux cales de
I _n? 61,067 J
10= 41065
394-139A.239A 2/-0!51 065
5/ 10 = 41.067

30.414
852 83
5 /_69571 E
) 10.760
E_us:

40046

1118 r‘|37

ECH ADM X
11135 1326 a%ma 2RA . 051
21.0%6 . 21076
1150 g_uﬂf-"

21149

10,759
4151 21108
g_q 863
753

200
20 847
su
10.754 1—16 874
i Tiog
11728
I_@_ 755
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ise en marche

Flanche 2L Egquipage mobile . Distribution —
(Famille 194)

[sJeust cux soupopes

Couples de
serroge | ko

=l=lzio(mim
2
>

8,0 |renificra sur le vilebrequn]

13
23947~
498 -maxi: 1"/mo
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Planche 3 —Allumage (chille 19A) e B .
Planche 4 — Regulation . (FC"T\I”E 19A)

70.74%(A}

Couple_de
serrage | m.kg.

CE 3

] 1451 _& l g -| —@EBH E 09

847
Ecartement 0860 : 417 G LR
0,64 0,7 T 413.651(A)
Couple de ¢ éJD.EéD 20.847
serrage 3‘—- =D
c | 751 70.877(D}

Nouveau modele S
40754 10103 fg 11 |
J g 50.877

/ =075 s

J 11714 10,8710 768
Porte montée_|| Porte crame

ons réquates]

[413387A)

MA4(A)
213.752(A) "

5. 1408(A)

e e

o —

70.858 771@\9 |-caloge du papitton et
o u pasllion o
: ; 21.3'&]\«1 régloge du réqulateur...

21M4(A]

Resscrt regulation
Py =214
Pour moteur 043 I ~Calage du papillon .
GE_3000 20,049 Ll -
=Maintenir le papilion ferme,
_ Amener e lsvier de butie
e ralenti contre lo porte de
réguigtion en nvercalort enire
ceflederniére elle lever une
caledépasseur 1,5mm (vor
croquis ci-dessus) _

- Bloguer lefou dans catte po-
sitian puss, verifier oprés blo-
cage que Ie papillon élent fer—
me, i subsiste un jeu de 4,5mm

\ enire lo porie et
le fevier de buree
W= 5o cemrs v de ralenti
TAA47-Reguictour ?T?ﬁﬂ I—" i
St | 1T

—En pratique, le point d'al-

. lumage est oblenu en réglant

| Pécarterent des contacts du
rupteur entre 0,4 et 0,5mm

p—
2
=] 3
&
@
2 [
E%v
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Planche 5 —.Porte Régulation avec Commande & distance.

Cagple
e g,
serrage b kg 114

B 09

10.741

i

10.860

TP 23753

113651(8)

10403

40 / & ik 3126
- 170891

11114(A)
. 108(A)

Porte ensemble

(Sams Regulotewr) 11346

Planche 6 —Alimeniation — Echappemnent . (Fornille 19A)

1UD.7£ﬂ_‘ 70749

~ s

Filtre & air
compiel xng
Préfilre e

Fittre G air
compler gveg
Profire =

10.072{C+D)

= 41.342
(194- 204)

20



_Planche 7. —Carburateur "Solex” Type 20 HNS
(194-29A-39A-49A-139A-239A - 2494)

194 = 294 -394 - 494

ct 15 =263754
1394 —239A — 2494
c* @ 100
=183.754

194-29A~

=[138258)

G9A- 4941394
2394~ 2494

'54(8)

i 43.754(8)
33754(8) ég

194-294 =
S9A=49A-139A~-239A-249A
= [36260@)

19A = 29A~ 39A
494 -3 35 = 243651
Cornplet

1394 — 2394 - Arrivee dessence & Droite
249, HO2ER

A
@ 375 =13.754
13.425
19A = 29A - 60

i ”“} 82 | 2343

304-49A2D 70

=193.754 239A 80 | 3436

1394 — 2394 —
249A

Arrivée d'e 3 Gouche!
a9
A } o | 13428

?.B3 | 13435

¢ 70
= 193754

13.436

28
5%
> >
O T
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—Planche 8-

. Refroidissement

s0752_ §
70850

22

(Famille 194)

Couple de
serrage |

B

mokg.




Planche 9bis _ Moteur a_plat__ (Fomilie_19A)
(29A - 49A - 269A) .

gvec renifiard sur le vilebreauin
14.058

Porte Ensemtle
13651 g H fsans régute.r)
203752 ' - = 1347

§ [

Porte Enzemble
commonde a
dilenee (sans
reguistour)

=138

] Z9A
Nue {avee bauchan
remplis® NMit) = 40

Fnsem&t avec reni-

R | fiard et vayon doule

leons réguigteur) =33

Z49A
RER7 =10.046

759 [ ’?&ﬂ:]m
reférencees el non
; ol 404

-

epreseniies
REP6 =20.048 208 e reporter au mateur
RER28=30.048 S S i A

24
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—Planche 10 _

Couple de [
serrage
B 08

Sans ficell
=10.921

—Lanceur_automatique. (Nouvea: mocele)

(Fomitie 194)

Ensemble complet comprenant :
la_volule = 14.045
Ensemble complet sans la
volute = 905

25

Planche 11

50.754—"

— Embrayage simple

13.493

ar0.31.099
as0.31.088

(Familte 154)

Avec chaine
Yo 1186 [Yf2= 1486
s iz,ts= 1467

l4js= 23975 |2f5
|4f2= 23578

Embroycge Reducteur  Complat

Avec pignon
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Planche 12 _ Réducteurs : 1/4_1/3_1/6 . (Fomille 194)

I#‘r (27/16d) » 31123 1/3.31.097

1/4-(32/184) = 31122 1/4.31
1/8-(3815d) . 21.12!

1/3=1138
414 =1439

13-(184d) - 21123
1/4-(18d) - 21922
1/6-(154.) . 31.124

13-(32d)= 21124
1/4-(32d) . 21124
1/6-(36d.) = 31125

1/4.21140
8.11142

11108
097
V6.41089, 113493

\ /‘I/B.HSS
@ 18,1158

COMPLET

[Ne pas monter ces réduseurs sur mateurs 239

R1/3.nt 1185
R1/4.n11184
R1/6.n1163

27

Planche 13 -Réducteurs : 1/2_2/3 (FDIT]I”E 19A)

R./2-(421)= 23568 11,108
N R3-{40Mi=53.567 m3gea [V~
RY2-(32¢) mzz} 21140
R2A-(278) = 11123 \

23524

R.Y2

R }s 1139

g S
RJAN841.1122 \,{g
R¥A-184). 1123

50751

13493

COMPLET
12 o ne 1168

e pos moorter s P v oy 23| R = ne 1187
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Planche 14 _Réducteur 4/5. (Familie 194)

)
e
X\X o/
\ S

A

o
| compter |

| nt 13078 I
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Planche 15 —Réducteurs : 4/2 _2/5 _ (Fomiile- 19A)

£234) = 1290

R =)
_{1/:.(4:& = 1291

2/5.(57d) = 1303

30



Planche 16 &
~Réducteur  1/5_  (Famille 194)

Four le mortage de ce (4
dutter remplocer le ,‘D. @--‘L""” Planche 17 —_ Dynastart —
échoppoment de serie w0757

9372

par un pat d'échapporent]
référence: n? 1%.86.28 .

SECTION DES -TRES IMPORTANT-

CABLES 1.Intonsite maximale o ne pas
Fe3 30H =10 mm? déposser en fonclionnemont
253 B+/30 =10mm? dyncmo = 95 A
=iy E 2.REgeme de raiatisn du dome.

démarreur en fonctionnemen!

dynamo = 4000 & 8000 1n/mo.
3.Le reguicteur doit #tre monté

verticclement,les

se~s te bas sur un support

exemp! de vibrotions -
er une batterie en bon
! de chorge

_21108

Baterie ! 7
12V_64hh |

- | i
-z T i T
Bouton _poussoir | )
| de cémorrage | = .

" Dynestort |

31

32




CONDITIONS GENERALES DE VENTE DE NOs
PIECES DE REPARATION
194-39A-130A-2394A-29A- A9 A - 248 A PIECES DE RECHANGE
ALESABE ..... p 56 f 60 b6z p 62
TYPES MOTEURS ..vvannes 194-204 | 39A-494 1394 |239A-2494 Les prix du tarif de nos piéces de rechange sont établis pour marchandises prises en nos
usines, le port et |'emballage étant a la charge du destinataire ; méme dans le cas d'expé-
HC + §/10 1,148 1.081 .34 | 1.296 dition franco de port, ces pidces voyagent aux risques et périls du destinataire, Nos prix
PISTON ("H] HC « 10/10 1,18 1.082 11.339 1.204 sont révisables a tout moment sans préavis. Le prix de facturation sera celui en vigueur .
- Z le jour de I'expédition. &
SEGEENTS HC « 10 1.150 11.066 1.38 1.38
le jeu (i) HC » 10/10 1.148 1.068 1.339 1.339 Toutes nos piéces de rechange sont payables au comptant net et sans escompte.
SEGHENT HC + §/10 1118 1.080 1.%9 | 1.309 3 Le délai de livraison des piéces de rechange, quel qu’il 50it, ne pourra faire I'objet de
de feu (1) HC+ 10/10 | 1.116 | 1.052 [ 1.307 | 1.307 demmages-intéréts.
SEGEENTS HC « 5/10 1.134 1.066 11.325 | 11.325 Les piéces de rechange seront garanties pour une durée de 3 mois 3 partir de la date de
étanchéité (2) HC . 10/10 1.132 1.068 11.323 | 11.323 leur facturation 2 I‘utilisateur et cette garantie se limitera au remplacement pur et sim-
ple de la pigce reconnue défectueuse.
SEGHENT HC. 510 | 11,134 | 11.08 1.325 | 1.325
racleur (1) HC » 10/10 | 11132 | 11,052 | 1.323 | 1.328 !
/2 COUSSINETS de bielle (1a paire)
KANETON HG - 3/10 11.117
# 26,5 HE - 6/10 1115
POUSSOLRS de soupapes (adais. ou dchap.)
- ST;ND‘“D HC + 5/10 11.119
L HC + 10/10 1naz
194 394 139 A 239 A
JEU de JOINTS 11.158 11.080 1.359 1,359
(camplet pour un moteur) 29 4 494 249 A %
31.102 11.081 1.348 )
CLE (bougie) & tube de 13 x 21 40,724 |
19 4 39 4 139 A 239 A
POCHETTE de JOIKTS 1.143 1.036 11.295 | 11.295
de RODAGE 207 49 A 249 A =
1.143 1.036 11.298
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