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NOTICE D'ENTRETIEN

La fecture d’une notice d'entretien peur paraitee fastidiecse.
Cependant, nous recommuandons d nos clients possesseurs d'un
Eriergic 40 ou 411 de bien étudier la présente notice avant d'uti-
liser leur appareil.

Ouelques-uns de nos consetls bien compris leur éoferont cer-
ratnement de lo fatigue et des ennues, faciliteront granderment {eur
apprentissage en motoculture et lear permettront d entretenic et
d’'utiliser au meewx leur fracteur-motocuflteur. Le temps possé  par
I'titilisateur & ['érude et ¢ ['entretien d'un bon outil n'est jermais
perdu cae il se transforme 16t ou tard en un gan de temps
appréciable au trevail et en l'obtention d'un mallear rendement.

Etant donné le grand nombre de détails & reterue, il est &
dent gue les profanes ne pourront d'une seule lecture refemir [Ous
nos consetls, Aussi, nous recommandons @ nos clients d aoor cette
notice sous la main et de s’y reporfer gssez friquemment, surtout
pendant les premiers temps d'utilisation. Cette pranique rotnie d
celle de [emploi journcher lear permettra, nous [espérons, de
connaitre @ fond lappareil et ses possibilités, d'en tirer le rendement
maximurn e ginsi de 'opprécier ¢ sa juste valeur,

Etablissements PATISSIER.
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BLOC-TRACTEUR

L'ensemble : Moteur-Baite-Pont, forme un bloc moteur.
tractenr absolument indéformable et étanche aux poussidres, Toutes
les pibces ou organes de transmission travaillant dans un bain
d'hoile sont pratiguement inusables. Toutefois. vous devez apporter
b votre appareil certains soins élémentaires qui. en fait, se s et
4 peu de choses, mais desquels dépend cependant pour une large part
la conservation de toates les gualités mécaniques qui lm sont
propres et qui ont dérerminé votre choix,

Ces woins s¢ résument

a) & l'entretien mecanique courant |

b} au graissage rationnel.

Le premier sera d'autant moins nécessaire que vous ohserverez
le second.

. — ENTRETIEN MECANIQUE COURANT

REGLAGES DIVERS

1"} Refroidissement du cylindre. - Nettoyage des
ailettes. — Le¢ moteur est du type monocylindrique 3 4 temps
refroidi par air, Une hélice placée 3 I'avant du motenr aspire 3
travers les auvents du tapot I'air qui est projeté avec force sor le
cylindre

1l faur donc veiller avec Ia plus grande attention 3 ce que les
ailettes du eylindre soient tomjours tenues tris propres. En effer, s
['ait ne peut circuler librement entre les ailettes, le refroidisement
i effectue mal, d'on un échauffement anormal du moteur.

24} Embiellage. — L'embicllage est du type 3 plateanx.
Deux plateanx assemblis par un maneton portant la bielle et
portés en leur centre opposés par deux axes forment le vilebreguin.
Ces axes tournent sur deux gros roulements 3 galets, La bielle
tournie sur roulements & aiguilles. 1l n'y a donc aucun risque de
coulage de coussinet comme cela peut parfois se produire sur un
miotéur dont la ou les bielles et les paliers du wvilebrequin sont
montés sur des coussinets en meétal doux (antifriction),
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L'axe du wilebrequin est percé dans son axe d'un rrou cor-
respondant avec un autre débouchant sur son diamétre, La position
de ce trom est déterminée en rapport avec la position du piston,
L'axe du vilebrequin tourne dans une bague dans laguelle une
lumigre a été usinée sur une certaine partre de son diametre interkeur.
Cette lumiére débouche i 'air libre par un canal prangué dans le
carter ¢t enfin par un petit tube que 1'on aper¢oit sure le carter avant,
pris de la poulie de la commande du vennlateur,

Lorsque le piston commence sa course descendante; le tron du
vilebrequin se trouve en face du commencement de la lumiere et
pendant towte la course desendante 'ooverture s mantiendra
ouverte, L'air se trowvant & 'inténeur du carter motenr aura donc
¢td chassé a Fextenenr,

Lorsque le piston se trouve au point mort bas, le trou de

I'axe de vilehreqmin se trouve 3 la fin de la lumiere et lorsque le
piston remonte l'orifice s¢ trouve ferme. le piston, en remontant,

RENIFLARD ROTATIF

AXE DU ViLEBREQUIN
55 DU CARTER {551

-y, "'-..H I

BAGUE BROMZE FfRAISEE I

Fig. 3.
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fait done le vide dans le carter, évitant ainsi toute fuite d'bhuile par
les axes ot les joints du moteur,

Ci renifiard (fig, 3) ne demande pratiuement aucun entretien,
du fait qu'il ne peut pas se dérégler. On virific ke fonctionnement du
reniflard rotacif comme celui du reniflasd & clapet place sur le cou-
vercle de la chambri des soupapes:

") Carburateur. — Le¢ carburateur est un ZENITH 16 |
TH du type de voiture automobile bien connu. Le démontage de la
| cuve se fait instantanément en dévissant de gquelques tours la clé-

' papillon portée par la téte de vis de Uétrier. Cette clé se rétire par

simple traction et sert également au démontage des bouchons et des ,

giclenrs, Toutes les pitces de réglage sont trés accessibles ¢t peuvent |

#tre remplacées ¢n quelgues minutes, |

Sur Je catalogue de pitces détachées, vous trouverez la nomen-
clature des différentes piéces composant le carburateur 26 TH.

Réglage du carburateur. — [Pour ['essence actuelle, le
riglage du carburateur doit fire le suivant

e W

a) Motoculieur type g90
Diffusenr de 18 ;
Jet principal de 50 :
Gicleur de: starter de 60 ;
Compensatear de B0
b) Motoculteur tupe 411
Diffusenr de 21
Jet principal de 60 ;
Cicleur de starter de 80 ;
Compensateur de 80
les motoculteurs liveés pendant la goerre et immédiatement
aprés la fin des hostilitis n'avaient pas le méme réglage de car-
burateur du fait que l'essence emplovée & ce moment était ou plus
lourde oun plus légére gue |'essence actuelle.

P P

7*} Filtrage de I'essence. — | essence contenue dans e
régervoir doat étre parfaitement propre €t @¢ conenir ancune impu-
reté ou gourte d'ean, Aussi, afin d'éviter le risgue d'encrassement du
carburateur, nous recommandons de fltrer ¢ soit avee une peau de
chamois. ce gu est parfait. ou une gnlle metalhique s fine;
I'essence que 'on verse dans le réservoir,
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Les robinets d'¢ssence que nous montons sur nos ip-pﬁﬁﬂﬂ

possédenit 4 lear entrée un petit filire constitué par une petite ‘toile

métalligue roulée et formant un cylindre 3 lintérienr du réservoir.
Un deuxiéme petit fltre & toile métallique est monté suc la vis
raccord fixant Te tube d'arrivée d'essence an carburatenr. Ces pefits

filtres ne peuvent cependant posséder lefficacité d'on hiltrage 4 la

peau de chamois.

82} Magnéto. — Le réle de la magnéto est de fourmie 3 la

‘hougie, #u moment précis olt le piston va terminer le temps de

compression, Ia décharge de courant électrigue produisant I'étincelle
qui enflamme ta masse de gaz comprimée.

Il faut donc gue cette étincelle soit suffisamment chaude pour
provoquer 1'allumage et ainsi Uexplosion des gaz. Cette explosion
est 1a wie du moteur.

Pour que U'étincelle soic suffisante, il faut que Vinduic de la
magnéto tourne & wad certaine vitesse. Aussi, pour obtenir un bon
départ du moteur, nous avons préva sur certain type d apparil un
multiplicateur. Nous verrtins la maniére d'utiliser ce dispositii 'dans
la notice d'utilisation. !

Réglage de la magnéto. — Le réglage de la magnéto
s effectue de maniere différente selon le type de magnéto monté sur
les apparels:

3} Certaines magnétos (NOVI) sont montées sur base semi-

cirenlaire, Certaines autres (LAVALETTE) sonc fixées au carter

avant par des goujons et écrous coulissant dans des lamiéres pra-
tiquées sur la magnéto elle-méme.

On pbtient plus ou meins d’'avance u. l'allumhg& en

faisant tourner la magnéio sur sa base aprés [avoir

desserrée. En tournant de droite & gauche, on met
de Pavance ; en towrnant de gauche a droite, on enléve
de l'avance.

I instasc on les wis platindes du ropteur s'écartent est Finstant
ol se prodmit I'étincelle 3 1a bougie Le point doit étre réglé 4 m/m
ayant gue le pim.-:::n ateeigne le point mort haut du temps de com-
pression, L'avance 3 1'allumage est réglée une fois pour toute
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¢} Certaing motocnltenrs du type 411 sont équipés d'origine
de magnéto i déedic MOREL fixée au carter avant comme [e
modile pricédent.

Réle du déclic. — Nous avons déja indigque que pour
obtenir une bonne érincelle, done un bon départ du moteor, 1l est
necessaire que ['induie de la m:gni-tu tourtie 1 une certzine vitesse.
Le role du déclic sert précisément a accélérer 1a rotation de |'induit
de 1a magnéto au moment de la rupture des vis platinées, ¢'est-3- dire
loes du jaillissement de Férincelle

Ce dispositif permet d'artéter Uindult pendant une certaine
partie de la course de 'entraineur, puis de le libérer brusquement.
[ ‘induit, sous l'action d'un ressort comprimé, pendant son temps
d'arrét, reprend sa place i une vitesse accélérfe. Lorsque le déche
fonctionne au départ, 'allumage se fait automatiquement au retard.
Au premier tour du motenr, la magnéto reprend son avance normale
de marche qui est de 4 m/m

Calage d'une magnéto a declic. — Etant donné |a
vitesse de rotation du déclic Jors de son fonctionnement, il n'est pas
possible de déterminer, par le procédé habituel, la position exacte
du point de rupture par rapport A la position du piston,

I Faut done procéder d'une fagon différente : au hien de faire
tourner le moteur dany son sens normal, il fuur le faire rourner @
I'envers. Le contact des vis platindes doit alors se produire 4 m/m
aprig gue le piston it passé le pornt morl haue.

On constatera alors que les 4 my/'m de retord obtenus en tour-
nant le motenr i I'envers deviendront ¢ m/m d'guance lorsque e
moteur tournera- dans son sens normal.

Des milliers de magnétos fonctionnent admuirablement depuis
de trés nombrewies drndes sur nos appareels, Nous sommes donc
cortains de leur guelité Toutes sont  sowgneasement vérthies el
‘pssaydes: gvant le départ. Nous sommes donc sirs de leur bon fane-
tHonnement ; auss, dans le cax improbable de mouvaia départs ou de
pannes, avamt dinceiminer la magnéto, il seea soge de cécifier @
ot & tous nes conkeils de mise en marche ont été bien observés.

Le calage est réglé une fois pour toute ¢ ne peut s dérégler
si I'on ne démonte pas l'entraineur de la magnéto. Ces conseils ne
sont donc donnés ¢u'd osage des mécaniciens gui, plug tard, lors
d'une révision de votre apparal. auraient besoin de les connaitre.
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g}y Bougie. — La bougie est duo type normal a4 filetage de
18 m/m. Il y adans le commerce de nombreax types 'de bougies
et, dans chaque type, nous trouvons des qualitées différentes. L'im:
portance du réle gue joue la bougie dans le fonctionnement du
motenr pst considérable comme nous le verrons plus loin ; auss,
nous recommandons 3 nos clents de n'utiliser gue des bougies dont
les caractérisnques et la qualité de fabrication somt parfaitement
approprifes A nos motenrs, :

Roéle de la bougie, — Dans les moteurs du type 3 4 temps,
comme cenx de nos moteurs 409 ot 411, il se produit une étincelle
i Ja bougie tous les deux rtours: de moteur lorsque le piston acheve
le temps de compression, La tige centrale de la bougie, isolée du
¢corps extérieur par un dsolant- de mica on de porcelaine, regoit donc
de la magnéto la dicharge de courant €lectrique produisant I'étin-
celle qui enflamme la masse de gaz comprimée dans fe cylindre, Cette
étincelle sé produit entre Jes pointes de la bougie. Les gaz compnimés
explosent et chassent le piston qui, par l'intermédiaire de: la bielle,
actionne le vilebrequin. La bougie est donc soumise 3 wn dor travail
et doit résister aussi bien a la hawte wemperature de la chambre
d'explosion gu’aux choes: successifs produits par les explosions du
gaz d'essence comprimeé, Cuelle gue soit la fréguence et la puissance
des chocs consdentifs aux explosions, elle doir garder la plus com-
plite franchéitéd. Pour que 'étincelle se produise normalement, il
faut donc gue la tige centrale soit parfaitement isolée du corps de
miztal portant les filets qui se vissent sur la culasse. H faur aussi que
la pointe formée par extrémité de cette tige soit siparfe du corps
de Ta bougie par un expace de 4 3 5/10° de m/m environ, Clest
dans cet espace gue se produit 1'etincelle.

En brilant, le gas o explosion forme plus ou moins un deépot
charbonnenx appelé calamine. Cette calamine se forme dans la
chambre d'explosion ¢t peut atteindre ka bougic. La calamine est
conductrice de ' Clectricité ; anssi, lorgue celle-ci se forme & Textré-
mité des pointes ou 3 'intérieur de la bowgie, le contact s'éablit
entre la tige centrale ot ke corps. La décharge de courant électrique
passe alors directement 3 la masse, ¢'est-d-dire 3 la colasse puis 3
I'ensemble du bloc sans produire |'étincelle entre les pointes comime
prévu. Clest done [a panne de bougie,





























































