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Cher propriétaire d’'une machine AGRIA!

Avant la mise en service de votre machine, faifes-vous bien

expliquer et démontrer, par I'agent qut vous I'a vendue, tous
les details de son fonctionnement.

De plus, il est indispensable de prendre connaissance de la

présente notice ef de vous familiariser avec son contenu.

Tous les dommages auxquels vous vous exposez en ne
donnant pas suite & nos recommandations sont a votre

charge, la lecture de ces pages en vaut done la peine.
La connaissance exacte des différents points de ce mode

d'emploi vous facilitera le maniement de votre tracteur

etvous procurera une plus grande satisfaction.

AGRIA FRANCE S.A. 58-POUGUES LES EAUX
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indications générales
Le fonctionnement sir ef le démarrage instantané de votre tracteur, 4 roues matrices, sont toujours assurés si vous
le solgnez et le maniez correctement.

La prasente notice vous en indiquera toutes les nécessités et une étude approfondie, ou le cas échéant, une
conversation avec l'agent AGRIA de votre région vous évitera bien souvent des pertes de temps, d'argent et d'autres

soucis.
Ne prétez pas I'oreille aux soi-disant bons conseils de personnes qui n’y compfennent rien.

Pour toutes les manipulations, n'employez jamais la force car eile ne remplace ni les connaissances ni un
outillage approprié.

Ne cherchez pas 4 bricoler lorsqu'un dommage ne peut étre clairement reconnu et/ Y écarté.

Amenez votre tracteur chez I'agent AGRIA ou faites le venir. Ses connaissances en la matiere et son expérience
ainsi que l'installation de son atelier lut permettront de tout remettre en ordre rapidement et & bon marché.

Quelques points recommandés spécialement
1. Contrdlez le niveau d'hutle du carter-moteur et au besoin, rajoutez la quantité nécessaire jusqu'au repére de la jauge
d'huile (figure 23, page 11). Utilisez toujours la méme huile.

Les huiles de marques différentes ne doivent pas étre mélangées, ceci est égale- ment valable pour les différents
types d'huiles d'une méme marque.

N'employez jue des huiles de qualité HD

2. Veillez toujours au contenu exact en huile des différents boites et pants. Des con- signes plus précises a ce sujet vous
sent donnéss sous le chapitre "Soins et En- tretien" & la page 30.

3. Vérifiez en permanence I'état de propreté du filtre a air (figure 3, page 7). Veillez & ce que son godet contienne toujours
la quantité d'huile nécessaire pour atteindre le repére. Le nettoyage est précisé en page 31.

4. Veillez a ce que le réservoir de carburant contienne toujours suffisamment de V carburant.
Ne laissez jamais le réservoir se vider enti€rement ce qui laisserait passer de I'air dans les conduits.

Si malgré tout, cela deva it se produire, reportez-vous & la page 27 pour procéder a une purge des conduits.

5. Pensez aussi au réservoir d'huile du relevage hydraulique (figure 4, page 7). Le niveau d'huile doit étre visible lorsque
vous dévissez le bouchon de remplissage. Ne complétez qu'avec une huile identique (voir indications page 33).

6. Huilez et graisse périodiquement le tracteur et ses accessoires. Resserez vis et boulons.
Un tableau de graissage est & votre disposition en page 41.

7. Contrdlez régulierement i'efficacité de vos freins et, le cas échéant, faites procéder o un
réglage voir description page 25).

8. Contrdlez I'installation d'eclairage électrique. Si vous roulez peu ou si le iradeur est immobilisé pendant un certain, il
est recommandé de faire recharger la baiterie (voir & cet effet description page 16 et instructions page 36).

9. Pour d’autres recommandations et entretien, veuillez consulier les pages 31 & 36.

4

Garantie et service apres-vente

Si, durant les 12 premiers mois aprés la livraison, le tracteur devait subir un dommage prévu dans les obligations de
garantie ef ceci si I'appareil a été entretenu et traifé d’'une fofon normale compte tenu des observations et indications de
la présente notice, nous vous prions de vous adresser immédiatement & I'agent AGRIA de votre région (le temps de

garantie pour les pieces électriques et hydraulrques est limité & & mois).

Obligations de garantie:

Pour les marchandises de notre fabrication et en excluant tous les arrétés prévus par la loi ainsi que les exigences de
garantie stipulées par la lot par rapport au vendeur, nous accordons les garanties suivantes: & partir du jour de la livraison,
nous garan- tissons, pour une durée de 12 mois (6 mois pour les piaces électriques et hydrauliques) toutes les piéces

qui, de fa?0n décelable, font preuve de matériei défectueux ou d'un travail insuffisant ou méme de vices de construction.
Nous nous réservons de remplir cette garantie soft par le remplacement ou la réparafion des piéces reconnues défec-
tueuses ou inutilisables et ceci & notre choix, -

Les frais d'expédition dans ce cas sent & la charge de I'acheteur. Les piéces ou parties remplacées deviennent notre
propriété. Toutes autres exigences, sous n'importe quel titre, ne seront pas reconnues. Nous n'acceptions aucune
responsabilité pour nimporte quel dommage indirect. Nous attirons votre attention sur le fait que I'achefeur n'a pas le
droit de demander & un tiers de remédier, & nos frais, & un vice de fabrication. La détérioration normale ainsi que les
dommages dus a un fraitement anormal ou qui se produisent pendant le transport sont exclus de la garantie. L’exécution
des travaux de garantie se fait dans les usines du constructeur, e’esf-a-dire les Usines AGRIA & MOECKMUEHL. Les
frais de montage incombent toujours a I'achefeur. La garantie n'est plus valable si des changements ou des reparations

ont été exécutés par des tiers.

Les demandes d’exécution de garantie ne sont prises en consideration que si elles sont faites immédiatement aprés la
découverte d une défectuosité couverte par la garantie et par I'expédition immediate des pieces défectueuses, ci la
condition que la partie "D" du bon de garantie été retournée & 1'usine AGRIA dans un délai de deux semaines apres la
reception du matériel.

La garantie expire en cas de changement de propriétaire du materiel.

La présente garantie ne se rapporte qu’aux pieces fabriquées par nos propres soins, sous exclusion du droit sur le
changement et la diminution de valeur. D'autre part, nous sommes préts, sur demands, & céder nos droits et exigences
vis & vis de nos fournisseurs quant aux pieces finies qui nous ont été livrées.



Machine Translated by Google

Désignation des piéces principales»*

23456789

1 Siege du conducteur

2 Numéro de chassis du tracteur

3 Distributeur du re levage
hydraulique

4 Manette d'actionnement du re levage

5 Ma nette des gaz

6 Volant

7 Boitier de direction

8 Manette cate droit pour vitesses lentes,
rapides et marche arriere

9 Tendeur du capot
10 Démarreur
11 Capot

12 Moteur

13 Clignotant droit

23222501913 17161514

14 Orifice de remplissage avec jauge du ponf avant

15 Bouchon de vidange d*huile du ponf avant

16 Filtre a carburant double

17 Vis de réglage des freins avant

18 Graisseur de droite de I'articu* lotion de direction

19 Graisseur du ievier de direction

20 Graisseur du cardan supérieur et k inférieur

21 Pédale de frein a pied
22 Graisseur du palier d'articulation

23 Graisseur du bras de direction

24 Roues motrices avec équipernent pneumatique
7.50 x 16 AS

DU

‘.

oale

o 0”
ﬁ?‘

16 15 14 13121110

1 Conduite d'huile pour relevage hydraulique

2 Conduite d’'amenée d'huile

3 Filtre & air & bain d'huils

4 Réservoir d’huile pour le systems de relevage hydraulique

5 Réglage de la garde de Ternbrayage

6 Cadre d’armature

7 Levier gauche pour vitesses lentes, rapides et marche arriére
8 Poignée du frein & main

9 Levier de cha ngement de vi tesses.
10 Pédale de I'embrayage moteur

11 Graisseur supérieur de l'articulation

12 Graisseur inférieur de I'articulalion

m 13 Graisseur de |'articulation de direction
14 Pédale pour blocage de différentiei avant
15 Pot d'échappemant

16 Pompe hydraulique
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1 Réservoir & carburont

2 Orifice de remplissage du carburant (bouchon de réservoir)

3 Filtre de I'huile du systeme hydrouiique (avec orifice de
remplissage et bouchon)

4 Batterie

5 Commands du réguiateur
6 Boite a outils

7 Support de la dynamo

8 Dynamo

9 Avertisseur sonore

10 Poulie

1 Ecrou de fixation du support de la Jy, amo

2 Durite de conduite d’air
3 Bride de fixation

4 Godet — couverture

5 Bride de serrage
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Moteur Ru -jCiori ni RD 90/2

1 Cache culbutaur

2 Flasque de fixation du pot
d’échappernent

3 Flasque de fixation de la durite d'as pi rati on

4 Avec lasse

5 Cylindre

6 Accouplement du tuyau di carburani (filtre double
a gas oil et pompe d'injecth

7 Pompe d’injection
8 Branchement du tuyau de m purge

9 Branchement da la pomp( hydraulique

10 Levier de réglage d'acc&lsration

& y 212

i

11 Vis 6 pan;; pour inhoducti
du filtre & huile

12 Bouton de surcharge

13 numéro du moteur

%U 23 2

14 Bouchon de vid d
13 Graisseur du bras de relevage de di'oi | e ouchon de vidange de

1 Bras de relevage Thuile moteur

2 Bétis de bras de relevage 15 Volantd'entrainement

14 Bras de relevage réglable

3 Levier coudé gauche 16 Grille de remplissage

15 Bros caudé de droite

17 Bouchon de remplissage d'huile
moteur

4 tendeur réglabie 16 ChovUe dat+elage

5 verins gauche 17 Crochet d'atielage

6 Clignotant arriére 18 Or.lke de fixation de divers

18 Levier de decompresseur

19 Bouton de suralimentatk de

7 Cafadioptre syst'smcs d’attelagetels que 080
noxsTiine nt du 3 points démcirrage

8 Bouton de réglage de la suspension du siége 19 Gotipide 20 Porteunjecteur avec

20 Barre de Iracdon droite injecleur

9 Prise de courant .
21 Vis o ¢ e11 avec écrou 6 pans pour la f.xaiion 21 Raccord du tuyau de fro pl ein

10 Rampe d’éclairage de la plaqlie d’accessoires

minéralogique 22 Prisu MS force avec cache 22 Conoui'e torcée
23 Jauge de niveau d'huile

11 Support de la plaque minéralogique 23 Berre de iroction gauche

12 Bras de relevage de droite 24 dt:i 1 emplissagedu pont 24 Einboul de viiebrequin

arr Br-r
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Description des Organes principaux service. Un moteur neuf peut consommer plus d’huile, ceci n'est pas anormal. En contr&lant chaque jour le niveau d'huile,
on peut continuer a se servir du moteur sans inquiétude. Aprés 100 & 200 heures de service, la consommation d’huile
deviendra normale, o

Moteur

le moteur est un moieur Diesel bi-cylindre 4 temps. . . L. i

Dispositif d'injecticn

Dans le carter du moteur, se trouvent le vilebrequin, I'arbre & came, tous les drganes de régulation et de

distribution ainsi que la pompe d’injoction. La durée de fonctionnement de la pompe & injection et des deux injecteurs dépend , dans
premier lieu du degré de pureté du carburant. Il est done nécessaire d’observer

Les deux cylindres sont places verticalement; dans les culasses se trouvent les soupapes, les culbuteurs et les deux A ; . i
la- plus grande propreté lors de I'entrepét et lors du remplissage de carburant

parte-injecteurs avec injecteurs.
il La pression d'injection est de 200 atmospheres. Elle doit étre contralée toutes les 100 heures de service. Voir, 8

cét effet, indications page 37.
RsfroidiMsment

Un ventilateur de grande dimension place sur le volant provoque le refroidissement. L’air de refroidissement est aspire.a
travers la grille filtrante (figure 16, page 11) et conduit dans des canaux de refroidissement sur les auerettes des deux
cylindres (figureS, poge 11) et les culasses, (figure 4, page 11). Filtre a carburant

Pour garantir un bon refroidissement, il est important que les orifices d'aspiration de Tair de refroidissement soient toujour Dans son parcours entre le réservoir et la pompe d'injection, le carburant est purifie par un filtre étagé compose

propres. Il doit en étre de méme des ailettes de refroidissement sur les cylindres et les culasses. Ces derniéres ne doivent d'un filtre primaire et d'un filtre fin (figure 16, page 6).

jamais étre obstruées par des déchefs d'huile ou déchets quelconques. . N - X . . L . -
J p q q Veillez & la bonne position des raccords d’afimentation et d'écoulement ainsi qu'd la position des joints dans leur

siége. Un joint trop grand peut dormer lieu & des difficultés de démarrage et, éveniue | lament, une diminution du
moteur.

e L’enfretien du filtre est décrtt en page 37.
Lubrification
"""""""""""""""""""""""""""""""""""""" Tous Tes carburants Diesel d'un-poids spécifigue de 0,83 dr 0,84 kg/1 peuvent étre utilisés.
. . . . . o Le carburant doit étre exempt d'impuretés et d’eau afin d’'éviter de boucher / 'A le filtre d carburant et de causer des
Le graissage s’ effect ue a faide d'une pompe & pignon excentrique. L'huile s’ecoule & travers un tamis filtrant dans le carter N o
dommages au sysiéme d'injection.
puis est aspirée par la pompe pour étre pulsée a travers le filtre & hiille dons les canaux de lubrification.

Pour le remplissage du réservoir d carburant, il est vivement ccnseillé d'utiliser un entonnoir avec filtre.

La lubrification du moteur a one importance primordiale. Un contréle journalier du .* niveau d’huile est nécessaire.

hTemployez que des huiles avec additif HD, conserves la méme marque d'huile une fois pour toutes. On trouve, quelquefois, dans le commerce des carburants Diesel d'été st d’hiver, Le carburant d’été est utilisable
jusqu'd 0° C et celui d’hiver jusqu'd -15° C.

Uentretien du filtre est décrit & la page 37. Par tempérafurB inférieure & ces données, tl se produit quelquefois une formation de paraffine, ceci peut avoir des

- , . . - . . consequences fdcheuses dans les conduites, la pompe et les injecteurs.
Important: Choisir le degré de viscosité de I'huile selon la temperature ambionte: température

inférieure -+15°C Huile HD SAE10
température entre -I- 15° Cet + 25° C Huile HD SAE20W/20
température supérieure & + 25° C Huile HD SAE30

Une huile trap épaisse occasionne des difficultés dedémarrage durant la saison
froide, ceci est dii & une trop forte résistance par rapport au piston et au palier.

La consommation d’huile d'un moteur peut aller jusqu'au 0,2 litre toutes les 10 heures de

12 13
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ur raison, il peut étre utile de mélanger du carburant Diesel avec du pétroie MMthlTessence Caverne du Pont

dans les proportions suivantes: s . e . . .
Le pont avant comprsnd tous les éléments de pignonnerie jiiécéssaires a la manoeuvre des differentes vitesses d'a van

température extér teure Diesel Pétrole DieselEssence cement rapides, lentes et marche arriere ainst que les Organes nécessaires au fonctionnement du blocage de différentie!
carburateur agissani sur les roues matrices avant.
jusqu'a -20° C 75:25 80;:20 Sont également comprts dans ce ponf avant les Organes de transmission des roues, le systems de freinoge des
jusqu'a -25° C 60 :40 70h30 roues ovant, la boite moteur avec son embroyage, I'arma- ture et le chass is.
140
jusqu'a’ -30° C 45:55 60

15
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Nous attirons, toutefois, I'aHention sur le degré d’'inflammabilité de ces melanges qui ost
supérieur a celui du carburant Diesel normal.

régulateur

Le régime du moteur obtenu suivant la position de la manette des gaz (figure 5, page 6) est
maintenu dans les tolérances usuelles par le régulateur quelle que soil la charge a laquelle le
moteur est soumis.

Lorsque le moteur est en charge, il ne doit pas dépasser 3000 tours/minute. Le régu- Icteur a
été dosé avec précision & 1'us ine. Toute modification de réglage effectuée par I'utilisateur sur
le régulateur dans le but d’obtenir un regime moteur plus élevé pourra nuire au moteur et
éliminer, de ce fait, tous droits a la garantie.

Chéssis

»» Le chassis en rapport avec I'articulation st les orbres de transmission compose la liaison entre le
pant avant et le pant arriére. Il s'y trouve monies le boitier de direction avec la colon ne de
direction et le volant de direction, la manette des gaz, le distri* buteur avec manette de
commande de I'équipement de relevage hydraulique, la pédale d’embreyage el de frein pour
le systeme de freinage arriére.

Pont arriere

Le pont arriére comprend la pighonnerie de la boite de vitesses, cells de la prise de force
arriere et celle du différentiel avec blocage sur les roues orriére.

Il s’y trouve montés égalsmenl renfrainement des roues arridre et le systems de freinage des
roues arriere, le siege du conducteur avec les ailes, le crochet d’attelage et I'équipement de
relevage hydraulique.

Filtre a air Roues mo trices

Le tracteur est livré avec un équipement pneumatique standard sur les quatre roues de la dimension
7.50-16 AS. Ceci permet d’obtenir les voles suivantes:

a) 640 mm lorsque la valve est iournée vers I'extérieur

b) 850 mm lorsque la valve est tournee vers l'intérieur

L’'usure du moteur sera d'autant plus faible, sa durée de vie d'autant plus longue que I'air de combustion
contiendra meins de poussiéres abrasives. La conduits specials de I'air dans la cuvette imprime & Thuile
un circuit constant qui libere surtout la partie inféneure de la cartouche des poussieres qui s'y sont
déposées. la puissance, la sécurité de manche et le rendement du moteur dépendent en premiére ligne de

I'effi- cacité du filtre. Un entretien soigneux du filtre est done tres important. j Veuillez toujours controler la bonne pression des pneumetiques, celle-ci doit étre de 1,5
atmosphére!;.

Il est recommandé de dianger 1'huile du filtre tous les jours en cos de travail dans un terrain trés . T
poussiéreux. Pensez d'abord au nettoyage du filtre lorsque la puissance de la machine diminue. (voir
processus de nettoyage page 31). D

I :

j o |
I__ﬁ_@_ﬁm 152, )
210 |
IR =113 N
15

15
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jnstallation d’éclairage de signal hation

Lo tracteur est équipé d'uno insfalicition éleckique de 12 volts, ie courant est obtenu par une dynamo du type Beseh 0 10'! 209
031 (figure 8, page 8). La batterie est du type Varta 12 volts,44 Amperes/houre 210 amperes (figure 4, page 8).

\: tes phares avant sent équipés chacun d’une ampoule de 15 watts st d'une ampoule cle 4 watts.
Les clignotonts (figure 13, page 6 et figure 6, page 10) sont équipés d’'ampoules & la linolithe de 18 watts. Les feux orriere (figure
6, page 10) et Id1 rampe d'éclairage du numéro minéralogique (figure 10, page 10) sont équipés d’ampoules ! la linolithe de 5

wafts.

Les installations électriques sent cenlrolisées dans un boitier de com ma nd e placé sur le cadre d’armature (figure 6,

page 7); pieces principales sent les suivantes;
le boitier de fusibles avec 5 fuliibles de 8 ampéres

Iq voyantd'indiccteur de charge 1. je «hl
, L, , | j- & . m chacun avec une ampoule de 2 watts

le voyant de controls des cugvolants J le contacteur Bosch 0 342 202 001

le boitier clignolcnts Basch 0 336 200 033

le contacteur de clignolonis Bosch 0 341 301 001

avec lampe témoin (ampoule 2 waits) le contacteur du clignolan' d’alarme le contact du démarreur

ie contact de I'avertissevr senore le compteur horaire VDO 331 87/1 /16

L'averfisseur sonore est composé d’'un kaxon électrique (figure 9, page 8) qui est actionné par ?e

conlacteur (figure 1),

Contacteur de Tavertlsseur sanore
2345673

Commutateur du clignotant avec lampe témoin

Voyant d'indicateur ds charge

i Voyant de contréle des clignotants
Bouton & tirer pour l'arrét du moteur

Contacteur des clignotants d'alarme avec 2

lampe témoin

Contacteur de I'édairage avec clé 3
le contact

La clé de contact ne peat étre introduce ou retirée
du contacteur que lorsque celui-ci se trouve en
position O 5

ou en position P.

De plus, il faut observer qu'avant de 6
pouvoir branchsr la clé sur la position P et avant
de pouvoir quitter la position 3, 7

la clé doit éfre enfoncée.

o
-t T 8 Contact du démarreur

Si

Position P de la clé de contact feux de stationnement. Sont éclairés 8 ce moment la les feux de stafionnement avant,

les feux rouges arriére et la rampe d’éclairage du numéro minéralogique (comme en position 2).

Lorsque la clé de contact est en position 1, la lampe témoin (figure 3, page 7) s'allume.
Une pression sur le contacteur (figure 8, page 16) permet de démarrer le moteur.

Aussitat qus ie moteur tourne, la lampe témoin s’éteint. La dynamo charge la batterie.

Lorsque la clé de contact est en position 2, les feux de position sont allumés, c'esha- dire les deux feux de position

avant, les feux rouges arriére et la rampe d'éclalrage de la plaque minéralogique. '

Lorsque la clé de contact est.en position 3, les deux phares sont allumés, en méme temps, les feux de position sont

allumés ainsi que les feux rouges arriére et la rampe de la plaque minéralogique.

Avant de ramener la clé de contact en position 0, enfoncez celle~ci.

Les clignotants sont actionnés par la mise en position gauche ou droite du commu-toteur prévu d cet effet.

La lampe de contrdle (figure 4, page 16) clignote au méme ryfhme.

Si le tracteur est atfelé d'une remorque d’origine, au moment d’'actionner les cligno-fonts, la lampe témoin se

Irouvant au milieu du commutateur clignote également.

La lampe témoin du commutateur peut étre, le cas échéant, remplacée simplement \ en
retirant le commutateur.

Le systéme de clignotants d’alarme est mis en fonctionnement grace au commutateur d'alarme (figure 6, page 16),
a ce moment-14, tous les clignotants du tracteur clignofenf en méme temps y compris lo lampe témoin au meme

rythme.

Derriére le siége du conducteur, se trouve une prise de courant & 7 péles (figure 9, page 10); cette prise de courant
serf, notamment, pour rutilisation d'une remorque avec éclairage.
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Schema de l'installation electrique

La designation des différentes figures se trouve sur la page 19

18

Designation des pastes du schema electrique de la page

| Groupe avant
1 Phare

2 Clignofants

3 Avertisseur sonote

4 Piche de connection & 6 Broches

5 Element de connection & 6 braches
6 Démarreur

7 Batterie

8 Régulateur

9 Dynamo

Il Tableau de bard sur ("armature

10 Fiche de connection & 12 braches

11 élament de connection & 12 braches

12 Commutateur des clignotants avec
lampe témoin

18
13 Boitier clignotant

14 Lampe contrale des clignotants
15 Boite a fusibles avec 5 fusibles
16 Contacteur d'éclatrage

17 Bouton a tlrer avec lampe contréle
pour les clignotants d’alarme

18 Contact du démarreur
19 Compteur horaire

20 Lampe témoin de charge
21 Contact de l'avertisseur sonore

IH Graupe arriere

22 Plaque a bornes (a 6 braches)
23 Feux de signalisation arriere
24 Prise de courant & 7 poles

25 Rampe d'éclairage du numera
minéralogique

19
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Relevage hydraulique

Le tracteur est équipé d’un relevage hydraulique d’'une force de levage maximale de 1200 kgs.

Ce relevage comprend les parties principales suivanfes:

a) pompe hydraulique (figure 16, page 7)
b) réservoir d’huile avec filtre (figure 4, page 7) ce réservair contfent deux litres

d'huile du type SAE 20 HD

c), distributeur (figure 3, page 6) avec manefte de cammandes (figure 4, page 6)

d) deux verins de relevage (figure 5, page 10 et figure 2, page 31)

e) conduces hydrauliques

La pompe hydraulique montée sur le tracteur est une pompe & engrenages. L'huile est aspirée puis entrainée par les

engrenages et refoulée sous pression dans la con- duite d pression.

Le filtre hydraulique incorporé au reservoir a pour fonction de purifier I'huile qui vient en retour. Cette fonction est trés
importante car toutss les piéces du relevage doivent étre protégées centre tout encrassement de I'huile. Un filtre de
qualité main- tient la sOreté de marche de l'installation et la protege cantre une usure prématurée (voir instructions

d'entretien page 33).

Pour compenser les différences de pressicn et pour filtrer I'atr d’arrivée, un reniflard avec filtre & air est placé sur le coté
du reservoir. L'anneau de treillis métallique empeche Tentrée d'impuretés dans I'air aspiré, une soupape sphérique

empeche I'huile de s’échapper.

Le distributeur a pour but de regier le circuit du liquide dans le systéme. Selon la position du levier de commands, le
versa hydraulique est actionné ou bloqué. Une soupape de compression protége la pompe centre une surcharge

eventuelle.

L'huile pulsée par la pompe met en mouvement le piston du verin qui, grace a sa tige, actionne le systéme de relevage.

Fontionnement:

1. Si le levier de commands (figure 3, page 26) est poussé vert 'avant, les accessoires fixés au relevage hydraulique
s'abaissent, c’est-a-dire: ils sont mis en position de travail. Le systeme hydraulique ne reste pas rigide mais il suit
le mouvement des accessoires qui s'adaptent aux irrégularités du sol. La profondeur de travail désirée n’est done
pas réglée par le relevage mais par les différentes positions des systémes de réglage se trouvant sur les outile.

2. Si le levier de commando est tire vers l'arriére, les accessoires remontent
; depuis
i ' position de travail en position haute.

3. Si le levier de comrnande est mis en position intermédiaire le systéme
20

hydraulique

est bloqué. Cette position est prévue pour le transport sur route des outils portés.

Attention avant ks wise en service:

La pompe ne doit jamais étre chargée lorsque le moteur tourne au ralenti. Les pallors

de cette pompe seraienl alon: soumis & une trés forte usure et pourraient "se gripper".

Lorsque le relevage esl chargé, veillez & ne pas actionner le levier de comrnande

brutalement, & fond, ni en position de relevage, ni en position de descenfe. L'installa-tion de relevage pourrait
alors fonctionnement par a coups, ce qui présente un grand

danger pour les joints, les conduites de pression et toutes les parties mobiles.

La soupape de sécurité manlée dans le distributeur protége contre d eventuelles sup-pressions. La rnise a J point de

cette soupape ne doit jamais étre modifiée.

Je Crochet d'AUel'age

| Le crochet d'attelace (figure 17, page 10) est fixe dans les orifices, prévus & cet effet,

| du chassis d’attelage (figure 18, page 10). Ce crochet peut étre fixé & 4 hauteurs ,

j ' différentes.

*

Au cas 00 il serait nécessaire de modifier la hauteur de fixation du crochet d’atfelage,
il est nécessaire de mehre le sysféme de relevage en position haute afin de pouvoir
sortir aisément les braches de fixation de I'atlelage.

Attelage des accessoires

Le systéme d'atteloge 3 points monté sur l'arriére du tracleur permat un relevage vertical des accessoires et permet

de cette facon de manoeuvre plus aisées avec le tracteur.

Au montage du Systeme 3 points, il est nécessoire de fixer & la place du crochet d'atteloge le tendeur réglable (figure

4, page 10) et ceci dans les orifices de fixation (figure 18, page 10).
n

Siege du conducteur

La suspension hydraulique du siége du conducteur (figure 1, page 6) peut etre réglée ci Taide du boulon de réglage
(figure 8, page 10) et ceci selon le poids du conducteur ou, éventuellement, les irregularltés du sol.

En dehors de ce réglage, il est également possible aprés avoir dévissé les écrous de fixation du siege d'apporler une

correction de 1'ensemble vers I'avant ou vers l'arriére

21
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Données techniques

Vitesses d’avancement

d
t
r Gamme de vitesses petite vitesse grande vitesse
¢ Vitesses 1 2 3 4 1 2 3
t
Vitesse (km/h) marche

avant ....

p-pA r 1,35 2,95 4,80 6,00 | 4,60 10{00 16,40/20,C
-Vitesse (km/h)
t marche arriere ....

1,35 2,95 4,80 6,00

E=s

-Vitesse de rotation de la prise ; de force en
Ftours/minute

marche avant .....

s
marche arriére . . ..

540/856

540/856

1840/2915
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A) Tracteur
Dimensions: longueur hors tout (sans systéme de relevage hydraulique) 2500
........................................................................................ mm
largeur en voie étroite.. 845 mm .
largeur en voie large..... 1055 mm
hauteur ...... .1180 mm
empattement...........cocoeiiiic e 1150 mm
garde au sol de I'essieu avant ...........cccceeeveenen. 300 mm
garde au sol de Tessieu arriére............ccccueenee.. 275 mm
hauteur du dispositif d’attelage par rapport au sol 520 8 670 mm
rayon de braquage minimum inférieur . . 1270 mm
Equipement pneu- )
matique: avant et arriere...........ccccceeeveeiieniienie e 7,50-16 AS
Pression despneus: ..........occveviveiieeie e avant et arriere 1,5 kg
Plis : poids total ........cccoeveiiiiic e environ 820 kgs
charge maximale admise.............c.ccccceeviiieenne 1600 kgs

charge maximale admise sur I'essieu avant, 800 kgs

charge maximale admise sur I'essieu arriere 800 kgs traction maximale admise avec
remorque équipée de systéme de freinage ..... 2000 kgs appui maximum sur le
crochet d’attelage . 250 kgs

capacité du reservoir & carburant ...........cccoceeieiniiiie environ 8,5 litres

B) Moteur
type et CyCle. ..o moteur Diesel 4 temps
CYlINAIe ..o 2 verticaux
CYIINAFEE .. 1081 cm 8
alésage
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taux de COMPreSSION .........ccoeueeeeeeeeeeeeeeeennn, 17,8 A

puissance
(SAE)
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00ScripHon des fonctions principales ' cest-a-dire: ’

lere vitesse: pousser le levier de changement de vitesses vers I'avant a gauche
Inverseur de marche i 2éme vitesse; rarnener le levier de changement de vitesses vers l'arriére & gauche
Les boites de diffarentiel montées sur le tracteur peuvent étre bloquaes dans des cas ; de travail en conditions difficiles. Deux " 3t:ame Yitesse; Pousser I-e levier de changement-de vitesses versj‘l'av?nt é.droite
blocages de différentiel-séparés sent monies i sur le tracteur. Le blocage de différentiel avant est actionné par la pédale (figure 6 page 26); Aemevitesse: tirer le levier da changement de vitesses vers [arriére a droite.
le blocage de différentielarriereest action né par une pression sur la manette (figure 1 page 26). La pédale du blocage de différentiel avant et

la manette du blocage

1 Prise de force

' La prise de force arriére (figure 22, page 10) est une prise de force indépendonte des
vitesses a 4 vitesses de rotation differentes.

; de différentiel arriére reviennent & leur position initiale grace a un ressort de rappel > 1'enclenchement ou le désenGenchement de la prise de force s'effectue grace au levier
dés que la pression du pied ou de la main disparait. Ainsi le différentiei est d de commands (figure 23, page 26).
u nouveau Hbéré. Cette sécurité permet d'éviter des dégats graves sur les boites de . La sélection de la vitesse de rotation s’opére ds la facon suivante:

différentiel en cas d'utilisation inconsidérée. ; . 1. Le levier sélectionnant leS'Vitesses lentes et rapides (figure 7/18, page 26) otani en

. . . position rapide, la prise de force toume rapidement. tn position lente, eile tourns lentement.
Boites de différentiel : )

Fe
2. La vitesse de rotation de la prise de force peut encore étre mise en 2 régimes

différents grace au levier d’enclenchement et de déclenchement de la prise de
7/18, page 26) il est possible ! de sélectionner deux catégones de vitesses d’avancement. force (figure 23, page 26). ;

r Le tracteur est équipé d'un inverseur de marche. La force motrice agit sur I'ensemble des 4 roues. Grace d la poignée de commando (figure

Si ce levier est poussé vers le bas, le régime rapide est endenché. Si ce levier est
tiré vers Je haut, le régime lent est encienche. Si ce levier se trouve en position intermédiaire, la prise de force est

Si cette poignée est entierement poussée vers l'avant, tl s'agit des catégories rapides, j si la poignée se trouve en position déclenchée

médiane, il s'agit des catégories lentes. A . . ) . .
9 9 Pour des utilisations de la prise de force en position stafionnaire et suivant le cas, on

Si la poignée de comande est tirée entiarement vers Tarriére, la botte de vitesses se | peuf inverser le sens de rotation de celle-ci. Ce sens de rotation peut s'inverser grace
b a la poignée de commande (figure 7/18, page 26) destinée aux marche avant et marche
arriére. Si cette poignée est mise en position de marche avant, la prise de force tourne
daris.le sens de la droite; si cette poignée est mise en position marche arriére, la prise de force tourne dans le sens de la
| a été apposé sur le tableau de bo rd (figure 16, page 26). gauche.

trouve en position marche arriare. Entre les positions avant et la position arriere, se

)
! trouve la position point mart. Pour une meilleur compréhension, un repére de vitesses

Afin d'éviter dans ce cas Id que le tracteur ne se déplace, il est nécessaire par aillsurs, . de
Embrayage moteur mettre le levier de changement de vitesses (figure 22, page 26) en position de
point mort.

" m Le tracteur est équipé d'un embrayage monodisque a sec. Cet embrayage est adionné , grace a la pédale d'embrayage (figure 4, page Les vitesses de rotation de la prise de force sent visibles sur le tableau de la page 23.

26).
La course de la pédale d'embrayage est limitée par une vis de butée réglable (figure 4, Systeme de freinage
/ page 31). . Le tracteur est équipé de deux systémes de freinage indépendants.
1 La course de lapédale d'embrayagedoit atre de 15 & 20 mm.Sila tension ducable . Le frein au pied (figure 20, page 26) serf au freinage du tracteur pendant la marche.
k d'embrayage doit atre réglée,ceciestfaisable grace ala vis de réglage (figure5 Le frein & main (figure 5, page 26) est utilisé pour le tracteur & l'arrét en tani que frein de pare.

page?) i al: Ce frein @ main, peut étre libéfé par simple pression du bouton se trouvant sur le haut de la manette du frein & main.

Le changement s’effectue comme sur cheque véhicule automobile, e’est-a-dire: appuyer sur la pédale d'embrayage, mettre la Il faut absolument veiller & un réglage symétrique de Taction des freins sur les deux f

vitesse désirée, relacher lentement la pédale d'embrayage et donner simultanément des gaz. roues avant et ies deux roues arriére. Le frein du train avant peuf se regier grace
aux écrous de réglage (figure 17, page 6), le frein des roues arriére peut se régler ar
. Taide des deux iringles de frein (figure 5, page 31).
;» Au cas OU une vitesse ne passerait pas, bien que la pédale d’embrayage soit appuyée, relacher la pression du pied sur la pédale et

I'actionner & nouveau. Cette manceuvre j permet un enclenchement parfait de la vitesse désirée. N'utilisez jamais la force mais t Direction
Le tracteur est équipé d’un boitier de direction type ZF avec sécurité de retour. La

| changez vos vitesses en souplesse comme sur un véhicule automobile. direction du tracteur se fait & Taide du volant de direction (figure 6, page 6). Afin de faciliter Taction sur le volant de
direction, celui-ci a été équipé dune poignée de

» Note importante: L] volant permettant une rotation plus facile et plus rapide.
1, La boite de vitesses n’étant pas synchronisée, il est recommandé de ne passer les [ - 25
k vitesses qu’a I'arrét. Il y a done lieu de selectionner la vitesse de travail désirée au
préalable.
k 24 n

Changement des vitesses -
Les vitesses d’avancement de | a IV sont enclenchées & Taide de la poignée de change- ment de vitesse:; (figure
J. 2 page 26 et 9 page 7) et suivant un schéma en forme de H,



Machine Translated by Google

Mise ch rout© du tractsur

Tenez compte que, pour un tracieur neuf, la durée de vie et la séreté de marche du
moteur dapendent, dans une large mesure/ de sa periods de rédage. Pendant les 50
premiéeres heures de service, le moteur ne doit pas dépasser io moitié de son regime,
cela signifie qu'tl y a lieu de mettre la rnanette des gaz a moitié ouverte, Un moteur

) froid doit égalemer t étre chauffé environ IQ minutes avant son utilisation.

j Entre 50 et 100 heures de service, ie moteur peut étre utilisé au 3/4 de sa puissance.

) Pensez toujours a I'entrefien du filtre, a Its suffisance de bonne huile moteur et & la
: pureté du carburant

u Avant la mise en route du tracteur, c’est-g-dire avant de mettre le moteur en marche,
vérifiez les points suivants:

; a) s'il y a suffisamment de carburant dans le reservoir & carburant (fig. 1, page 8)

b) s'il y a suffisamment d’huile dans le carter moteur; vérifiez le niveau sur la
jauge d’huile (figure 23, page 11)

c) s'il y a suffisamment d’huile dans |e réservoir du relevage hydraulique (figure

4, page 7)
B d) s'il y a suffisamment d’huile dans le filtre & air (figure 4, page 9), se repérer &
la marque falte & l'intérieur du godet

Il'y a lieu, en outre, de verifier les points sulvants: s

e) tous les graisseurs figurant sur le pjan de graissage de la page 41 doiyent

) - -étre graissés,
!l -I- Lf) le levier de l'inverseur de vitesses (VR) (figure 7/18, page 26) doit étre au
- : ! point-mart
. . . 13 Contact d lignotants d'al | g) le frein a main (figure 5, page 26) doitétre serré.
1 Conduits haute pression du relevage hydraulique ontact des clignotants dalarme avec lampe
contréle
) Il est encore bon de noter, par ailleurs, qu'avant la mise en route du moteur, oprés
2 Péignée de changement de vitesses 14 Contact électrique et d'éclairage avec E une importante reparation, ou suite & una panne séche, les conduites d’arrivée du car
3 Monette de manoeuvre du relevage hydraulique clé de contact burant doivent étre préalablement purgées,
15 Contacteur pour démarreur Veillez done toujours & ne jamais épuiser totalement le carburant du réservoir.
4 Pédale de 1'embrayage moteur ) B ] . Au départ de I'usine, les conduites sent purgées, et une petite quantité de carburant
5 Levier du frein & main 16 Schéma de la position des vitesses lentes, se trouve dans le réservoir. Néanmoins, au cas ou vous devriez procéder & une purge
rapides et arriere ! des conduites, veuillez agir de la facon suiyante:
6 Pédale du blocage de diffarentiel avant
17 Compteur horaire 1. Remplissez le réservoirde carburant.
_ o X . . 2. Dévissez les écrous (marqués de jaune) sur le double filtre & carburant (figure 16,
7 Poignée gauche pour sélection des vitesses 18 Manette droite pour vitesses ) ) - N ) -
. . page 6), revissez dés que le carburant s'écouie normalement et qu'’il ne contient r-plus de bulles d'air.
rapides et lentes de mardie arriére rapides lentes et arriere
19 Manette des gaz 3. Desserrez la vis creuse de la conduits de carburant & la pompe d'injection (figure )
8 Lampe témoin de charge ) o 7, page 11) et resserrez la dés que le carburant s’écoule sans bulle d'air.
, . 20 Pédale de frein & pied .
9 Contacteur de l'avertisseur sonore 4. Dévissez I'écrau raccord de la conduits sur le porte-injecteur (figure 20, page 11), m
10 Commutateur des clignotants avec lampe de 21 Volant avec manette de manceuvre faites tourner le moteur au démarreur jusqu’a ce que le carburant s'échappe sans
i u bulles d’air puis revissez I'écrou raccord.
contrdle promotions P!
11 Lampe témoin des clignotants 22 Levier de bSocage de différentiel

12 Bouton & tirer pour l'arrét du moteur 23 Levier d'enclenchement et de

déclenchement de la prise de force
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.
jiUitak

en moaeur : trianeHe des gaz en position piein gaz (figure 19, page 26).

)é bouton de surcharge (Figure 12, page 11).

Amhinfroduire la clé de contact dans le cantacteur élecirique (figure 14, page 26) tourner
la clé vers la draita pour la mettre en position 1, la lampe témoin (figure 3,

page 26) doit s'aliumer.
4, Actionner le démarreur (a I'aide du contacreur, figure 15, page 26).

Dés que le moteur s’esl rnis en reute, regier lo manette des gaz (figure 19, page 26).

La lampe témoin (figure 8, page 26) doit s’éteindre. Au cas ou cotte lampe iémoin ne s’éteindrait pas, H est
certain qu'une panne a éié provoquée dans le circuit électrique.

Cette panne doit étre im'nédiotemeni écartée.

Au cas 0U dans les 10 secondes de sollicitation du démarreur, le moteur devait ne pas se mettre en route, ||
est possible de solliciter a nouveau le démarreur aprés avoir laissé reposer, toutefois, lo bafterie duront un
temps égal (10 secondes).

Attention & la mise en route du moteur don un local fermél Veillez obligatoire- ment & une bonne oération et &
un dégagemenf rapide des getz d'échappement N'oubliez pas que les gaz d’échappement contiennent de
foxyde de carbone incolore et inodore mais combien toxique.

5. Lorsque le moteur aura été mis en raute, ii faul le kiisser tourner pendant environ 10 minutes avec la marietta des
getz en position moyenne afin que la lubrificafion se fasse normalement,

Mise en route par basse tempéraiuro

A condition qu'il ait été term compte, suivant la temperature ambiante, de I'utilisation de rhuile appropriée suivent la
description en page 12, il est possible de faciliter la mtse en route du moteur de la lagan suivanle;

1. Introduction d'hutle moteur dans le ccmerf d'aspiration d’air

enlever toufe saleté cux abords du bouchon (figure 19, page 11) dévisser ce bouchon et introduire dans 'orifice
environ 2a 3 cm 3 d’huile moteur trés Fluide du type SAE 10 (3 cm 3 représenleni le conienu d'environ 2
cuillerées a café) revisser le bouchon et procéder & la mise en route du moteur immédiatement.

2. Utilisation de starkpilote

le start-pilote se trouve dans le commerce sous forme de flacon aerosol. Ce produit donne un coup de fouei ciu
démarrage par trés besse température. En utilisonf cette bombe oérosol avec parcimonie et suivani les
indications qui y sent portées, eile peutvous servir & environ 80 & 100 démarroges.

Juste avant le demurrage ou pendant le démarrage, il y a lieu de pulveriser durant 1 ci 2 secondes le produit
directemenl dans forifice d'aspiration qui se trouve sur le fiHre aair (figure 3, page 7),
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Arret du moteur

Avant d'arréter le moteur, il est conseiilé de le laisser tourner 5 611C minutes a regime réduitafin de le refroidir.

Cette mesure éviiera 4 finjecteur de se boucher et assurera son bon fonctionnement.
L’arrét du moteur est obtenu en firant sur le bouton (figure 12, page 26).

Aussitof que le moteur est crrété, le voyanf de contrdie (figure 8, page 26) s'allume.
Tourner la clé de contact vers la gauche sur la position "0" et le voyant s’éteint.

Ne jamais actionner le levier de decompression (figure 18, page 11) pour arreter le moteur, ceci cause des
domrrages imporfants aux soupapes.

Conduite du Smdeur

Mémo principe que pour la conduite d'un véhicule automobile, & savoir:
Enfoncer la pédale d’'embrayage (figure 4, page 26)
endencher la vitesse désirée (figure 22, page 26)

laisser revenir lentement la pédale d’'embrayage en dormant simultanément des gaz (figure 19, page 26),

Ne pas oublier que veus avoz le choix entre les vitesses "rapides" et "lentes" (levier figure 7/18, page 26).

Un chengement de direclion doit étre signdé par fufilisation des clignotants. Si le commutateur des clignotants est
poussé vers la droite (figure 10, page 26), le cligno- tant droit se met en fcncHon (figure 13, page 6); si le méme
commutateur est poussé la gauche, le clignotant gauche se met en fonclion.

Pendant qu’un clignotant est mis en circuit, le voyant de contréie clignote au méme rythme (figure 11, page 26). Si
le tracteur est équipé d'une remorque la lampe iémoin incorporée dans le commutateur coil égalemenl clignoter.

Pour allumer ou éteinclre féclairage (pharos avant et feux rouges arriére), il faut agir sur la clé de contact. En riettant
cette clé en position 2, on obtient les feux de position, en metfant la clé en position 3, on obtient les feux de route.

Si Ton doit statienner ki nuit, il y lieu de tourner la clé en position "P" (feux de stationnement).

Ne pas oublier qu'avemt de mettre la position J,P" et avani cle revenir de la position "3", il est nécessctire d’enFoncer !
c clé de contact - Votr & cet effet description page 17.

L’avertisseur sonore (f gure 9, page 3) est actionné en pressant le contacteur (figure 9, page 26).
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R S

rr la bride du illf.-e a air (figure 5r page /) e de son lagi-mTmt, detacher le fibre & cir.

Sams et entrerien

A) Tracteur
En plus des recommendations que nous avons indiquées pour la mise en route du moteur et du tracteur, j
il est nécessciire de porter une attention toute particuliere aux
points suivants, le rendement du tracleur est fonction des soins qu it recoil, » [
Surveillez tout particulisrement: ! ! a 3, peg® 9), pa lever le
2 godeta J.jJe [figure | -oyer
1. Le niveau d’huile avant chaque utilisation 3 legodet,
4
a) dans le pont avant (Jauge figure 14, page 6) b) dans le pent ! r écarter lo era use qui s'y est
5 4 .
arriére (le niveau d’huile doit aiieindro la partie inférieure de cicerxhd:».
I'orifice de remplissage (figure 24, page 10) c) dans le 4 6
carter moteur (jauge d’huile figure 23, page 11) d) dans le réservoir d’huile noloijr iuscjd fa marque de luver.u.. normal
du systéme de relevage hydraulique (figure 4, page 7) e) dans le godet du filtre & air & bain d’huile (figure 3,
page 7). 4. Nettoyage du fritre & air. Procéd 'f In
Dans un pays lointain.
Lorsque le tracteur esl mor.80 CD I0'I® i ;
2. Vérifiez si tous les graisseurs suivani le plan de graissage indiqué ont été graissés. La page 41, j Si le tracteur e trouve en voie lar :2t:
gratsse fraiche doit étre apparente. J a) Nettoyer I'exterieur du fifre tu r &
b) Dévisser la vis de serrage, diLdn Procéder comme décrif preciideriim?r  dans ce cas, en
3. Entreprendre d'une faon .rigoureusement réguliére les vidanges d’huile, veillez & ce que les orifices de L ) ) effel, _Ie 90(101 ¢ "mu nécessaire de démonter le tU ro
. Ubérer la durite (figure 2, po fc 91 Lu: "'ic
vidange-ef de remplissage soient toujours tenus trés propres, y compris leurs abords immédiats -
afin deviter toute introduction de corps étrangers dans les carters. ¢) Ouvrir les brides d'aHadies, [f Attention: Aprés avoi' |?roc:tiiJé d plu ou s'il est 4,page 9)
jeter 'huile usages ivi d) remarqveé un enuc ak y|HT le nettoyer & fond er le |:lon<j icir 1 I'avoir essoré, le
; - i Vérifier les orifices d'entrer:rn - te) f. sir’
our ce nettoyage, surloj! r uf li; * liquide chaud). remonli?!" pu s
La vidange d’huile de la boite est nécessaire apres les 50 premiéres heures de r : travail, puis toutes les 200 heures. (p vag ! 4 )
Remplissez le godei aver : de | [IJ lu
A cet effet, il est nécessaire d'utiliser 5,5 litres d’huile trés fluide du type SAE 80 dans la boite avant et 6 litres de lo (pas plus) puls remonter io gen ic .
meéme huile dans la boite arriére. Les vidanges doiventétre effectuées les Organes étant . ) Veiller & ce que le fill re sott ivri
chouds (aprés un travail par example).
Le bouchon de vidange de la boite avant se trouve sur le carter (figure 15, page 6) le bouchon de
1 | ci rexception des "ravaux du parugrapne b); li t: oeul &lm
vidange de la boite arriére se trouve & i'arriere du tracteur (figure 1, page 31). i.:nlnvé du filtre sam: gif | ioil
Mr. e,
Bouchon de vidange Verin de relevage Tambour de frein Vis de butée Tringle de frein Pédale du frein
di'ijrs vidarigei; do I'huile du godol c'u fUTe, 1' e*x’pliomi el du' fill re,
demon ter le fill re el n pmis-oun; reprises clans du ga; o i, aprés I: olein
Je ne dis rien: d'hu le coirma décrif precedeminorit, ,1. essence, ri cou. ni acide ni aucur

autre

Iroité :

1 ;.ss envircus imniédicits.
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& Verification des filires & carbu”onF {figure 'i6, page 6).

Deux filtres & corburanf resp. 1 filire étagé renennei I' m .i'i <m du gaz oil.

Ya filtre primaire contienr une cartouche en feutre o! hi f >m i n une cartouche 7-7 Micronic.

aM77T'En cos de Baisse de puissance du rnoieur, aprées s'é; e a.n ,n; ..;<? carburani

ACrtcoule normalement du reservoir, il faut verifier le pclil fiiH t i;n cas d’encras- de ce dernier,

precede? de la facon suivante:

Fermez le robinet de carburani *m77' du réservoir.
b) Retirez la cartouche filtre et ob- .c struez les
extrémités avec des bouchons.

.. ¢) Brossez extérieiirernent le fillre dans du gaz oil ou
pétroie (ne jamais uiiliser de brosse mélaili-

. que), en cas d'encrassement plus important dans de
I'essence, Veillez & ce que les deux cou chons
obstrua nt la calouche filtre ne laissent pas
passes; le liquide de nettoyage de la cartouche.

d) Aprés le nettoyage exférieur, mettez la cartouche
dans du gaz oil ou du péfrole frais ei iaissez
imbiber.

e) Enievez un bouchon et passes: au jef l'air

comprimé. A ce moment, une forte formation de
bulles er de

mousse sur tout le filtc« da it
apparaitre.

Si cela n'est pas le cas, nettoyez le filtre uns
seconds ross & I'essence et effectuez les mémes
opérattons expliquées Suivant 'encrassement
du fibre, répétez cefi@pEtefion 4 on 5 fois.

Pour la derniére opera lion, n'erv ployez que du
gaz oil propre, Si un compresseur n'est pas
disponible, le souffiage peut s& fi-we avec la
bouche ei un tuyau convenable.

f) Attention! Apres 3 nettoyages, rem place? la
filtre, sinon vovs risquez de voir orriver du
carburant non fiHi.é jusqu’a rinjecleur. Dos

reparations onéreuses peuvent en résulter.
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g) Le filtre fin avec la cartouche Micronic n'est & remplacer que toutes les 200 heures de service & condition que
I® premier fillre ait toujours été bien entrefenu.

Ce filtre Micronic ne doit pas éire lavé mais remplacé en tout cas.

h) Aprées ces opérations de nettoyage et avant la mise en route du trocteur, pro- cedez
d la purge du tuyau de carburant (voir page 27).

6. Re levage hydroulique

a) Généralités

Par principe, aucune vis ne doil étre clesseré ou resserrée ctussr Icnglemps que le dispositif se irouve sous
pression. Si des fuiies son! constotees aux raccords, aux vis de fermeture de la pomps, ou filtre ou au
cylindre, il faul abaisser la charge et arréter le meteur.

Les conduiies et tuyaux défectueux doivent étre imrnédiatemerit remplacés. Par mesure de sécurité,
n’'utilisez que des pieces de rechange d’origine. .

Avant de dévisser un raccord, ne Hoy ex soigneusement ses environs. Toutes les ouvertures doivent étre
imnnédiaiement ferrnés avec un bouchon de caoutchouc afin

d'éviter une perte d’huile el un encrassement de I'installation.

b) Vidange d'huiic

La premiere vidangs apres 'acquisilion du tracteur doit etre faite au plus taid cpres 50 heures de service
heures de march© du moteur). Les vidanges suivantes sont nécessaires, seien les conditions d’expioilation, toutes les 500 f
heures de service, au minimum cependant, une fois par année.

or m AT » "

Il faut 2 litres d’huile avec additif HD 10 W - 30. Utilisez la meme marque
d’huile une fois pour toutes .

c) Purge d'air

Laissez tourner le moteur lentemen? quelquos minutes, Ensuite accélérez. Lors-que le moteur tourne a
un regime cssez éloud, actionnez plusieurs fois le levler de commands du relevage, & partir de la position
intermédiaire, dans les deux sens jusqu’en fin de course ds piston.

Ein général I'instdlalion esi purges c'oir apres 10-15 minutes de morche du moteur.
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travail est bien exécuté quoad:
11 n'y a pas de mousse dans le reservoir d'huile

Il n'y a pas de bruit insolite dans 1'installation Le piston travaille sans a-coups

d) Nettoyage du filtre (figure 3, page 8) dans le réservoir d'huile (figure 4, *age 7).

Ce filtre doit étre nettoyé aprées environ 200 heures de service, cependant au minimum 1 fois par
trimestre. Pour cela, procédez de la fa*on suivante:

N

. Nettoyez I'extérieur du réservoir d'huile.

2. Enlevez les 4 vis du couvercle.
3. Enlevez le couvercle du filtre.

4. Enlevez la cartouche du filtre,

o

. Sortez la cuvette avec le joint. Eliminez I'huile viciée et nettoyez avec (‘essence.

(<2

. Nettoyez la cartouche dans de I'essence avec une brosse douce, bouchez I'ou vertu re centrale
par en bas, puis faites passer d’en haut un jet d’air de fa®on a nettoyer la cartouche depuis le
centre vers la périphérie.

7. Controlez et nettoyez tous les joints, cas échéant, les remplacer.
8. Remontez le filtre.
N'oubliez pas le joint torique pour la cartouche et veillez & son bon emplacement.

Placez la cartouche correcternent, eile ne s'adapte que d’un cé6té a la pidce de jonction du
couvercle. Veillez aussi au bon emplacement des deux joints en feutre. Huiiez un peu I'anneau
en cordon pour le couvercle et placez celui-ci en le faisant légérement tourner.

e) Nettoyage du filtre & air sur le reservoir d’huile
Le nettoyage de ce filtre doit etre fait en méme temps que celui du filtre & huiie,

Avant de le dévisser, nettoyez d'abord ses alentours. Rincez-le a fond dans de I'essence et passez
le ensuite au jet d’air comprimé. Trempez le filtre dans de I'huile moteur et laissez égoutter. Cette
opération a pour but d'huiler le tissu matallique pour mieux retenir la poussiére.

Contrdlez le bon état du joint avant de le revisser.

7. Veillez & un bon refroidissement du moteur. Les Organes prévus a cet effet doi- vent étre maintenus
trés propres. Voir description & ce sujet page 12.

8. Toutes les 500 heures de service, vérifiez I'état du pot d'échappément, décalaminez si
nécessaire.

9. Veillez & une propreta permanente du tracteur, surtout de ses Organes principaux.

10. Huiiez, respectivement, graissez régulierement les pieces mobiles telies que, par exemple les bras
de relevage, les tendeurs réglables, Ig manette des gaz, les différents levters, la colonne de
direction, le systéme d’attelage, I'articulation du tracteur et sa direction ainsi que les cardans (voir
a ce sujet plan de graissage, page 41). .

Pour le graissage des cardqns (figure 20, page 6), la direction doit etre entiere- ment braquée (le
tracteur cgssé au maximum). A ce moment |4, les graisseurs sont facilement accessibles.
| ]

11. Contrdlez la pression des pneus sur les roues matrices.

Les roues équipées de pneijmatiques 7.50x16 AS doivent étre gonfiés a 1,5 kilo. 11 est surtout
important de'veiiler d ce que la pression soit identique dansjes 4 roues, ceci évite une
conduite difficile.

12. Vértfiez les systémes de freinage aussi bien frein de route que frein de pare.

Faites vérifier les systémes de freinage réguli€rement, méme si momentanément, ils vous donnent
satisfaction. Tous les 6 mois, il est nécessaire de démonter les systémes de freinage et de les
nettoyer a fond, ceci peut se faire dans la station de service aprés-vente AG RIA la plus proche.

13. Ne jamais remiser le tracteur:
dans des locaux humides
ou encore des locaux ol sont entreposés des engrais chimiques
dans des étables, écuries ou locaux adjacents

Ces précautions éviteront une forte formation de rouille et une corrosion sur la machine.

14. Si le tracteur n’est pas utilisé pendant une période assez longue:
a) Faire un nettoyage complet, verifier toute les piéces et les remplacer au besoin.

b) Mettre le tracteur sur des plots de facon de facon a ce que les roues équipées de pneumatiques
ne reposent pas a terre. En effet des pneus dégonflés et écrasés par le poids du tracteur se
détériorent trés rapidement.
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dépasser d'environ 1 cm les électrodes.
16. Apres un repos prolongé du tracteur et avant de reprendre les travaux au prin-temps, procédez a la vidonge

du carter moteur et des carters de pont, boite de vttesses.

Huilez et graissez les parties mobiles.

Vérifiez le réservoir de carburant, les conduites, la pompe d’injection et, au besoin, nettoyez-ies. Ne pas oublier,
dans ce cos |3, de purger le conduites avant la mise en route.

Contrdlez la batterie et rechargez si nécessaire.
Contrélez l'installation électrique.
Contrélez la pression de pneus.

Contrélez la tension de la coOrroie de la dynamo; la modification de la tension s’effectue de la fa®on suivante:

Dévisser la vis (figure 1, page 9), faire pivoter le support de dynamo (figure 7, page 8) dans son secteur de
course jusqu'a ce que la courroie obtienne une tension siiffisante, puis resserrer la vis de fixation.

17. Accés a la batterie

a) Ra batt re le capot moteur (figure 11, page 6) apres avoir dégagé les tendeurs du. capot (figure 9, page
6).

b) Débranaher les cables positifs et négatifs de la battene.

c) Dévisser les deux écrous de sécurité de la corniére de fixation, enlever cette
corniére.

d) Sortir la batterie.

e) Au remontage de la batterie, veiller & une parfaite propreté des places métalliques supportant et en contact
avec la batterie, au besoin gratter les parties oxydées et les enduire de graisse. Le remontage se fait
dans le sens inverse du démontage.

1 1. Vidange

! Procédez sur le moteur neuf & la premiére vidange aprés 50 heures de
travail, les

b vidanges suivantes pourront se faire toutes les 1 OO.heures,

N'utilisez que des huiles de marque avec additif HD, Voir égalementa
i cet effet

les instructions de la page 12. La contenance du carter moteur esi de 2,5
je litres
ils

La vidange doit toujours étre effectuée lorsque le moteur est chaud.

| z & Mettez le tracteur dans une position telle qu’il penche légerement vers I'avant afin s
que toute I'huile usée puisse s'écouler du carter. Dévissez le bouchon de
vidange N

36 (figure 14 page 11) et lais®ez I'huile s'écouler.

/,HS. Toutes les 200 heures de service/ il y a lieu de peser I'acidité de la battene/ au besotn, rajoutez de I'eau distillée, Le niveau doit

Revissez le bouchon de Vidange, environ 2,5

litres d’huiie moteur

pBisMetesez J la

fraiche, c’est-a-dire jusqu’a atteindre supérieure

de la jauge (figure 23,
page 11). Voir OF cet effet,

marque Travaux d’entretien & effectuer i réguliérement:

également, description page 12. Les orifices de remplis-f |
sage (figure 17, page 11) se trouvent sur la partie supérieure du couvercle cache
culbuteur. 1

En méme temps que la vidange, il y a lieu de nettoyer la cartouche du filtre &
huile, respectivement, la changer aprés 200 heures de service. A cet effet, dévissez

j la vis 6 pans (figure 11, page 11), nettoyez cette vis 6 pans et les alentours trés

soigneusement afin qu'aucune saleté ni corps étranger ne rentrent & l'intérieur du
moteur.

Sortez la cartouche et nettoyez la signeusement dans du pértole ou du gas oil, puis

jed. remettez la, & nouveau, en place, ou bien placez en une nouvelle si les 200 heures
de travail sont atteintes. Revissez la vis 6 pans mais veillez, & ce sujet, a ce que .
le joint soit parfaitement positionné.

Au fur et & mesure des mois d'utilisation, il est possible que le fond du barter et ;»

les parols se couvrent d'un dépét de saleté; Ceci provient principalement de

1'utilisation d'une huile de mauvaise qualité ou encore de vidanges trap irré-

- guliéres. |l est done conseillé, une fois par an, de démonter le couvercle inférieur
du carter, de le rincer avec du gas oil ainsi que le carter lui-méme.

) Avant de remettre en place le couvercle, changez le joint.

X Contrdlez le jeu des soupapes, éventuellement regier

. Le réglage des soupapes ne doit se faire que sur un moteur froid. Lorsque le
moteur est mis au point de compression, e’est-a-dire lorsque les deux soupapes
sont fermées, le jeu de soupapes doit étre de 0,2 mm.

p 3. Injection du carburant
{ La pression de l'injection doit etre verifiée toutes les 100 heures de marche, eile
< doit etre de 200 kilos.

) Si 1'injection se fait avec retard, I'épaisseur des rondel les sous le raccord de la
pompe doit étre diminuée. Si eile se fait trap tat, I'épaisseur des rondelles doit
étre augmentée.
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Troubles de fonctionnement et leurs remedes

Lsiun derangement de la machine au du moteur exige une reparation importante, adressez-vous au service
AGRIA le plus proche* de votre domicile ou & un bon atelier disposant de I'outillage approprié. L'intervention d’'une
personne inex* périmente ne peut que causer des dommages supple men tai res.

Il. Une panne du Systeme d'injection ne peut étre réparée que par une station service BOSCH agréée. Si la station
service BOSCH agréée est trap éloignée de votre domicile, il est bon, pour économiser du temps, d'avoir
toujours sous la main un porte-injecteur avec injecteur complet.

Afin de déterminer si la panne provient de I'injecteur ou du moteur, il est nécessaire de controler les deux
injecteurs. A cet effet, il faut dévisser les deux écrous 6 pans, séparer le porte-injecteur de la conduite, le sortir,
le tourner de 180° puis le revisser sur la conduite, mettre ensuite la manette des gaz sur position plein gaz et
faire tourner le moteur & I'aide du démarreur. Si I'injecteur produit une micro pulvérisation parfaite du carburant,
sans qu'il y ait un autre écoulement, notamment goutte & goutte, la panne doit étre recherchée sur le moteur lui-
méme.

Attention | Ne jamais mettre la main ou le doigt devant I'injecteur car, compte ténu de I'énorme pression a
laquelle sort le carburant, vous pourriez vous blesser trés sérieusement.

IIl. Le moteur ne démarre pas

Ni la pompe d'injection, ni l'injecteur n'en ont la cause. Essayez & nouveau de démarrer en respectant
scrupuleusement les prescriptions de démarrage décrites en page 28, surtout dans les cas de démarrage par
basses temperatures (voir également page 28).

Cause Reméde

1. Alimentation défectueuse de carburant.

a) Le réservoir de carburant est vide Faire le plein de carburant et purger les con-duites (voir
description page 27).
b) Il'y a de fair dans le dispo- sitif d'injection Faire le plein de carburant, purger les con- duites de carburant
(voir description page 27). Changer la cartouche du filtre (voir
Le filtre & carburant est bouché description page 32).

(vous pouvez le controler en dévissant la Faire le plein de carburant ét purger les conduites (voir
conduite d'afflux de carburant vers la pompe  description page 27).

d'iniection, si le carburant ne s'écoule pas,
le Miltre est bouché)

2. Le moteur tourne Vidanger I'huile et remplacer celle-ci par de I'huile du type HD

difficilement SAE 10 (voir indications page 12).

Lancer le moteur suivant la description de la page 28.
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Cause Re mede

3. Le moteur n’a pas de

compression. . . . . .
P Contrdler le jeu des soupapes et régler suivant description

| a) Les soupapes n'ont pas de jeu page 37.

b) La culasse n'est.pas étandie Eni ever la culasse et remplacer le joint.

4. Le moteur démarre, le lance puis
s’étouffe

Tirer le bouton de la surcharge (figure 12, a)

page 11).

Vidanger I'huile du moteur et la remplacer b)

par de I'huile HD SAE 10 (voir instructions page 12).

Purger le systéme d'injection (voir description
page 27).

IV. Fumée noire a I'échappement.

Il est possible que le moteur manque également de puissance (le régime tombe).

1. Lefiltre & air est bouché ' Nettoyer le filtre 4 air (voir page 31).
2. Le jeu de soupapes est déréglé Régler le jeu de soupapes (voir page 37).

3. linjecteur est défectueux Remplacer l'injecteur et le porte-injecteur (voir page

40).

oms Le moteur manque de puissance (baisse de regime) mais pas de fumée a I'échappement.

1. Iy a trap d'huile dans le carter moteur Laisser s’écouler de I'huile jusqu’a ce que le niveau soit normal
et atteigne le repere de la jauge (fig. 7, page 11).

2. |l'y a de fair dans le systéme Faire le plein de carburant puis purger les conduites (voir
d’injection description page 27).
3. Lefiltre & carburant est encrasseé Remplacer la cartouche de filtre ou, le cas échéant, nettoyez

la suivant les indications de la page 32.

Faire le plein de carburant et purger les con-duites.

nous. Le moteur chauffe
anormalement.

1. Nettoyer les orifices d’aspiration d’air de refroidissement ainsi
Manque de refroidissement que les allettes de refroidissement.
2. |y atrap d'huile dans le carter Laisser couler I'huile jusqu'a que le niveau atteigne la normale,

c'est-a-dire le repere de la jauge (fig. 23, page 11).

3. Le moteur est surchargé Rechercher la raison et éliminer la cause.
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Cavuse

Vil. Le moteur s’arréte.
[/alimentation de carburant est défectueuse.

a) Le réservoir de carburant est vide

b) Le filtre & carburant est bouché (on peut le
vérifier en dévissant la condiute d’afflux
de carburant
a la pompe d'injection, si le carburant ne
s’écoule pas le filtre est bouché)

Faire le plein de carburant et purger les con-duites (voir

description page 27).

Changer la cartouche du filtre ou4 le cas échéant, la nettoyer
suivant prescriptions page 32. Faire ie plein de carburant et
purger les conduites (voir description page 27).

VIII. Remplacement du porte-injecteur et de I'injecteur.

1. Démonter les conduites de pression (figure 22, page 11) et la conduite de trop plein (figure 21, page 11).

2. Dévisser sur le porte-injecteur (figure 20, page 11) les écrous 6 pans, sortir I'injec- teur et le porte-injecteur.

Attention: Ne pas perdre le joint métallique. S'il deva it adhérer au porte-injecteur ' lors de ('extraction de celui-

ci, le remettre aussitot en place.

3. Remonter le porte-injecteur de rechange, resserer les écrous 6 pans d’une fa*on égale,

puis raccorder les conduites.

Le remplacement d'un injecteur seul, sans le porte-injecteur ne peut étre fait que par un atelier agréé du service

BOSCH. Ce service BOSCH dispose, en effet, d'un outillage spéciausé.

ATTENTION !

Nous rappelons qu'en contrélant fonctionnement du nouvel injecteur, il ne faut jamais approcher la main ou un doigt

a la sortie de la buse d'injection. La trés haute pression du jet de carburant peut provoquer de graves blessures.
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Plan de graissage
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1 Orifice de remplissage de Thuile moteur

2 Godet d'huile du filtre & air

3 Filtre d'huile du systéme de ' relevage
hydraulique

4 Bpuchon de vidange de 'huile du systéme de
relevage hydraulique

5 Filtre d’air du réservoir de liquide hydraulique

6 Graisseur du levier de l'inverseur

7 Graisseur supérieur de l'articulation
8 Graisseur de la colonne de direction
9 Graisseur du levier de frein & main

10 Graisseur du bras de direction

11 Graisseur des paliers de
j'articule

12 Graisseur du bras de relevage gauche
et droit

413 Orifice de remplissage d'huile de la boite pont
arriére

"4 Bouchon de vidange de la boite arriére

15 Graisseur de la pédale du frein au pied

16 Graisseur de la pédale d’embrayage
17 Graisseur des paliers d'articulation

18 Graisseur du cardan supérieur (deux fois)

19 Graisseur inférieur de I'articulation

20 Graisseur du cardan inférieur (deux fois)

21 Graisseur pour |'articulation de direction

22 Filtre avant et filtre micrométrique du filtre double
a carburant

1 <A,23 Bouchon de vidange de la boite avant

24 Orifice de remplissage de la boite avant
(avec jauge)

25 Jauge de niveau de I'huile moteur

26 Filtre de I'huile moteur

27 Bouchon de vidange de I'huile moteur

Des explications complémentaires & ce plan de graissage figure nt en page 42
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Explications compfamentaires au plan de graissage

Suivi | clest
plus de
Travaux & effectuer 10 le st chiffre caté
'OU!'S 50 100 200 5OQendre le
ier ans
Contréaler le niveau d’huile du X 25 droit .
carter moteur
26
Nettoyer le filtre & hui le 26 gauche gauche
Changer les filtres & hui le X X avant gauche
Vidanger I'huile moteur 27
Vidanger I’huile moteur (pendant la période X
_de radage)
ContrOler le niveau d’huile dans le godet du
filtre & air X 2 gauche
Nettoyer le filtre & air abain d’huile el
changer I'huile X 2 gauche
Dita (dans des conditions de travail
de grande poussiére)
Contraler le niveau d’huile dons la boite 4813
pf)nt avant’ etlarnere . X arriere droit
V|df;mger I'huile de la boite pont avant et 53814
arriére -
en dessous au milieu
Dito (pendant la periods de rédage)
. R X
Nettoyer le filtre d huile du circuit
hydraulique 3 gauche
Nettoyer le filtre & air du reservoir d’huile
hydraulique X 5 gauche
Vidanger I'huile hydraulique Dita (pendant
; 4 gauche
la periods de
rougeur)
Nettoyer la cartouche du filtre primaire X
a carburant 22 droit
Changer la microcartouche du X X
filtre secondaire & carburant 22 droit
Graisser le levier de l'inverseur
Graisser (articulation de direction 601 | gauche & droit
Graisser sur le graisseur supérieur de XX gauche St droit
I'articulation MJ au milieu
Graisser sur le graisseur inférieur de X
I'articulation X 7 -m
au milieu
19
Graisser les cardans *) X 18420 au milieu
Graisser la colonne de direction XX 8 droit
Graisser le levier de direction XX dix droit
Graisser le levier de frein & main XX 9 gauche
Graisser les paliers des cordons X 11et17 droit
Graisser la pédale d’embrayage 16 gauche
Graisser la pédale de frein 12 au milieu enbas

Graisser le bras de relevage

*) graisser ioumeliement, en cas d utilisation intensive
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arriere gauche et
droit

m Mon tracteur est du type.........ccccoocvviiiiiiiiii

Dans

la resignation . . .

Notes d'un personnel d'utilisation

6700
son numéro de série est .
u (peut tire determine suivant fig. 2,
page 6)
le moteur de mon trocteur est de marque . . .
R -
Le type du moteur .............ccceenennes
RD90/2

Le numéro du moteur. .

I'.peuf étre determine suivant fig. 13,
page 11)

Le coniacteur principal et la de contact « - présage

Le tracteur a été acheté le ..o

aux Etablissements ...

La garantie est valable du. . . . .
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