CARACTERISTIQUES

TYPES de MOTEURS 2 51 62 71 |
| Aldsage 70 5 85 a0 i
Course 0 78 90 90
Mambre de Cylindre ¥ {i5= 1 1
Cylindrée sn_em3 268 355 51 572
Cycle 4 temps
Reppont de compreation 18 18 18 18
FPuissance en ch, 4 ] 9 L
ime s te/mn. 3000 3000 3000 3000 |
Copocité | combustible s [ 96 9.6 |
huile 1,750 23 23 23 !

BOSCH WALETTE AVALETTE
Pompe Injection | pig iKsoF2 |FAFRANSOSIZ | FPFR SO ANE1S
LAVALETTE - BOSCH
Porte - injoctou LAVALETTE - BOSCH A
e KCA 38 5D 24/13 0432 217 031 | KCA 36 SD24/13 0432 217 030)
LAVALETTE | LAVALETTE

ble |5
3

MATERIEL INJECTION |2
et Filtre & Combustibl.

1
Injectour BOSCH BOSCH LAVALETYE cu poSCH. ||
DNC 50 21 | DNO 5D 21 DNO 5D 21
Toroge injectewr | 150K £ 5K | 150K £ 8K ek T sk wel
Rif._ens. iltra BM. 1439 BM. 1439 BM. 3469 =3
Réf. cartou. file | PM.C.123 PM.C.123 PM.C. 113 !
Jeu entre sou) Adm. 008 0,20 0,25 |
Z | 4
O | froid |:=n. 0,15 0,20 0,25 |
E [Ouvert. admission 12" avant PMH | 19% avant PMH 12* avant PMH
3 | Fermet. admission 42" cprés PMB | 35%aprés PMB 42° aprés PMB
2 [Ouvert. échoppement | 42° avant PMB | 49° avant PMB 42° ovant PMB
2 | Farmet. échappament | 12" apris PMH | 5° oprds PMH 12% aprés PMH
| © [Avonce injsction 40° avant PMH | 43" ovont PMH 38* avant PMH
Diam.| 95 105 | 150 128 150 125
=l targ.| 70 * 20 | 100 100 115 % 130
Bloeme (Sriwme | @own mene
& ["arc_enroulement 150° 150*

IPORTANT : A chague vérificatfon des in]ecteurs changer 1
férieur comne indiqué sur la figure cl-dessous .

ATTENTION!La vis de riglage du dé-

bit de la pompe d'injec
tion ot la butde du levier de ri-
glage de vitesse ont &1& plonbées
apris sssais et riglage en Usine .
Notre garantie ne pourraft tre en
aucun cas appliquéa si ces deux or-
ganes sont trouvds déplombés ou s'lls
1'ont été sans notre accord ou en
dehors d'un sécanicien ou d'un Agent
de notre Socfété .




HUILES

Util ser des hulles de bonne qualltd . Nous recommandons :

TERPERATURES |NFERIEURES TERPERATURES SUPERIEURES
a+10° C. a4 10° C.

SHELL MBILOIL SHELL FoBILOIL
FOTELLA § DELVAC ] ROTELLA § DELYAC
DIL 20 W20 120 oL 30 1130

ou ou ou ou
ROTELLA T DELVAG ROTELLA T DELVAC
0IL 20 w20 ] oiL 30 1230
M denge dthutle &

Effoctuor 1a preatira vidange aprds 25 heures de marche,
la seconds videmge 40 heures aprds la preaidre et, apris cette ce-
conda vidange, la pérlodicitd b respecter, en principe, est toutes
les @ heurss.

Dé&onter 1e 11tre & hulle (procéder ¥ la dépose du cou-
varcle ot 1s Filtre sort alséaent). Nettoyer los galettes filtran-

tes.

Nota: lors de la vidange du moteur, 11 est Indispensable de dé-

== ponter le bouchon de vidangs du compartiment du filtre re-
phra 16, un seul des deux bouchons ne peraet pas d'effec-
tuer 1a vidange totale du moteur.

Mﬁnmlnlln + Moteurs typss 62~ 71 ¢
Lors de chague vidange mettre un peu d'huile dens
1o gralsseur situé sur le support.

e

|

Ringage .
I1 sst nécessaire toutes les 500 hewres de procéder au rin-

cage du carter-cylindre ; pour ce falre :

= yldanger lmmédiatesent aprds 1'arrét du moteur, remettre dans
e carter 1,5 litre,pour le 21,8t 2 litres poup 51-62-71, d'hui-
le :

référance :  SHELL . ROTELLA 10/10 W
wsllo[L $110

~ mettre le moteur en marche et le laisser tourner 15 minutes
environ & un régine de ralenti accéléré ( 1.000 & 1.100 trfan
environ ).

Pour les moteurs douipant des groupes électrogines, les faire
tourner au régime obtenu en plagant le levier de réglage de
vitesse & la position " ralenti ".

- arriter le noteur, vidanger .

Effectuer le pleln avec 1'huile prévue en fonction de Ta tempé-
rature ambiante .

- CARBURANT et HIILE de GRAISSAGE -

a) Carburant : Bas-ail ou fuel donestique

Utiliser des carburants de bonne qualité et, Torsqu'on
procéde au resplissage du réservoir 3 combustible, prendre la
précaution de se munir dlun fitre car de cette manidre on ré-
duit le travail de la cartouche filtrante et 1'on protdge mfeux
ains! la pompe d'injection et les fnjecteurs .

En effet, ce satérie] est tris délicat et les moindres In-
puretés peuvent provoguer, d'une part des irrégulbrités de fonc-
tionnement, d’autre part des réparations trés couteuses .

b) Huile de gralssage :

Pour lubrifier le noteur, n'utiliser que des huiles de bon=
ne marque ( voir références d'huiles préconisées au début du ma-
nuel).

Nous signalons que, la consomnation d'hufle, en ce qui
concerne chs types de moteurs est de 2 & 3 gremmes par Chiheure
au maxinum.

Bien respecter Ta périodicité des vidanges, conme nous



1'avons fndiqué. Lorsqu'on procide B la vidange, effectuer celle-ci
Innddiatement apris 1'arrét du moteur pour profiter de la fluldité de
1"huile chaude . L

~ PREPARATION du MOTEUR POUR LA NISE EN MARCHE -

a) Plein d'hutle : ( Lors do 1a Tore sise en service ou aprds vidange)

Dévisser le bouchon de remplissage (repire11) ot, par
cet orifice, verser la quantité d*huile nécessalire pour attelndrs
le niveau * nax! " de la jauge .

Décomprasser .

Tourner ensuite quelques tours & la manfvelle ou & 1'al-
de de la poulie de lancenent pour remplir la chambre du f1ltre 2
twile et diverses canalisations .

Rétablfr Te niveau par adjonction d'une nouvelle quanti-
té d'hufle .

Avolr sofn de bien essuyer la Jauge, avant la resiss en
place pour éviter 1'introduction de corps étrangers 3 1'intérfeur
du moteur .

= A chaque mise en marche, contréler le
niveau d'hulle et compléter si besoin
est .

- En cas de marche en service continu,
contrdler le niveau d'huile toutes les
huit heures .

b) Plein du combustible :

Pour ce fafre, dépaser le bouchon de remplissage du
réservoir & combustible ( repire 1 ) et effectuer le plein en
uti1isant un entonnofr muni d'un f11trs ; la propreté du combus-
tible dtant une garantle de conservation du systime d'Injection
( Pompe et Injecteurs ) .

e} Filtre b afr : ’
Le filtre & alr tant % é1dment sec, ne pas mettrs
d'hulla dans la cuve du iltre .

“Pour 1tentretien.volr tableau page 19 .
-4 -

Lorsqu'on prockde au remplissage du réservolr pour la pre-
altre fois ou si le moteur s'est arrété par manque de combustible
11 faut procdder 2 1a purge d'air du systime d'alinentation et de
T2 pompe d'injection .

Pour effectuer cette purge :

1°) Dévisser la vis situde & la partle suprieure du filtre & combus-
tible ( repire 17 ) . Le combustible monte alors dans le filtre
par gravité . Lorsqu'l] s'dcoule franchement remettre en place
la vis .

2°) Dévisser la vis 6 pans situde & la partia supérieure de la vis
de blocage du raccord d'arrivée de combustible & la pompe d'fn-
jection ( rephre 3 ).

Lafgser e gas-ofl s'écouler Jusqu'd disparition des bulles d'afr,
ensufte revisser .

Une fofs purgé le systime d'alimentatfon et la pompe d'in-
Jection, desserrer le raccord d'arrivée & 1'injecteur ( repire 18 )
et vérifier en tournant 2 la manivelle ou 3 1'alde de la poulie de
lancement si le combustible apparaft & 1'éxtréalté du tube . Pour
ce falre, le noteur doft Etre décomprimé et la levier de réglage
de vitesse A la posftion plein débit  volr photo ensemble moteur ).

s que te combustible apparaft au raccord d'arrivée de
1'injecteur, rebrancher ce dernier ( couple de serrage de 1'écrou-
raccard : 2 m-kg ) , ensufte, tourner ¥ nouveau qualques tours 3 la
manivelle ou & 1'afde de la poulle de lancement pour vérifler si 1'on
entend bien le brult caractéristique de grincement da 1'fn)ecteur .

S'1 n'en étalt pas afnsf, clest qu'tl y auralt Neu de
rocommencer 1'opdration de purge, comme Tndiqué précédemment, celle-
cl ayant été nal effectude .

- BISE en SERVICE =~

Les opérations de préparation du moteur étant effectufes,
co dernfer est prét pour dtre mfs en sarche et peut étre lancd, solt
au noyen de la manfvelle, de la poulle de lancement, cu du démarreur,
sulvant le mode de lancement prévu .

= e



- MISE en MARCHE -

Moteurs types 21 - 51 et 62 - 71 - démarrage électrique @

Sur ces types de moteurs le décompresseur n'étant pas auto-
natique, ouverture et fermeture se font manuellement .

Moteurs types 62 -71 - démarrage manuel :

Sur ces types de moteurs, le décompresseur est automatique
et son fonctionnement est le sulvant :

1°) Amgner la position 1 du bouton A en face de 1'index B, en tour-
nant dans le sens de la flache F , le moteur est 3 la position
déconprinde .

2°) Lorsque 1'on tourne la manivelle de nise en marche, le disposi-
t1f automatique du décompresseur agit et, ¥ chague tour, le ra-
mine vers la position comprimée, ¥ savoir Jusqu' ce que le zéro
du bouton A vienne en face da 1'index B.
hpris 11 tours de manfvelle, soit 22 tours soteur, la recompres-
sfon se produit automatiquement .
Outre la commodité de 1'opdration, ce systtme présente un autre
avantage, le point de recompression est toujours le néme et
convenablement situé dans le cycle moteur .

Nota : Pour remise en route & chaud, au lieu de metire la pasition 1
du bouton A en face de 1'index B, mettre la position 2, on
retrouve alors la recompression au bout de 5 tours de mani-
velle seulement, soft 10 tours moteur .

- DENARRAGE au-dessus de + 5°C -

DANS TOUS LES CAS METTRE LE LEVIER CHANGERENT DE VITESSE A LA POSITION
PLEIN DEBIT ( woir photo ensemble moteur ) .

Démarrage sanuel
Poulie Tancement Moteurs types 21 - 51 - 62 -71:

Enrouler la cordelette sur la poulie et falre tourner le
soteur en sens Inverse de sa marche normale Jusqu'd ce que 1'on
vienne "buter” sur la compression - puis tirer énergiquesent sur
1a corde de lancesent sans décomprimer le moteur .

Banivelle mise en marche :

loteurs types 71 - 51

Tourner le plus rapidement possible en ayant au préalable
décompring le moteur .
Une fols qulon a acquis une certalne vitesse de lancement, lacher
le décompresseur et passer la compression énergliquement .

Rotours types 62 - 71
Eettre le décompresseur 3 la position 1 ( woir chaplitre
décompresseur ), tourner la manivelle le plus rapidesent possi- .
ble et lorsque la compression se produit Ta passer énerglquement.
Démarrage_électrique
S le moteur est dquipé d'un démarrage électrique, 11y
a Heu de mettre en route norsalement en aglssant sur le contac-
teur de démarrage . Les cébles de lialson de la batterfe au moteur
dolvent &tre d'une section minisa de 40 mal .
- DEMARRAGE au-dessous de + 5°C -
Dans ce cas, les opérations indiquées au chapitre :
" Démarrage au-dessus de+5° C *
sont toujours valables mais & faire précéder des opérations sui-
vantes, dans 1'ordre ou nous les Indiquons :
1) - Dégoamage :
(uel que soit le dispositif de lancesent préw, falre
tourner le moteur une vingtaine de tours en décomprimant .
29) - Doseur ( repbre 14 ) :

Bettre dans celuf-ci un mélange composé de 50 I de gas-
(21) -7~




ofl et 0 % d'huile moteur .

Introdulre le piston dans le cylindre du doseur pour chasser lo
nélange dans la tubulure d'adaission . Répéter 1'opération deux
fois .

Lancer le moteur .

En cas d'insuccds de départ, par temps tris frold, répéter 3
nouveau 1'opération sais en ne mettant qu'un doseur .

Les soteurs équipés de désarrage Slectrique ( sauf le 51 ) ne
sont pas munis de doseurs sauf s'ils comportent siaultanément

un dispositif de lancesent par manivelle . Dans ce cas, utiliser
le doseur comme indiqud cl-dessus .

Une seconde méthode peut étre pratiquée et consiste en
1'utilisation du " Star-Pilote-Gazomatique " : faire avec ce
produit, vendu sous forme d'une bombe aérosol, une légtre vapo-
risation & 1'entrde du filtre % alr .

3°) - Ne_concerne que_les noteurs équipés d'un désarreur électrique :

Boteurs 21 - 62 - 71 :
Résistances : Hettre en circuit la résistance de réchauffage
on maintenant le contacteur :
30" pour des températures jusqu' - 5% C minfnun
60" L L) inférieurass 3 = 5°C
Appuyer sur le contacteur 3 mi-course jusqu'd Thgére résistance .
Foteur 51

Les résistances ne sont pas utilisées sur ce type de mo-
teur . Utiliser le doseur comse fndiqud pour le désarrage manuel.

Démarrage : Appuyer & fond sur le contacteur de désarrage pour
lancer le moteur .

DANS TOUS LES CAS, UNE FOIS DEMARRE, REDUIRE LA VITESSE, ET HE METTRE
EN REGIVE ET EN CHARGE QUE PROGRESSIVERENT .

Maloré les essais effectués en Usines et les soins appor-
tés 3 son contrdle du point de wue rodage et puissance, 11 est
reconmandd de ne pas utiliser le moteur 3 plus de 3/4 de charge,
pendant les 50 presiires heures de service .

Toutefois, falre quelques pointes A pleine charge et
grice 3 une telle méthode de rodage, la durée du soteur sera
pralongde d'une fagon {mportante .

=Rl

ARRET U KOTEUR :

L'arrét du moteur s'effectue : en ramenant le levier
de changement de vitesse 3 la position " stop * [ volr phote
ensesble moteur ).

IRPORTANT : HE JARAI'S ARRETER EN AGI SSANT SUR LE DECOMPRESSEUR .

- DIFFICULTES de MISE en MARCHE -

81 les difficultds surglssent lors de la premidre
aise en marche, 11 faut généralement les attribuer ¥ une mau-
vaise purge du systdme d'alimentation [ Se reporter au paragra-
phe page 5) . §1 ces difficultés se révblont aprds un certain
temps de fonctionnement, elles peuvent étre dues 3 1'encrasse-
ment do 1'€16ment du f11tre 2 gas-ofl ou de 1'é1énent du filtre
% afr. Changer alors 1'€1ément colmaté comme 11 est rocomnandé
dans le tableau d'entretien .

- PRECATIONS A PRENDRE FOUR LA ISE EN CHOMAGE

7 dhun IOTEUR DIESL -
Lorsque 1'on préwoit de ne pas se servir d'un soteur
pendant un certain teaps, 11 y a Meu de prendre les précau-
tions sulvantes :

1) Introduire par 1'orifice de 1'injecteur ou par 1'orifice
d'adnission une petite quantité d'huile ( environ la
valeur d'une deal-culillerée & soupe ).

29) Tourner ensuite 3 la main quelgues tours, de fagon & bien:
enduire la chenise et le piston de 1'huile fntrodulte.
Ensufte, lubrifier & 1'aide d'une burette ou d'un pinceau
les queues de soupapes et les culbuteurs .

|1y a également une autre recommandation & faire si
1'uti lisateur 2 la possibilité de se procurer 1'huile dont 11
est préconisé 1'emplof .

En effet, les Malsons SHELL et MOBILOIL ont mfs sur
le marché des huiles antirouilles et hydrofuges quf, utilisdes
avant 1'arrét d'un moteur, dvitent & celul-¢f tous nconvé-

= 8 -



TYPES 21-51

1-Bouchon de reaplissage réservolr 6-Couvercle du filtre & huile
A combustible T-Levier do réglage de vitesse

2-Filtre & combustible A - Position "STOPY

3-¥is de purge de la pompe B-Porte-injecteur et {njecteur

d-Poulie de lancesent 9-Pot d'échappenent

5 Jauge d'huila 10-Comnande de décompresseur

=10 -

TYPES 21-51

ewvnlln poaltiea
teachans de vidange
e

11-Bouchon de remplissage d'huile

et reniflard

12-Retour de fuite au réservoir

13-Filtre 2 air avec silenefeux
d'adaission

14-Doseur

15-Bouchon de vidange du carter
woteur

ST

16-Bouchon de vidange du comparti-
ment filtre 3 huile

17-Bouchon de purge du filtre 2
conbustible

18~Raccord d'arrivée & 1'in]ecteur

18-Borne du générateur(pour moteurs
avec démarrage dlectrique seule-
nent ).




TYPES 62-T1

{=Bouchon de remplissage réservoir
& combustible

2~Filtre & combustible

3-Vis de purge de la pompe

kBanivelle de mise en marche

S=Jauge d'hulle

-ql =

G-Couvercle de filtre & huile
T-Levier de réglage de vitesse
A = Position "STOP"
B-Porte=injecteur et injecteur
G-Pot d'échappement
10-Commande de décampresseur

TYPES 62-T1

11-Bouchon de remplissage d'huile
et renlflard

12-Retour de faite au réserwoir

13-Filtre 2 alp avec silencleux
d'adni ssion

14=Dosedr

15-Bouchon de vidange du carter
moteur

o

16-Bouchon de vidange du comparti-
pont flltre & hulle

17-Bouchon de purge du filtre 3
conbustible

18-Raccord d'arrivée & 1'injecteur

19-Borne du générateur (pour mo-
teurs avec dénarrage électrique
seulenent

20-Grai sseur du support de mani=
velle.



nlents do roul e, en particulier, ploires de roullls sur 1o viles
breguin.

La manidre d'ut!)isation est 1a sulvants :
= Vidanger 1'hulle noraale contenus deng lo moteur.

= Remplacer par 1'huile SHELL "ENSIS ENBINE OIL 30° ou
ROBI LOIL "HOBILKOTE 5017,

- Falra toumer 1a soteur pendant quelques minutes (environ 5%
10 afnutes).

- Areéter 1o moteur sur 1a compression, soupepes fermées.

A 1alds d'un pinceau endufre lesculbuteurs, les ressorts
ot queuss de soupspes d'hulle ® ENSIS ¥ ou ® NOBILKOTE .

A Ta reafse en route, 11 n'y a sucun Inconvénlent b falre
tourner 1o moteur pendant un cartaln temps (environ 1/2 heurs &
une heure) avec 1'hulle ™ ENSIS " ou * BOBILKOTE °.

Vidanger cotie hulle et 1a remplacer par 1'hulle norsale-
sont prévie.

- GRAISSAGES AITRES QUE LE BOTEUR LUI-RERE -

Enbrayage siaple :  ( type Tocosotion ou Industriel )

Boteurs types 51 - - N
Entretien :

Toutes les 100 heures environ, gralsser 1o roulemsnt do
1'arbra d'embrayage & 1'alde du gral sseur placé sur le carter au-
dessus de la sortie d'eabrayage.

Grafsse b utl1ser ¢
Barque SHELL t SHELL RETINAX A.
' opelLIL WBILGREASE 1P
Eoteurs type 21

Mucun grafssage spécial n'est & prévolr, 1'eabrayage
étant Tubrl 1§ par Tos projections de 1'hul ls contenue dans le
cartor soteur quf est en comaunication avec Ts carter d'esbrayage.

=14i=

Réducteur simple :

Botours types 71 = 51

Le baln d'hulle du carter de réducteur est entretenu
par 1'hufle du carter moteur : la vidange du moteur assure au-
tonat!quenent celle du réducteur .

Entre les vidanges, vérifler uniquesent le niveau
d'hufle du moteur .

Moteurs types 62 - T1

Le bain d'hufle du carter de réducteur est entretenu
par 1'huile du carter moteur: cependant 1'alimentatfon du ré~
ducteur s'effectue par niveau différentiel .

I1 est donc nécessalre & chaque vidange du moteur, de
vidanger également le carter de réducteur, en démsant la vis
de vidange situde au-dessous du carter de réducteur .

Remplir le carter d'une hulle de quallitd fdentique &
celle utilisée pour le moteur, par 1'orifice de remplissage si-
tué 4 la partle supérieure du réducteur, Jusqu'd ce que 1'huile
commence & s'écouler par le trou de niveau placé sur le couver-
cle AR. du réducteur, au-dessous et & gauche du plateau porte-
poulfe pour un observateur placé face au réducteur .

Entre les vidanges, vérifler uniquesent le niveau
d'hutle=du moteur.

Enbrayage-réducteur :

Moteurs types 21 - 51 - 62-T1

Le gralssage du réducteur qui fonctionne en bain d'hui-
Te s'effectus avec une uile de quallté Tdentique &
celle utilfsde pour le moteur . La frdquence des vidan-
ges est la néme que pour le moteur .

= 45l




Le remplissage s'effectue par 1'orifice situé & la
partie supérieure du carter de réducteur, { le bouchon
de remplissage comporte un reniflard ) et la vidange
par le bouchon situé 3 la partie inférieure au-dessous
du carter de réducteur .

Le niveau dans le réducteur est atteint lorsque 1'hufle
commence & s'écouler par le trou de niveau placé sous
le couvercle AR du réducteur .

I1 est donc nécessalre de remplir le réducteur jusqu'd
ce que 1'hutle commence & s'douler par Yo trou de ni-
veau .

Remettre los bouchons en place avec leurs Joints .

Groupes noto-pompes : [ Pompes fournies avec nos moteurs en
nontage flasqud )
Uoteurs types 51 - 62 - 71
Entretien :

Toutes les 100 heures environ, grafsser & 1'aide des
grai sseurs prévus & cet effet :

12) le manchon coulissant d'entrafnenent

2%) le roulement du palier de la pompe

Harque SHELL : SHELL RETINAX A.
L WBILOIL  : MOBILGREASE MP.

Yoteurs type 21

Pas de graissage & préwir .

= 48 =

= UTILISATION des EMBRAYAGES TYPE [INDUSTRIEL -

Boteurs types 51 - 62 - 71:

Pour débrayer, pousser le levier en butée sur le pre-
nler cran du secteur sans appuyer sur le bouton placé & la
partie supérieure du levier et le Talgsar revenir en arridre.

Pour esbrayer, appuyer sur Te bouton piacé & ia pariie
supérieure du levier, pousser le levier & fond et le laisser
revenir en arridre .

Boteurs type 21 :

Pour dérayer, pousser le levier en butée sur le pre-
mier cran du secteur sans appuyer sur le bouton placé & la
partie supdrfeure du Tevier .

Pour esbrayer, appuyer sur le bouton placé & la partie
supérieure du levier et laisser revenir .

e




PROTECTION RECOMMANDEE POUR BOTEUR FONCT IONNANT
EN ATMOSPHERE PARTICULIERENENT POUSSIEREUSE

Par exeaple : machines de récolte ( presse, mofssonneuse-batteuse,
ste, ...) scies A biches, moteurs montés sur maté-
riels de Travaux Publics ,

Nous ne saurfons trop vous conse!ller de préwelr, sur les moteurs

utllisés dans ces conditfons, les protections que nous recommandons

;.t; qui ont pour but d'éviter 1'usure rapide des organes en mouvement
moteur .

Ces protections sont :

- filtre & afr spécial & baln d'hutle .

- filtre sur reniflard ;

- dispositif de filtrage de 1'air de ventilation ( en particuliar
pour les moteurs équipant des machines de récolte ).

§ les moteurs fonctionnant dans ces conditions ne comportent pas
de dispositif de filtrage de 1'alr de ventflation, 11 est nécessal-
re de procéder rdgulidrement au nettoyage des aflettes de cylindres
et de culasses . La fréquence de ces nettoyages dépend uni quement
nt!a 1'état de pollution de 1'alr qui est  déterminer par 1'ut! 1 sa-
ar,

- 18 =

de mateurs

Motaur T Pointsa | Tous les Toutes les| Toutes les

teur Type vérifier jours 60 heures | 500 heures
5 - Vid oteur |Rincer le corter
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