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Cher Client,

Vous avez choisi votre MOTOBECHE - MOTOCULTEUR dans
la gamme des machines a transmission chaine — courroie dis-
tribuée par GUTBROD S.A. MACON.

Son esthétique harmonieuse, sa conception rationnelle et ses
possibilités multiples d’utilisation vous ont séduites.

Son efficacité, sa souplesse d'utilisation, sa robustesse vous
séduiront.

Suivez attentivement les conseils d'utilisation et d’entretien
contenus dans cette notice, vous pourrez tirer ainsi le meilleur
de votre machine pendant longtemps.

¥



E,

LE SERVICE GUTBROD

Votre MOTOBECHE est garantie 1 an piéces et main d'ceuvre suivant les clauses de garantie impri-
mées au’dos de votre carte personnalisée.

Le suivi des conseils de cette notice, une utilisation rationnelle, un entretien vigilant et régulier sdnt,
liés & la fiabilité de votre MOTOBECHE fabriquée et distribuée par GUTBROD S.A,, votre meilleure

- garantie.

RETOURNER IMMEDIATEMENT A L'USINE LA CARTE DE LIVRAISON : votre carte de garantie
personnalisée vous sera expédiée directement dans les meilleurs délais.

Aucune garantie ne pourra étre appliquée sans présentation de la carte de garantie ou si le retour
de la carte de livraison n'aura pas été fait dans les trois jours suivant la vente.

Les distributeurs GUTBROD S.A. sont seuls qualifiés pour effectuer les opérations d’entretien, les
réparations éventuelles, et appliquer la garantie. Faites-leur confiance, ils sont toujours a votre ser-
vice pour vous conseiller et pour garantir un bon fonctionnement de votre MOTOBECHE.

Pensez a leur confier votre MOTOBECHE en hiver pour son entretien ou pour une remise en état
éventuelle afin d’'étre assuré de son bon fonctionnement aux premiers beaux jours.

Avec le souci constant d’améliorer ses matériels et par | méme, de satisfaire sa clientéle, GUTBROD
S.A. se réserve le droit de changer sans préavis les appellations, références et caractéristiques de
ceux-ci. ;

GUTBROD S.A. préconise BP.
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1. Moteur . 4 temps - 206 cm’

2. Carter : Entrainement par chaine et courroies
3. Vitesses . 2 avant - 1 arriére
4. Démarrage : Par lanceur a rappel automatique

DEUX POSSIBILITES D'EQUIPEMENT

Mancherons déportables MOTOBECHE
Brancard

Poignée des gaz

Levier marche avant
Levier marche arriére
Moteur

Lanceur

Réservoir essence

Capot moteur

Roue de transport
Contrepoids

Molette de réglage déport
Poignée de réglage hauteur
Capot de courroies

Tole de protection

Roue 500 x 10

Outil de binage

Disque protege-plantes
Chape d’attelage

Support éperon

Eperon

Charrue

Cartar d'antrainamant

MOTOCULTEUR
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MONTAGE

SX 504 E
VOTRE CELLULE DE BASE EURO POP EST LIVREE NUE (SANS EQUIPEMENT)
PUMA 500

DEUX POSSIBILITES D'EQUIPEMENT
VOUS SONT PROPOSEES

I. KIT MOTOBECHE

1. Monter de part et d'autre du carter d'entrainement I'outil de binage et les disques
protége-plantes a |'aide de |'axe et de I'écrou de serrage en prenant soin que le tran-
chant des couteaux soit placé vers I'avant et en positionnant les deux couronnes
d’outils les plus proches du carter avec leurs couteaux sur le méme plan {(au méme
niveau et dans le méme sens).

Fixer les deux toles de protection.

Fixer I'ensemble éperon/support éperon sur la chape d'attelage a I'aide de la cheville
prévue a cet effet.

4. Mettre éventuellement la roue de transport.

Il. KIT MOTOCULTEUR

1. Monter les deux moyeux - différentiel et les tubes six pans creux sur les roues
500 x 10. Les assembler sur le carter a |'aide de |'axe et de I'écrou de serrage.

Monter les disques alourdisseurs sur les roues.
Mettre le contrepoids a lI'avant de la machine.

Fixer la charrue ou le brabant sur la chape d'attelage a I'aide de la cheville prévue a
cet effet.




REGLAGES

. BRANCARD - MANCHERONS

— La hauteur du brancard se régle a I'aide de la poignée « P ».
— Le déport des mancherons se regle a I'aide du bouton moleté
« M ».

I. CAPOT DE COURROIES

— Les deux vis situées a I'avant du capot de courroies permettent
le réglage de la piéce aluminium (support capot) située sous le
capot. Ce support capot doit étre réglé de facon & permettre un
débrayage optimum de la courroie de marche avant.

lil. POSITIONNEMENT DE LA GRANDE COURROIE (cour-
roie de marche avant).

EN MOTOCULTEUR EN MOTOBECHE




Position Fraises

Position [ abour




IV. REGLAGE DE LA TENSION DE LA COURROIE DE MARCHE ARRIERE (fig. 1)

La courroie doit &tre normalement tendue. Sa tension optimale doit étre telle que I'on doit avoir une fléche de 8 & 10 mm environ
suivant figure 1. ‘

V. REGLAGE DE LA SECURITE MARCHE ARRIERE (fig. Il)

1. Régler la position du galet (A) de marche arriére pour |'obtention de la cote 4 a 5 mm d'écartement entre le galet(A) et la poulie.
- Ce réglage s’effectue a I'aide du barillet {B) relatif au levier de commande de marche arriére (C).

2. Amener le levier d'embrayage (D) de marche avant au troisieme cran (il doit rester un quatriéme cran). Régler la tension de cour-
roie marche avant a I'aide du barillet (E) relatif au levier de commande de marche avant (D).
Ce réglage permet la tension optimale du brin inférieur de la courroie marche avant (F).

3. Le réglage n° 2 étant obtenu, régler la vis butée de sécurité (G) apres orientation de la patte (H) (I'écrou (1) étant débloqué).
- Amener la vis {G) dans 'axe de I'équerre d'appui (J), & 1,5 mm de chaque aile.
Bloquer I'écrou (1) puis la vis (G) a I'aide du contre-écrou.

4. Controle. En appuyant sur le levier {C) de marche arriére, le galet (A) ne doit pas venir en contact avec la poulie (K) (écartement
mini = 2 mm), la marche avant n’étant pas débrayée.

TRES IMPORTANT

Ce méme réglage doit étre effectué ou vérifier dans les deux utilisations MOTOCULTEUR et MOTOBECHE



REGLAGE DE LA CHARRUE OU DU BRABANT

Réglage de la profondeur (piquage) : se fait a I'aide de la manette (M) ou du boulon (B).
Réglage de la largeur de raie : se fait en réglant la distance des roues par rapport au
carter d'entrainement (réglage de la voie) ou par le positionnement du porte-outil
?a)ns les différents trous de la chape d'attelage (C) ou encore a I'aide de la poignée
Gl

Réglage de I'aplomb : il s’effectue a I'aide des manettes (A) situées a I'arriére du bra-
bant ou de la manette (N) sur la charrue. |l est nécessaire que |'étancon soit bien per-
pendiculaire au terrain a labourer (voir croquis ci-contre) afin d'effectuer un décou-
page et un retournement correct de la terre.

Réglage du bordayage ou jeu latéral : afin d’avoir une bonne tenue du motoculteur et
du brabant, il convient que la roue se trouvant dans le sillon ait une tendance conti-
nuelle a sortir du sillon. Ce réglage s obtlent a I'aide des deux vis (V) placées de part
et d'autre du porte-outil.




. UTILISATION

. LEVIERS DE COMMANDE

1. Bouton coupe-circuit

2. Manette des gaz

3. Levier de commande de marche avant
4. Cliquet de verrouillage

5. Levier de commande de marche arriere

TRES IMPORTANT ,
LORSQUE LE LEVIER DE MARCHE AVANT EST EN POSITION « EMBRAYEE » NE JAMAIS SE SERVIR DU LEVIER DE MARCHE
ARRIERE SANS AVOIR REMIS CE LEVIER DE MARCHE AVANT EN POSITION « DEBRAYEE » (MACHINE A L'ARRET). LAIS-
SER S'IMMOBILISER LA MACHINE PUIS ENCLENCHER LA MARCHE ARRIERE.

POUR AVANCER POUR RECULER




MOTEUR

Antiparasite - bougie
Réservoir a carburant
Bouchon de réservoir
Filtre a air

Lanceur

Poignée de lanceur
Pot d'échappement
Starter

o OB

AVANT LE DEPART :

1. Vérifier le niveau d'huile du carter moteur, |"huile doit affleu-

~rer l'orifice de remplissage.

2. Faire le plein d'essence en utilisant tou10urs de I'essence
pure ordinaire.

3. S'assurer que le filtre & air est propre et non colmaté.

DEPART A FROID :

1. Mettre le starter en le tirant vers |'avant.

2. Positionner la manette des gaz au maximum de sa puissance. -

3. Saisirla poignee du lanceur et tirer doucement afin de sentir une résistance, ensuite tirer la poignée vivement et raccompagner
4

la corde qui s’enroule.
Des que le moteur tourne repousser le starter.
DEPART A CHAUD -
— Laisser la manette des gaz en pos:tlon normale de marche.
— L'utilisation du starter peut étre nécessaire.
ARRET DU MOTEUR :

Appuyer sur le coupe-circuit.
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ENTRETIEN

CARTER D'ENTRAINEMENT :

— Veérifier le niveau d'huile toutes les 10 heures de travail.

— Vidanger apres les 30 premiéres heures puis toutes les 50 heures
avec de I'huile BP SAE 90. Vidanger le carter a chaud.

- Les bouchons de vidange « B » situés de part et d'autre du carter sont
aussi ceux de remplissage. Ce niveau d'huile optimum doit affleurer
la partie inférieure de [|'orifice de remplissage-vidange.

MOTEUR 4 TEMPS :
VERIFIER LE NIVEAU D'HUILE AVANT LA MISE EN MARCHE ET APRES CHAQUE 5 HEURES DE SERVICE.

Ajouter |'huile nécessaire pour conserver le niveau au bord de I orifice
« O ».

Avant d'enlever le bouchon de remplissage « B » nettoyer soigneuse-
ment son emplacement pour éviter que des corps étrangers entrent
dans |'orifice.

Le moteur doit étre de niveau pendant la vérification du niveau d'huile.

CHANGEZ D'HUILE apres les 2 premiéeres heures de marche. Ensuite
chaque 25 heures, changez |'huile pendant que le moteur est chaud. La
vidange peut se faire par le bouchon de vidange « V » a la base du
moteur. Pour vidanger complétement par la base, maintenir le moteur de
niveau.







