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Lieber Kunde N - SR

RS

Sie sind nun Besizter eines GUTBROD — PUMA 450, wozu wnr“lhnen herzlich gratuheren und gleichzeltlg fur das ,
Vertrauen danken, das Sie unserem Fabrikat entgegenbrachten. :

Sie diirfen sicher sein, daR erfahrene Konstrukteure den PUMA 450 aus der Praxis fur d|e Prax is entwnckelt haben
den Facharbeiter aus bestem Material in modernster Serienfertigung herstellten.

L

Leichte Bedienung und viele Verwendungsméglichkeiten zeichnen den PUMA 450 ganz besonders aus. Das

Grundgerat und seine Anbaugerdate werden lhnen deshalb bald unentberliche Helfer bei der Arbeit sein.

In dieser Betriebsanleitung sind wertvolle Hinweise iiber Bedienung, Wértung und Pflege enthalten, die. Sie Be"— :
achten sollten. Wir sind liberzeugt, daB Ihnen dies der PUMA 450 mit stindiger Einsatzbereitschaft und langer
Lebensdauer danken wird.

Der GUTBROD — Handler und sein.in Werkskursen geschultes Personal stehen lhnen jederzeit zur Verﬁ]gung,' ‘
wenn Sie besondere Einsatzprobleme 16sen wollen, eine Inspektion oder gar eine Reparatur am PUMA 450 aus—
gefithrt werden muR.

Fiir andere Garten— und Pflegearbeiten "Rund ums Haus’’ die nicht mit dem PUMA 450 ausgefﬁhri werden

konnen halten wir andere Motorgerite bereit. Dieses Programm wird durch Einachsschiepper,
Motormaher und Kommunalschlepper erganzt. : :

Sollten Sie dafiir einmal Interesse haben, dann wenden Sie sich bitte an lhren GUTBROD — Handler oder schrei—
ben Sie einfach an uns, damit wir lhnen ausfiihrliche Unterlagen schicken kénnen.
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GUTBROD PUMA 450

Der PUMA 450 ist vor Auslieferung sorgfaltig kontrolllert und
einem langeren Probelauf unterzogen worden

Typenschild (Abb. 1)

Vorn rechts am Geratetrager des Getriebes ist das Typenschild
angebracht auf dem Maschinen — Type und Serien — Nummer
eingepragt sind. Sorgen Sie dafiir, daB dieses Schild nicht be—
schadigt wird, denn diese Angaben sind wichtig wenn mit einer
Betriebserlaubnis  Anhéngerfahrten auf 6ffentlichen Strallen
ausgefihrt werden. Zudem sind diese Angaben bei spéateren
Reparaturen fir die Ersatzteile — Bestellung notwendig.

Getriebe :
Vor erstmaliger Benutzung, spater — mindestens einmal wo—
chendtlich =~ den Olstand im Getriebe kontrollieren. Hierzu die
Olkontrolischraube O (Abb. 2) entfernen. Das Getriebe mulR bei
waagerecht stehender Getriebeoberkante bis an die Unterkante
der Bohrung fiir die Olkontrollschraube reichen.

Fehlendes Getriebedl sofort nachfiillen !

Olsorte im Getriebe:  Getriebedl SAE 140/ Hypoid
Olmenge im Getriebe: ca. 2,5 Liter
Olstandskontrolle: Mindestens wochentlich vornehmen

Olwechsel im Getriebe: Erstmals nach 30, dann alle 100 Be—
triebsstunden. Siehe "Wartung + Pflege
des Getriebes'’

Vorbereitung des 4—Takt Motors

Vor Benutzung des Motors, den Olstand im Kurbelgehiuse des
Motors liberpriifen und Kraftstoff in den Tank einfiillen. Zu
diesem Zweck den PUMA 450 so aufstellen, daR die Motor —




Unterkante und die Getriebe Oberkante, waagerecht sind.

Olstandskontrolle im Motor (Abb, 3) R -

Die VerschluB — Schraube V (Abb. 3) herausdrehen den Pell—
stab der Schraube abwischen, Peilstab wieder in das Kurbelge—
hause einstecken, nicht festschrauben. Peilstab herausziehen und
den Olstand am Peilstab ablesen. Reicht das Motordl bis an die
obere Peilstab — Markierung, ist das Kurbelgehause ausreichend
mit Motordl gefiillt. Fehlendes Ol sofort bis zur oberen Peilstab
Markierung nachfiillen. Der Olstand darf nie unter die am Peil—
stab angebrachte unterste Markierung absinken. Peilstabschrau—
be V handfest anziehen

Olsorte im Motor: Motordol HD — SAE 10W — 30

Olmenge im Motor: ca. 0,6 Liter

Olstandskontrolle: Tagllch vor dem ersten Start, den Olstand

~ im Motor kontrollieren

Olstand: Obere Peilstabmarke.

ACHTUNG! Nach den ersten 20 Betriebsstunden das
Motoro! erneuern. Weitere Olwechsel alle
50 Betriebsstunden (siehe auch Wartung
und Pflege des Motors)

Kraftstoff einfiillen (Abb. 4)

Tankverschraubung T entfernen und den Tank mit Markenkraft—
stoff (Fahrbenzin) fiilllen. Kein SUPER — Kraftstoff und vor
allem kein Zweitakt — Kraftstoffgemisch verwenden.

Den Kraftstoff immer aus sauberen FiillgefiBen®in den Tank
fillen. Im Tank ist in der Einfiill6ffnung ein Siebeinsatz, der
Tank— und Vergaserverschmutzungen verhindert. Siebeinsatz
von Zeit zu Zeit herausnehmen und sdubern.

Tankinhalt: : ba. 2,8 Liter




Vorbereitung zum Motor — Start

Benzinhahn (Abb. 5). Grundsatzlich soll der Benzinhahn bei ab—
gestelltem Motor geschlossen sein. Dazu muB der Hebel H
(Abb. 5) waagerecht stehen.

Um den BenzinzufluB vom Tank zurh Vergaser zu gewahr—
leisten, den Hebel H (Abb. 5) am Benzinhahn senkrecht in
Stellung AUF bringen.

Kaltstartklappe CHOKE (Abb. 6)

Oben am Vergaser . — vor dem Luftfilter — befindet sich der
Hebel K (Abb. 6) fiir die Kaltstartklappe.

Bei kaltem Motor,/ den Hebel K (Abb. 6) ganz zum Anschlag
nach links in Stellung ZU driicken.

Nach Anspringen de's Motors, den Heibel K langsam nach links
in die erste Raststellung driicken, etwas warten und danach ganz
nach rechts in Stellung AUF bringen.

Bei warmem Motor: Wird der Motor nach kurzer Betriebsunter—
brechnung erneut gestartet, eriibrigt sich meist die Betatigung
der Kaltstartklappe.

Auch wahrend der heiRen Jahreszeit wird es zum erstmaligen
Starten des kalten Motors kaum notwendig sein, die Kaltstart—
klappe zu betatigen.




Fiihrungsholm (Abb. 7)

Nach Lockerung der Winkelschraube W {Abb. 7) den Oberholm
in eine fiir die Bedienungsperson bequeme Arbeitsstellung brin—
gen. Danach die Winkelschraube W (Abb. 7) wieder gut fest—
ziehen.

Gangschalthebel (Abb., 8)

Vor jedem Start des Motors ist zu priifen, ob sich der Gangschalt—
hebel in Mittelsstellung = Leerlauf befindet, also kein Gang ein—
gelegt ist. '

Die H — Schaltung érméglicht ein leichtes auffinden der Gange.

Die Lage der Gange ist unten am Getriebe — Schaltkasten auf
einem Schaltbild dargestelit.

Schalten wahrend der Fahrt oder Arbeit ist nicht mbgliéﬁ und
auch nicht notwendig, weil der PUMA 450 in jedem zur Arbeit
bendtigten Gang miihelos aus dem Stand anfahren kann.



Starten des Motors

Treten Sie von hinten rechts an den PUMA 450 heran und neh—
men Sie Schrittstellung ein (Abb, 10). Linke Hand am Gashebel
bzw. rechten Oberholm. ’

Handgashebel G (Abb, 9)

Mit diesem — in Griffnidhe montierten — Handhebel kann die
Gaszufuhr zum Motor von Leerlauf bis Vollgas reguliert werden,

Zum starten des Motors den Handgashebel vom Anschlag rechts
Leerlauf, 1/2 nach links in Richtung Vollgas driicken.

Starter

Startergriff S (Abb. 10} langsam bis zum ersten Widerstand her—
ausziehen, dann kurz und kréaftig — ca. 40 bis 50 cm — weiter—

ziehen, bis der Motor anspringt wenn notig, den Startvorgang
wiederholen, ' :

ACHTUNG ! Den Startergriff des ausgezogenen Starterseiles
nicht loslassen, sondern in die Ausgangsstellung zurickfiihren.
Das ausgezogene Starterseil wird dabei schonend durch eine
Feder automatisch eingezogen und fiir die erneute Startbereit—
schaft aufgerollt.




Motor ca. 1—2 Minuten warmlaufen lassen, dann den Gashebel
auf Leerlauf zuriickstellen. Wurde zum Starten des kalten Motors
die Kaltstartklappe K {Abb. 6) geschlossen, dann muR die Kalt—
startklappe wieder ge6ffnet, also der Hebel zum ‘Anschlag nach
rechts gebracht werden.

Fahren oder Arbeiten mit dem PUMA 450

Kupplungshebel K (Abb. 11) — links am Oberholm —- an—
ziehen, mit dem Schalthebel G (Abb. 11) den gewiinschten
Gang einlegen. Kupplungshebel langsam loslassen, dabei gleich—
zeitig mit dem Gashebel G (Abb. 12) etwas mehr Gas geben.

A L. . =
Anhatten-und-Abstelten-des PUMA-450-

— Gashebel auf Leerlauf stellen und gletchzelttg den Kupplungs—-
handhebel anziehen.

- Gangschalthebellin Stellung Leerlauf bringen.

— KurzschluBknopf K (Abb. 12) oben auf dem Gashebel solange
niederdriicken, bis der Motor stehen bleibt.

— Benzinhahn schheBen Hebel H (Abb. 5) waagerecht stellen

— Damit Splelende Kinder oder Unbefugte den abgestellten
PUMA 450 nicht starten kénnen empfiehlt es sich den Ziind—
kerzenstecker von der Ziindkerze abzuziehen. Zusétzlich den
1. Gang als Parkbremse einlegen. .



Wartung und Pflege des PUMA 450 ;
Bitte nehmen Sie sich hin und wieder Zeit zu den nachstehend
beschriebenen Arbeiten oder beauftragen Sie eine GUTBROD —
Vertragswerkstatt mit den nétigen PflegemaRnahmen.

Motor

Olwechsel im Motor, erstmals nach 20, dann alle 50 Betriebs—
stunden vornehmen.
Zum Olwechsel die VerschluR — Schraube
V (Abb. 13) mit Peilstab entfernen. Olab—
faB — Schraube A (Abb. 13) entfernen.
Gefal darunter halten und das Alto! restlos
auslaufen lassen. Am besten nach der Ar—
beit, das Ol ist warm diinnfliissig und lduft
schneller ab. AblaR — Schraube wieder
einsetzen und festziehen.
Neues Motorél durch die Offnung der Ver—
schluB — Schraube V (Abb. 13) einfiillen.
Peilstab einstecken, Olstand priifen, Ver—
schluB — Schraube wieder anbringen.

Olqualitit im Motor: HD — SAE 10 W/30
Olmenge: ca. 0,6 Liter

Olstandskontrolle im Motor: Taglich vor dem ersten Motor—
start. Bei Dauerbetrieb zwischen—
kontrolle einlegen.

Olstand im Motor: Bis obere Peilstabmarke, fehlendes
Ol sofort nachfiillen 1. Bei dieser
Kontrolle muR der Motor mit
seiner Unterkante waagerecht

] stehen.: ' K

Olwechsel im Motor: Alle 50 Betriebsstunden.




Luftfilter

nach offnen der beiden SpannverschliRe S (Abb. 14) vom
Motor abnehmen, zerlegen und in sauberen Kraftstoff auswa—
schen. Dem Schaumstoffelement etwas Motordl zusetzen, das
Element gut durchkneten. Alle Teile wieder montieren.

Reinigungszeiten

Bei jedem Motorﬁlwechsel, also alle 50 Betriebsstunden. Sollten
mit dem PUMA 450 Arbeiten mit starkem Staubanfall ausge—

fihrt werden, dann ist die Reinigung in kiirzeren Zeitabstinden
auszufihren.

ACHTUNG! Den Motor niemals ohne angebauten und
komplettierten Luftfilter in Betrieb nehmen

Tank. Siebeinsatz aus den Tankstlitzen herausnehmen und rei—
nigen.

Benzinhahn. Unterteil U (Abb. 15) vom Benzmhahn abschrau—,
ben, reinigen und gereinigt wieder montieren.

Vergaser. Die Vergaser AbschluR — Schraube*A (Abb. 16) her—
ausnehmen, das Vergaser — Unterteil abnehmen und reinigen.
Priifen ob der Vergaser — Schwimmer leichtgangig ist. Den Ver— .
gaser wieder komplettieren, das Vergaser Unterteil mit der Ab—
schluB — Schraube A (Abb. 16) wieder am Vergaser befestigen.
Vorher den Dichtring auf die AbschluR — Schraube stecken.

Drehzahlregler. Das Vergasergestinge und den Drehzahlregler
auf Sauberkeit priifen, gegebenenfalls reinigen. Das Regelgestange
nicht aushdangen oder verdndern da sonst Motorstérungen sowie
Motorschaden unvermeidbar sind. (Garantieverlust).



Zindkerze {Abb. 17) Olkohle oder andere Verschmutzungen der "

Ziindkerze fiihren zu Startschwierigkeiten und vermindern die
Motorleistung. Die Ziindkerze 6fters liberpriifen und mit einer
Drahthiirste reinigen. Der Elektroden — Abstand soll 0,7 mm
betragen.

Bei Erneuerung der Ziindkerze (alle 100 — 150 Betriebsstunden)
BOSCH W 7 AC oder CHAMPION L 85 + L 86, bzw. BERU
175/14 verwenden.

Gaszug. Wenn sich der Handgashebel schwer bedienen 138t, ge—
.nligen meist einige Tropfen Ot {(Ndhmaschinenél) oben am Gas—
hebel auf den Drahtzug. Das Ol lauft am Drahtzug entlang in
den Bowdenzugmantel und die Gasbetédtigung ist wieder leicht—

gangig. ’

Unterbrecherkontakte. Bei Ziindstérungen soliten die Unter—
brecherkontakte nur von einem Mechaniker iiberprift und ein—
gestellt werden. Am besten Sie liberlassen diese Arbeiten einer
GUTBROD — Kundendienstwerkstatt.

Reinigung. Das Kiihlsystem des luftgekihiten Motors — Kiihl—
rippen am Motorblock und Zylinderkopf — ist je nach Stauban-—
fall von Zeit zu Zeit mit einem trockenen Pinsel zu reinigen.

Allgemein. Bei jeder Inspektion des Motors — ob Sie dies selbst
tun oder von einer GUTBROD — Fachwerkstatt
ausfiihren lassen — sollten stets alle Schrauben und
Muttern auf festen Sitz und Vollstandigkeit iiber—
priift werden.

Schrauben und Muttern die sich selbststindig ge—
l0st haben, griindlich festziehen. Fehlende Schrau—
ben und Muttern unbedingt sofort ersetzen !

.
, —
-
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Getriebe
Bis auf Olwechsel ist das Getriebe nahezu wartungsfrei.

Olwechsel im Getriebe

Nach den ersten 30, dann alle weiteren 100 Betrlebsstunden ist
das Getriebedl zu erneuern.

Am besten wird der Getriebedlwechsel nach'1—2 stiindiger Ar—
beit ausgefiihrt. Warm ist das Getriebedl diinnfliissig, und lduft
deshalb schneller aus dem Getriebe.

Zum Olwechsel die Olkontrollschraube O (Abb, 18) und die
AblaR — Schraube A (Abb. 19) entfernen. Das Altdl restlos
auslaufen lassen. Ablal} — Schraube wieder einsetzen und fest—
ziehen.

Neues Getriebedl durch die Bohrung der Olkontrollschraube
O (Abb. 18) einfillen. Schraube O (Abb. 18) einsetzen und
festziehen.

Olsorte Im Getriebe:  Getriebed! SAE 140 Hypoid

Olmenge in Getriebe: ca. 2,5 Liter

Olstandskontrolle: = Mindestens wochentlich vornehfnen. Bei
Dauerbetrieb anschenkontrolle vor—
nehmen. '

Der Olstand ist rlchtlg, wenn das Ge—
triebe6! — bei waagerechte stehender Ge—
triebe Oberkante — bis an die Unterkante
der Ol — Elnfulloffnung relcht. '

»

Olwechsel |m Getriebe: Alle 100 Betrlebsstunden




Keilriemen

Die Spannung des Keilriemens erfolgt automatisch durch eine
federnde Anpressrolle. Bei Keilriemen— Erneuerung kann es
vor kommen, da} bei angezogenem Kupplungshebel der Keil—
riemen nicht entspannt wird.

Dies kann an der Stellschraube S (Abb. 20) am Kupplungsbow—
denzug ausgeglichen werden. Die Stellschraube ist dann richtig
eingestellt, wenn bei angezogenem Kupplungshebe! das Motor —
Keilriemenrad schliipft und bei entlastetem Kupplungshebel die
Motorkraft tiber das Keilriemenrad zum Getnebe schlupffrei
tibertragen wird.

Selbsthilfe Bei Stérungen am PUMA 450

— Startschwierigkeiten
Prifen, ob geniigend Kraftstoff imTank ist und die Entliftungslocher sauber sind. Ziindkerze herausschrauben, dann mehrmals am
Starter ziehen bis kein Brennstoffnebel mehr aus den Ziindkerzenbohrung austritt. Priifen, ob zwischen den Ziindkerzen—Elek—
troden regelmalig Funken liberspringen. Dazu die Ziindkerze mit dem Ziindkabel verbinden, am isolierten Teil festhalten.und
mit dem Metallk6érper gegen den Motor driicken. Beim Ziehen am Starter sollte regelméafiig ein Funke zwischen den Elektroden
iberspringen. Geniigen diese MaRnahmen zum Starten des Motor nicht, so wenden Sie sich an eine Kundendienst - Werkstatt

- Sollte der Motor zu heiR werden: Priifen, ob das Kiihigeblése sauber und frei von Grasresten ist. Gegebenenfalls relmgen Olstand
im Kurbelgehduse des Motors priifen. Luftfllter mit Einsatz auf Sauberkeit prifen, evtl. relmgen

— Beim Nachlassen der Motorleistung_: Priifen, ob der Luftfilter verstopft ist, n6tigenfalls reinigen.
— Fehlziindung bei belastetern Motor: Priifen, ob Ziindkerze verschmutzt ist, nijﬁge'nfalls reinigen.

Priifen, ob der Elektrodenabstand 0,7 mm betragt, notigenfalls nachstellen. Prufen ob der Ziindkerzenisolator defekt ist, gege—
benenfalls Ziindkerze ersetzen.

P



— Ubermifige Drehzahlschwankungen oder unregelmaRiger Lauf des Motors: Entliifterlocher im Tankdeckel auf Sauberkeit priifen,
wenn notig reinigen. Gestdnge am Vergaser auf Gangbarkeit priifen, notfalls trocken reinigen.

— UbermiRige Motorerschiitterungen: Kontrollieren Sie, ob der Motor gut am Getriebe befestigt ist. Befestlgungsschrauben nach—
ziehen. Fehlende Muttern oder Schrauben sofort ersetzen.

Stillegungs — Vorschriften fiir den Motor.

Wird der PUMA 450 mehr als 30 Tage nicht gebraucht, ist folgendes zu beachten:
— Kraftstoff aus dem Tank restlos ablassen. PUMA 450 griindlich reinigen.

— Motor starten, um samtlichen Kraftstoff aus dém Vergaser zu verbrauchen.

— Solange der Motor warm ist, das Motorendl aus dem Motor — K-L_lrbelgehéusé ablassen. Kurbelgehause mit sauberem Motoren—
ol fullen. (Siehe unter Wartung und Pflege im Abschnitt Motor — Olwechsel).

— Ziindkerze herausschrauben, 2 Teel6ffel Motorendl durch die Kerzendffnung in den Motor gieBen. Motor 3 — 5 Mal mit einge—
schraubter Ziindkerze aber ohne Kerzenstecker starten,

Vor erneuter Inbetriebnahme des Motors muBl die Ziindkerze gereinigt und der Elektrodenabstand geprift, evtl. auf O, 7 mm be—
richtigt werden. Olstand im Motor priifen, wenn notig berichtigen.

Ersatzteil — Bestellung

Wenn an lhrem PUMA 450 ein Teil erneuert werden muB}, dann bitten wir stets bei Bestellungen um Angabe von Maschinen—Type
und Maschinen—Nummer, sowie Bezeichnung des gewunschten Teiles.

Garantie

Garantie gewédhren wir auf alle Teile, die durch nachweisbare Material—, Bearbeitungs— oder Montagefehler unbrauchbar werden.
Andere Anspriiche sind ausdriicklich ausgeschlossen, insbesondere die auf Ersatz mittelbarer oder unmittelbarer Schaden. Wir haften
nicht fiir Schaden, die durch normalen Verschleil, unsachgeméBe Behandlung, mangelnde Pflege oder dullere Einwirkung entstehen.

Normale Wartu ngs— und Pflegearbeiten, Reinigungsarbeiten, Nachstellarbelten an Vergaser und Zii ndanlage smd keine Garantlear—
beiten, sondern miissen stets vom Kunden getragen werden. :



Triebradlos Hacken ,

Der Umbau des PUMA 450 zum triebradlosen Hacken ist nahezu
werkzeuglos in wenigen Minuten mdglich, wenn dabei folgendes
beachtet wird.

— Hackwerkzeuge bereitlegen. Die Sechskant—Nabe des Hack—
werkzeuges mufl mit den Befestigungsbohrungen zur Getrie—
beachse weisen (Abb. 21). Dabei sollen die Schneidflachen
der Hackmesser H (Abb, 21) bei Vorwiarts—Drehrichtung vorn
in den Boden schneiden. '

— PUMA 450 an der Seite anheben und die Sechskantnabe des
3 fach — Hacksternes auf die Getriebenabe schieben und zwar
so daR die Bohrung der Hacksternnabe und der Getriebeachse
zur Deckung kommen.

— Klappsplint von vorn nach hinten durch die Bohrung stecken
und nach oben umlegen. Dies ist wichtig (Abb. 22) damit sich
der Klappsplint bei der Hackarbeit im Boden nicht selbsttétig
offnet. ' ‘

— Der Hacksatz ist dann richtig montiert, wenn das jeweilige
Messerpaar am linken und rechten Hackstern wie auf Abbil—
dung 22 ersichtlich, montiert sind.

Arbeitsbreite
— Mit 3 Hacksternen an jeder Seite des PUMA 450 Getriebes
kann mit 90 cm Arbeitsbreite gearbeitet werden.

— Durch Abnahme des duReren Hacksterne mit Nabe ist die
Arbeitsbreite 70 cm erreichbar.

— 35 cm Arbeitsbreite ergibt sich, wenn nur die inneren Hack—
sterne zur Arbeit montiert sind.




Schutzdach

— Kotfliigel, die als'Sonderzubehér lieferbar sind, nach Entfer—
nung der Befestigungsschrauben B (Abb, 23) vom PUMA 450
abnehmen.

— Dafiir an der Halterung, mit den Befestigungsschrauben
B (Abb. 24), die nach den Unfall—Verhiitungs—Vorschriften
vorgeschriebenen Schutzdacher montieren.

— Je nach Arbeitsbreite 35 cm, 70 cm oder 90 cm des verwen—
deten Hacksatzes sind links und rechts 1 Schutzdach zu
montieren oder mit einem zweiten Schutzdach auf die not—
wendige Hacksatzbreite zu vergroBern (Abb. 24).

Achtung! Ohne angebautes Hackwerkzeug—Schutzdach darf
nach den bestehenden Vorschriften, die der Unfall—
verhiitung dienen, nicht mit der trieblosen Hacke ge—
arbeitet werden.



Tiefenregulierung der Hackarbeit

In die Anhangekupplung des Getriebes wird der Spornhalter mit
GansefuR — zur Regulierung der Hacktiefe — befestigt.

Der Spornhalter H (Abb, 25) wird an den Sechskantschrauben
S (Abb, 25)so eingestellt, daR er bei Freilandbearbeitung Pendel—
bewegungen in der Anhdngekupplung ausfiihren kann.

In Reihenkulturen — die eine genaue Fiihrung des PUMA 450
bei der Hack— oder Spatenarbeit erfordern — sind die Sechs—
kantschrauben so einzustellen, daR der Spornhalter fest und starr
mitdem Getriehe verbunden ist.

Die gewlinschte Arbeitstiefe wird durch H6her— oder Tiefer—
setzen des Bremsspornes B (Abb, 25) im Spornhalter durch ab—
stecken mit dem Ziehsplint erreicht.

Auf schweren Boden den Hacksporn mit dem Géansefu nach
oben (Abb. 26) montieren.




Tranéportrad

Um den PUMA 450 mit angebauten triebradlosen Hacksatz be—
quem transportieren zu kénnen ist die Montage des Fiihrungs—
rades vorn unerlaBllich. ‘

— Steckstift S (Abb. 27) nach entfernen des Sicherungssplintes
aus dem Getriebetrager ziehen. '

— Transportradtriger F (Abb. 27) von unten in den Getriebe—
Geréatetrager einschieben und hinten an der Querverbindung
mit der Halbrund—Aussparung einhangen.

— Dann den Transportradtrager in der vorderen Geratetrager—
Bohrung mit dem Steckstift abstecken. Auf der anderen Seite
den Sicherungssplint in die Bohrung des Steckstiftes ein—
stecken.

— Transportrad (Abb. 28) auf den Trager aufschieben und be—
festigen.

— Nach Lockerung der Winkelschraube W (Abb, 28) kann das
Transportrad hoher oder tiefer, nach Lockerung der Hand—
rad—Schraube H (Abb. 28) weiter vorn oder hinten, befestigt
werden.




Fuhrungsholmstellung — Transportfahrt

Nach Lockerung der Winkelschraube W (Abb. 29) das Fiihrungs—
holm — Oberteil ganz nach unten dricken. Winkelschraube
wieder festziehen.

Den Fiihrungsholm an den Handgriffen anfassen und den PUMA
450 mit den Hacksatz wie eine Schubkarre zum Einsatzort fahren.

Am Einsatzort das Transportrad abnehmen.

Achtung!Nicht mit angebautem Transportrad hacken.

Holm — Seitenverstellung

Soll in Reihenkulturen der PUMA 450 aus einer noch nicht ge—
hackten Reihe gefiihrt werden oder wenn die Fiihrung des PUMA
von der Seite notwedig ist, kann nach Lockerung der Winkel—
schraube W (Abb. 30) der Oberholm in der Héhe und zur Seite
verstellt werden. Winkelschraube wieder gut befestigen.

Arbeitgeschwindigkeit 2. Gang (langsame und schnelle Keil—
riemeniibersetzung) fiir grob—
krimelige Hack— und Spaten—
arbeit.

3. Gang (Iéngsame und schnelle Keil—
riemeniibersetzung) fiir fein—
krimelige Hackarbeit.




Pfiugausriistu ng

Zum Pfliigen werden am PUMA 450 luftbereift Rader mit Wen—
defreilaufnaben angebracht. Dadurch wird der PUMA zu.einem
kleinen, aber leistungsfahigen Einachsschlepper.

Zugachse, Bereifung 5,00 — 12 AS (Abb, 31)

Die Sechskantachskorper der Rader so auf die Getriebeachse
schieben, dald sich die Bohrung der Radachse mit denen der Ge—
triebeachse decken. Ziehsplint von vorn nach hinten durch die
Achsbohrung stecken und den Splint nach oben umklappen.

Luftdruck in den Reifen: 0,7 bar
-Funktion der Wendefreilaufnaben

Das PUMA — Getriebe besitzt mit den Wendefreilaufnaben eine
ausgezeichnete Wendehilfe.

Drehen und Wenden beim Pfligen am Furchenende, kann das
Getriebe mit lVIotorkraft von selbst ausfiihren.

Die Bedienungsperson braucht den PUMA 450 am Holm nur zu
fithren, keinesfalls herumzuziehen oder herumzuheben.

Sperrbolzen S (Abb, 32)



Kopfstiick (Abb, 33)

In die Anhangekupplung wird das Kopfstiick K mit dem Stecker
S befestigt. Den Stecker S unten mit Ziehsplintsichern.

Die beiden Anschlagschrauben A des Kopfstiickes soweit gegen
das Anhdngekupplungsstiick herausdrehen, dal der angebaute
Pflug 6—8 mm nach den Seiten pendeln kann. Anschhel&end die
Schrauben mit Kontermuttern B sichern.

Keinesfalls die Anschlagschrauben zu weit herausschrauben,
sonst wird die Verbindung vom Pflug zum Getriebe starr und die
Maschinenfiihrung beim Pfliigen erschwert.

Winkeldrehpflug (Abb. 34)

Winkeldrehpflug im ‘Rohrgrindel R (Abb. 34) des Kopfstiickes
einschieben, mit Stecker S {Abb. 34) befestigen und den Stecker
unten durch den Ziehsplint Z (Abb. 34) sichern.

Einstellung der Arbeitstiefe
Wahrend des Pfliigens und ohne anzuhalten kann die Arbeits—

tiefe mit der Handkurbel L(Abb 33 + 34) stufenlos emgestellt
werden.



Einstellung des Pflugkorpers

Handgriff H (Abb. 35) nach vorn driicken und den Winkeldreh—
pflug zur Seite umschlagen. Der Pflugkérper soll zum Ziehen der
ersten Furche senkrecht zum Boden stehen. Zum Pfligen der
zweiten Furche wird eine andere Einstellung notwendig sein,
wei] ein Rad des Getriebes in der bereits gezogenen Furche lauft.

Grundsatzlich gilt: Der Pflugkorper soll immer senkrecht stehen,
ganz gleich, ob das Getriebe senkrecht oder mit Seitenneigung
fahrt. '

Messersech — Einstellung -

Vor jedem Pflugkérper ist ein verstellbares Messersech M (Abb,
35) angebracht. Auf schweren und verwachsenen Bbdden trennt
das Sech den Erdstreifen ab, der anschlieBend vom folgenden
Pflugkdrper gewendet wird. Die richtige Sech—Einstellung ist
ca. 30 mm iber der Scharspitze. Auf steinigem Boden etwas
tiefer einstellen, damit sich keine Steine zwischen Sech und
Pflugkorper verklemmen.

Ausgleichsgewichtstriiger vorn (Abb. 36)

Beste Pflugarbeit leistet der PUMA 450 mit Ausgleichsge—
wichtstrager vorn. Gewichtstrager (Abb. 36) vorn im Gerétetrd—
ger des Getriebes an der Querverbindung einhangen. Steckstift
durch die Bohrungen des Gerdte— und Gewichtstrdgers schieben
und auf der anderen Seite mit Ziehsplint S|chern

Das Ausgleichsgewicht G (Abb, 36) ist so auf dem Gewichts—
trdger zu befestigen, dall der PUMA 450 mit angebautem Win—
keldrehpflug ungefahr die Waage halt und sich dadurch am Zei—
Ienende leicht aus der Furche heben la3t.




Wie wird Gepfliigt?

Vor dem Pfliigen wird — in Fahrtrichtung gesehen — die rechte
Freilaufnabe auf Sperrstellung gestellt. Die linke Freilaufnabe
wird auf Freilaufstellung geschaltet.

Die erste Furche kann nun gezogen werden. Am Ende des
Feldes wird der Pflug mit den Holmen ausgehoben und mit der
Maschine etwa einen halben bis einen Meter in gerader Richtung
weitergefahren.

Handgriff nach vorn driicken, Winkeldrehpflug umschlagen.
Gangzur Riickwartsfahrt einschalten, die Maschine am Fiihrungs—
holm leicht anheben mit wenig Gas riickwérts wenden. Dabei
wird das rechte Rad angetrieben und wendet die Maschine bis
in die gewiinschte Richtung. Vorwartsgang wieder einschalten,
die Maschine in,die Furche einfahren und den Pflug einsetzen.

Jedes weitere Wenden wird nur mit Schalten und Gasgeben be—
waltigt. Die Freilaufnaben werden also nur zu Anfang der Pflug—
oder Feldarbeit eingestellt.

Nur durch Beachtung di'é’se‘r Empfelung wird ein vorteilhaftes
Arbeiten und Wenden-mit dem PUMA 450 gewdhrleistet.

Dabei ist grundsatzlich zu merken: Niemals unnétige Kraft an—
wenden, sondern die Maschine arbeiten lassen.



Raumschlld (Abb. 37)

Im Geratetrdager des Getriebes wird das Raumschlld mit dem
Steckstift befestigt.

Die Anpassung des Raumschildes zu den verwendeten Rédern
wird am Trager T (Abb. 37) vorgenommen. Zu diesem Zweck
sind im Trager mehrere Bohrungen, in denen das Schild zur
richtigen Arbeitsstellung versetzt werden kann.

Raumschild—Verstellung (Abb. 37—38)

Den Arretierbligel A (Abb. 37—38) von Hand herunterdriicken
und das Raumschild soweit nach links driicken, bis es sich.in
dieser Stellung durch den Arretierbolzen wieder in der Halter—
ung verriegelt.

Schleifsohlen—Einstellung (Abb. 38)

Links und rechts die Schleifsohlen am Raumschild so elnstellen
dall die Unterkante des Raumschildes 1—2 mm vom Boden ab—
steht.

Zur Schleifsohlen—Verstellung die Sechskantschrauben M (Abb.
38) lockern, beide Schleifsohlen immer gleich hoch einstellen
und die Sechskantmuttern wieder gut festziehen.

Belastungsgewichte (Abb. 38)
Zur Beschwerung des Raumschildes kénnen Belastungsgewichte
auf die Zapfen Z (Abb. 38) gesteckt und befestigt werden..

Rader — Schneeketten ,

Die beste Ubertragung der Motorkraft auf dem Boden ist gewahr—
leistet, wenn die groen und schweren Pﬂug—Rader 5, 00—12AS
mit Sperrstellung verwendet werden.

Es kann aber auch mit den leichteren Radern, 3,50—6 AS bzw.
13 x 5.00—6 AS gearbeitet werden. Fiir alle RadgréRBen halten
wir zur Verbesserung der Schubkraft Schneeketten als Sonder—
zubehor bereit.




e S e e Srie

Zapfwellenantrieb

Um am PUMA 450 angetriebene Frontarbeitsgerate, wie Mah—

“werk, Kehrmaschine u.s.w. montieren zu kénnen, mull vorher

der Zapfwellenantrieb angebracht werden

— Entfernen Sie am Getriebe angebrachte Gerate oder Gerdte—
trager. - '

— Riisten Sie den PUMA 450 wieder mit den Radern der Berei—
fung 3.50—6 AS oder 13 x 5.00—6 AS aus

— Lockern Sie die. Befestigungsschraube B (Abb. 39) an der
Keilriemenverkleidung

— Deckel der Keilriemenverkleidung abnehmen

— Abdeckung A (Abb. 40) zur Getriebeseite driicken. Dies ist
notwendig damit spater der Keilriemen des Zapfwellenan—
triebes in die Keilriemenabdeckung eingefiihrt werden kann.

— Ist kein Zapfwellenantrieb montiert, mufl unbedingt die Ab—
deckung vor Anbringung des Deckels fir den Keilriemen—
kasten nach aulen gezogen werden, damit von unten kein
Schmutz eindringen kann. Schmutz wiirde die Keilriemen
vorzeitig zerstoren.



— Zapfwellenantrieb waagerecht auf den Boden legen, die Ol—
kontrollschraube O (Abb. 41) entfernen und des Olstand im
Zapfwellengetriebe priifen.

Es ist ausreichend Ol im Antrieb wenn das Ol bis an die Un—
terkante der Oleinfiillbohrung reicht.

Fehlendes Ol sofort nachfiillen!
(')'Istandskontrolle: Alle 8—10 Betriebsstunden
Olwechsel: Erstmals nach 10, dann alle 50 Be—

triebsstunden. (Altd! aus der Ein—
filléffnung O {Abb. 41) auslaufen

lassen),
Olsorte: Getriebe6! SAE 90/Hypoid
Olmenge: ca. 0,25 Liter

— Zapfwellenantrieb vorn im Gerétetréiger des Getriebes (Abb.
42) einschieben und hinten an der Querverbindung einhdngen.




— Zum Mahen wird die Zapfwelle in der unteren Bohrung des
Geritetragers (Abb, 43) fiir andere Gerate in der oberen
Bohrung mit dem Steckstift befestigt.. - = - - SO

Steckstift auf der anderen Seite mit Splint 5|chern damlt
sich der Steckst|ft nicht selbsttatig 16sen kann, -

Zapfwellen—Keilriemen von unten in den Keilriemen—Kasten
einfiihren und auf die Riemenscheibe R (Abb. 44) auflegen.

Vorher mull der Keilriemen vom Motor zum Getriebe in die
zum Getriebe weisende hintere Nute der Keilriemenscheibe
eingelegt werden. Dazu' laRt sich die Kellrlemenfuhrung
K (Abb 44) nach auBlen drehen. ‘

Deckel der Keilriemen—Verkleidung wneder montieren, Be—
festlgungsschraube B (Abb. 39) gut anznehen



Bei den Freilaufnaben grelft der Sperrbolze‘n in ein Segment der Radnabe ein. Def Sperrbolzen hat am vorderen Ende eine o
Abschragung, die bei einer bestimmten Stellung der Schrégfliche zu den Aussparungen in der Radnabe (Frellaufstellung) o
den Sperrbolzen zuriickdriickt und ibersetzen laBt (Knaggenwnrkung) \ g

Die Nabe ist dabei also nicht starr mit der Achse verbunden und die Maschine kann leicht liber das andere Rad, dessen Nabe
in Sperrstellung steht, an den beiden Holmen nach vorn gewendet werden. Riickwérts wird mit Motorkraft gewendet d.h. die .:
Maschine dreht sich beim Riickwartslaufen selbsttatig iiber das Rad, dessen Nabe in Freilaufstellung steht. Der Knebelstlft ;
am aufleren Ende des Sperrbolzen zeigt die jeweilige Stellung des Sperrbolzen an. :

Sperrstellung A (Sklzze oben)

Der Knebelstift zeigt zur Achsmutter, das Rad ist fest mit der Nabe verbunden. Bel Transportfahrten -
muf} der Sperrbolzen bei beiden Radern immer in Sperrstellung stehen

Frellau,fstellung B (Sklzze mitte)

Der Knebelstift zeigt in Drehrichtung des Rades. Bei allen Feldarbeiten wird dasjenige Rad, liber
welches gewendet werden soll, in Freilaufstellung gebracht. Das andere Rad steht in Sperrstellung.

Leerlaufstellung C {Skizze unten)
Wird der Sperrbolzen herausgezogen und der Knebelstift in die schriage Kerbe eingérastet' so steht der

Sperrbolzen nicht mehr im Eingriff mit dem Segment der Nabe und das Rad kann vollkommen frel
durchdrehen. SteHung beim Verschieben der Maschine von Hand.

Pflege der Freilaufnabe

Mit einer Fettpresse sind die Freilaufnaben von Zeit zu Zeit abzuschmieren. An jedem Nabenkorper ist
zu diesem Zweck ein Schmiernippel S {Skizze unten) angebracht. Bei starker Beanspruchung der Frei—
laufnaben ist das Abschmieren téglich, sonst aber wochentlich mindestens einmal vorzunehmen. Einmal
im Jahr die Freilaufnaben zerlegen, mit Benzin auswaschen, zusammenbauen und erneut abschmieren. .




— Den Zapfwellenschalthebel hinten an die Halterung anlegen,"'
den Knopf K (Abb. 45) dnziehen, damit die Schalthebel—
. Lasche in die Halterung einrastet.

Dann den Knopf wieder loslassen und damit sind beide Teile
fest zusammengefiigt.

Mihwerk Anbau (Abb. 46)

— Sperrbolzen S (Abb. 46) hochziehen und etwas verdrehen,
damit der Bolzen in der ausgehobenen Stellung verbleibt.

— ZapfwellenanschluR innen, das MahwerkanschluR—Stiick
auflen reinigen und leicht einfetten. ‘

— Mahwerk in den Zapfwellenstutzen b'is zum Anschlag ein—
schieben (Abb. 46).

— Sperrbolzen S (Abb. 46) wieder entriegeln, das Mdahwerk et—
was hin— und herbewegen, bis der Sperrbolzen im Langloch
des Mahwerks einrastet. Das Langloch L (Abb. 46) ermdglicht
Pendelbewegungen um Bodenunebenheiten beim Mahen aus—
zugleichen. '




— Méahwerk am Mihbalken auflegen und beide Telle mnt den

Kuge|bundschrauben K (Abb 47) befestlgen vl Tt

RES -‘i' S SRS

ACHTUNG! ' Um Mahbalkenschaden zu’ vermeiden ist der
" absolut feste Sitz der Kugelbundschraube
‘auch wahrend der Méharbeit zu iiberpriifen.

Gelockerte Kugelbundschrauben sofort und
fest nachziehen. g
Mitnehmergabel M (Abb, 48) in den Zapfen des Kurbelan—
triebes einfiigen, auf dem Obermesser mit den Bohrungen der
Befestigungsschrauben ausrichten. Befestlgungsschrauben B
(Abb. 48) einfiigen und festziehen. ~ * "+

e

WICHTIG! Der Kurbelzapfen des Mahwerks sollte in der
Mitnehmergabel immer gut gefettet sein. Vor

und wahrend der Maharbeit das Mahmesser

immer gut mit Ol versehen, damit das Mah—
messer leichtgdngig in den Messerfiihrungen
und auf dem Untermesser gleiten kann.



Schnitthohen — Einstellung

Nach Lockerung der beiden Befestigungsschrauben B (Abb. 49)
kann die Schleifsohle stufenlos verstellt werden, bis sich die ge—
wiinschte Schnitthéhe ergibt. Nach der Schnitthéheneinstellung
die Befestigungsschrauben wieder gut festziehen. Die Schnitt—

hoéhe in der heilen Jahreszeit nicht zu tief einstellen, weil sonst

nach dem Mahen die Grasnarbe austrocknet.

Einstellung der Messerfiihrung

Wenn sich nach einigen Betriebsstunden das Spiel zwischen Ober—
und Untermesser vergroRert hat — normale Abnutzung — muR
zur Verbesserung der Schnittqualitdt die Messer——ElnstelIung
berichtigt werden.

Hierzu sind am Mahbalken 4 Messerfiihrungen F (Abb. 49). Zu—
erst die beiden vorderen Sechskantschrauben S (Abb. 49) lockern
und dan die Nachstellschraube N {Abb. 49) leicht anziehen, bis
die Messerklingen mit ganz geringem Spiel auf den unteren
Messerklingen aufliegen. Anschliefend die Sechskantschrauben
S wieder festziehen und das Spiel zwischen Messerkllngen noch—
mals iiberpriifen.

Diese Einstellung darf nicht zu stramm sein, denn das Mahmesser
mul} beim Mahen auch hin— und hergleiten kénnen.

Messerwechsel (Abb, 50)

Wenn zu Reinigungsarbeiten oder zum Nachschleifen der Messer—

klingen das Obermesser entfernt werden soll, ist wie folgt vor—

zugehen:

— Mitnehmergabel nach Entfernung der Sechskantschrauben
vom Mahbalken abnehmen. _
Obermesser nach links oder rechts herausziehen, Ist dies
nicht ohne weiteres méglich, gegebenenfalls die Befestigungs—
und Nachstellschrauben der Messerfiihrungen F (Abb. 50)
leicht lockern.




Messerklingen nachschleifen

Beim Nachschleifen der Messerklingen stets dem urspriinglichen
Schliff folgen und den vorgegebenen Schliffwinkel einhalten.
Lockere Messerklingen sofort fest nachnieten.

Beschdadigte Messerklingen sofort ersetzen.
Schwingungsgedampfte Holmlagerung

— Damit sich die Schwingungen, die sich bei den Bewegungen
des Mahwerks ergeben, nicht auf den Fithrungsholm iiber—
tragen, sind die beiden Schrauben S (Abb. 51) etwas zu
lockern.

ACHTUNG! Nach Abbau des Mahwerks, die Schrauben S,
(Abb. 51) zur starren Holmverbindung wieder

fest anziehen.

Wendefihigkeit (Abb, 52)

— Zur Erhohung der Wendefahigkeit des PUMA 450 mit ange—
bautem Mahwerk und Méahbalken im Geldnde zu erhdhen,
empfehlen wir an einem Rad den Klappsplint zu entfernen,
das Rad nach innen zu schieben und den Klappsplint vor dem
Rad durch die Bohrung der Getriebe—Achse zu stecken und
umzuklappen (Abb. 52).

Der PUMA wird dann nur durch das starr mit der Getriebe—
achse verbundene Rad angetrieben und iliber das andere Rad

miihelos gelenkt oder gewendet.

ReifengroRe:© 3.50—6 AS oder 13 x 5.00—6 AS -

Luftdruck in den Reifen: ca. 1,1 bar.



Sicherheit beim Rasenmahen

Die nachstehenden Sicherheitsregeln sind aus praktischen Er—
fahrungen, den gesetzlichen Bestimmungen, Unfallverhiitungs—
vorschriften der Berufsgenossenschaften, sowie der Deutschen
Normvorschriften (DIN 1856) zusammengestellt und miissen
unbedingt beachtet werden.

Personen— und Sachschdden sind nur vermeidbar, wenn die
Bedienungsperson des Wiesenmihers verantwortungsbewuBt,
umsichtig und vorsichtig unter Beachtung dieser Sicherheits—
regeln beim Arbeiten mit dem Mahervorgeht. Die Bedienungs—
person tragt die volle Verantwortung gegeniiber anderen Per—
sonen oder Kinder im Arbeitbereich des Méhers.

1. Vorbereitung zum Mahen

Mahflache. Entfernen Sie alle Fremdkérper, wie Aste, Steine,
Draht, Spielzeug etc. — also alles was der Mahbalken erfassen
kénnte — von der Mahflache.

Maher. Lesen und beachten Sie diese Betriebsanleitung bevor
der Maher in Betrieb genommen und mit der Arbeit begonnen
wird, bzw. Wartungs—, Pflege— oder Reparaturarbelten ausge—
flihrt werden.

Mahbalkenbefestigung auf festen Sitz am Mahwerk priifen,
wenn notig die Befestigungsschraube gut festziehen. Zuvor
den Maher—Schalthebel nach vorn in Stellung AUS dnicken.

Mitnehmergabel und Abweiser auf dem Obermesser auf gute
Befestigung lberpriifen, wenn nétig die Sechskantschrauben
anziehen.

Mahmesser. Alle Messerklingen am Ober— und Untermesser
milssen fest mit dem Messerriicken vernietet sein. Gelockerte
Messerklingen sofort nachnieten, fehlende oder beschadigte
Messerklingen sofort ersetzen. Gegebenenfalls Werkstatt—
hilfe in Anspruch nehmen. L

Rader auf Beschaffenheit und festen Sit#_brﬁfen.

Fiihrungsholm. Der Oberholm muR so‘am Unterholm ver—
schraubt sein, dal eine starre Verbindung der Holmteile ge—
geben ist und der Holm wahrend der Arbelt nlcht nach vorn '
oder unten umklappen kann.

Unten miissen die beiden Holmbegrenzungsschrauben etwas
gelockert werden, damit die erschutterungsfrele Holmlagerung
wirksam wird.

Transportfahrten diirfen mit dem Mahbalken nur bei abge—
stelltem Mahwerk und befestigtem Messerschutz am Mah—
balken ausgefiihrt werden. :

Vor Montage des Messerschutzes, den Motor abstellen.
Tank mit vorgeschriebenem Kraftstoff fiillen. Kein Kraftstoff
daneben schiitten. Uberlaufender Kraftstoff kann sich am

Auspuff oder heiBem Motor entziinden.

Achmng! Zum Nachtanken stets den Motor abstellen.



2. Starten des Motors . ' " — Das Doppelmesser—Schneidwerk auf Schiaden Uberpriifen
Notigenfalls Fachwerkstatt mit der Uberpfufung beauftra—

Zur Beachtung! Jugendliche und Kinder unter 16 Jahren gen.
dirfen nach gesetzlichen Vorschriften den Balkenméher nicht Beschadigte oder verlorengegangene Messerklingen sofort
bedienen. ersetzen.
— Balkenmaher auf die Mahflache, nicht auf Kies— oder Gar— — Die Bedienungsperson mull den Arbeits— und Fahrbe—
tenweg aufstellen. Die Rader miissen sicher stehen. reich gut {ibersehen und den Sicherheitsabstand einhal—
ten, der durch den Fithrungsholm zum Mahbalken gege—
— Prifen, ob Kraftstoff beim Tanken verschiittet wurde, ge— ben ist. : .

gebenenfalls Motor trocknen lassen. v
Besondere Vorsicht ist beim Mahen an Hangen und Bo—

— Personen, Kinder und Haustiere in geniigend weitem Ab— schungen geboten.
stand vom Balkenméaher fernhalten, damit niemand mit , :
Handen oder FiiBen in die Mdhmesser-gerat. — VerlaBt die Bedienungsperson den Balkenmaher —. auch
. nur fiir kurze Zeit —. ist der Motor abzustellen und der
— Zur Startbedienung an den Maher herantreten Schritt— Ziindkerzenstecker abzuziehen.
stellung einnehmen. Eine Hand am Startergriff, die an— _
dere Hand am Holm abstiitzen. — Zu Reinigungs—, Wartungs— und Reparaturarbeiten stets
den Motor abstellen. Bei Arbeiten am Mahbalken zusatz—
ACHTUNG ! Den Motor in geschlossenen Raumen, wegen lich den Mahwerk-—Schalthebel nach vorn in Stellung AUS
der giftigen Abgase und der damit verbundenen Lebensge— ziehen.

fahr, nicht in Betrieb nehmen. :
4. Aufbewahrung

3. Méhen ' — Messerschutz am Mahbalken befestigen -
— Vorsichtig Mahen, damit die Mahmesser keine Fremdkorper ' :
erfassen. . — Mahwerkschalthebel nach vorn in Stellung AUS driicken
— Ist mit dem Mahbalken in ein Hindernis gefahren oder — Ziindkerzenstecker von der Ziindkerze abziehen.
ein Fremdkoérper erfaBt worden, sofort den Motor ab— ‘
stellen und den Mahwerk—Schalthebel nach vorn in Stel— — Bewahren Sie den Balkenmaher immer so und unter Ver—
lung AUS driicken. schluR auf, daB Unbefugte, Jugendliche, sowie spielende

Kinder den Motor nicht starten und Unheil anrichten kon—
nen. '



. Mihen

— PUMA auf die Mahflache fahren, Motor abstellen, Messer—
+ schutz vom Mahbalken abnehmen.

— Mahantrieb .ausschalten Zapfwellen—Schalthebel nach vorn
driicken. :

'— Motor starten, Kupplungshebel anziehen, 3. Gang einlegen,
Zapfwellenschalthebel nach hinten ziehen.

— Kupplungshandhebel langsam loslassen und dabei etwas mehr
Gas geben und mit der Mdharbeit beginnen.”

Mihen auf ebener Fliche (Abb. 53)

Die Skizze zeigt, wie am zweckmaBigsten geméht wird. Es kann
auch im Uhrzeigersinn, jedoch immer von aufen nach innen ge—
maht werden. ' o

Méhen am Hang (Abb. 54)

Zunichst am Anfang und am Ende, wie im Schema dargestellt,
einen geniigend breiten Wendestreifen in Auf— und Abwérts—
- fahrt, dann in Querfahrt von unter nach oben zur Béschungs—
kante mahen.

VORSICHT ! Die gréBte Hang— und Bdschungsneigung von
25% darf nicht liberschritten werden. Auler—
dem sind beide Réader starr mit der Getriebe—
achse zu verbinden.

~
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2 — Gang — Kehrmaschine

Hervoragende Kehrarbeit beim Schmutz— oder Schneekehren
leistet dieses Anbaugerdt mit 90 cm Arbeitsbreite. Zapfwellen—

antrieb in die obere Bohrung im Getriebe — Geratetrager abstec—
ken siehe (Abb. 43). e C o

Anbau der Kehrmaschine

— AnschluB—-Stiick A(Abb 55) der Kehrmaschlne sowie Zapf—
wellenstutzen (innen) reinigen und einfetten. : . .

— Sperrbolzen S (Abb. 55 hochziehen und verdrehen, damlt
der Sperrbolzen in der ausgehobenen Stellung verbleibt. -

— Die Kehmaschine bis zum Anschlag in den Zapfwellen—
stutzen einschieben, den Sperrbolzen entriegeln und die
Kehrmaschine im Zapfwellenstutzen etwas hin— und herbe—
wegen, damit der Sperrbolzen S (Abb. 55) im Langloch L
(Abb. 55) des Kehrmaschinen—AnschluBes einrasten kann.

Kehrantrieb—Abstellung

Soll zur Fahrt von einer zur anderen Arbeitstelle gefahren wer— -
den, sind die Stiitzrader so einzustellen das der Besen keine Bo—
denberiihrung hat. Der Zapfwellenantrieb ist auszuschalten. -

Elnstellung der Besenhohe {Abb. 56)

Das beste Kehrergebms be| gerlngstem BorstenverschleIB wnrd
nur bei richtiger Einstellung der Besenhdhe erzielt.

An den Stitzradern S (Abb. 56) laBt sich die Besenhc’ihe veran—
dern. Beide Stiitzrader immer so einstellen, dall die Borsten der
Kehrwalze einen 3 cm brelten "Splegel" auf dem Boden hinter=
lassen. .. ¢« oupr vt i Ll g fuiie s (w m!(,

- ' Coclabtiwegy adiped e I



Kehrbesen — Verstellung (Abb. 56)

Nach Anziehen des Handhebels H (Abb. 56) kann der Kehrbe—
sen nach links oder rechts eingestellt werden.

Besen — Drehzahl

Schmutzkehren muf mit Iangsamer Schneekehren mit scheller
Drehzahl erfolgen.

— Zum Einstellen der Besen—Drehzahl den Rlemenschutz R
(Abb. 56 entfernen.
— Klappsplinte K {Abb. 57) herausziehen und die belden Rie—
menscheiben gegenelnander austauschen. :

GroBe Riemenscheibe hinten = Schneekehren
Kleine Riemenscheibe vorn
Kleine Riemenscheibe hinten =

Schmutzkehren
GroRRe Riemenscheibe vorn '

N

Keilriemen — Nachspannen

Wenn sich der Keilriemen R (Abb. 57) etwas gelangt hat, kann
eine Nachspannung des Riemens vorgenommen werden.

Dazu 4 Befestigungsschrauben B (Abb. 57) Ioékern den Besen—
antrieb in den Langlachern nach vorn ziehen, bis der Keilriemen
straff ist. Befestigungsschrauben wieder gut festziehen.

Am Zapfwellenanschlul die 4 Befestigungsschrauben B (Abb.
58) lockern. Kontermutter K lockern und Stellschraube S (Abb.
58) nur soweit anziehen, bis der Keilriemen (hinter der Front—
platte) stramm.sitzt und eine gute Kraftiibertragung auf die
Riemenscheibe gewédhrleistet.




Wartung und Pflege der Kehrmaschine

Betriebsbereitschaft, Einsatzfahigkeit sowie Haltbarkeit der
Kehrmaschine erfordern ein Mindestmall an Wartung und Pflege.

Erneuerung der Kehrwalze

Links an der Besenwelle die selbstsichernde Sechskantmutter S
(Abb. 59) entfernen, Kehrwalzenhilften vom Kehrmaschmen-—
antrieb abziehen. '

Beim Zusammenbauen ist darauf zu achten, daR die Kehrwalzen
richtig mit der Sechskantnabe auf die Sechskante des Kehrge—
triebes gesteckt werden. Besenwelle von rechts nach links durch
die Besenhilften und das Kehrgetriebe stecken, links das Sechs—
kantstick T (Abb, 60), die Scheibe ‘U (Abb. 60) anbringen und
die Sechskantmutter S (Abb. 59 und 60) gut festziehen.

Olwechsel im Kehrgetriebe |

Alle 200 Betriebsstunden VerschluR—Schraube V (Abb. 60)
entfernen, das Getriebeo! ablassen. Neues Getrlebeol 2 bis 3.cm
unter die Emfulloffnung einfillen. ‘

Olsorte: Getriebedl SAE 90/Hypoid

Schmieren und Olen

Gelengentlich alle beweglichen Stellen der Kehrmaschine rei—
nigen, leicht einfetten oder mit einigen Tropfen Ol versehen.



Schleuderstreuer

Dieses vom PUMA 450 angetriebene An.baugerét eignet sich zum
Streuen von Sand, Salz oder Diingemittel.

Beschreibung (Abb. 61)

T =65 Ltr. Streuguttrichter :
E = Einstellhebel fiir Streugutausbringmenge
B = Streubreiten — Einstellungvon 1 — 3 m.
A = Abstellstiitze fiir den Schleuderstreuer

F = Fiihrungsrader

Anbau des Schleudersteuers

— AnschluR—Stiick A (Abb. 62) des Schleuderstreuers sowie
Zapfwellenstutzen (innen) reinigen und leicht einfetten.

— Sperrbolzen S (Abb. 62) hochziehen 1/2 Umdrehung nach
links drehen, damit der Sperrbolzen ausgehoben bleibt.

— Den Schleuderstreuer mit der Abstellstitze B (Abb. 62) so
einstellen, dal} die Hohe des AnschluB—Stiickes A (Abb. 62)
mit der Hohe des PUMA Zapfwellenstutzens gleich ist.

— PUMA mit den Zapfwellenstutzen an den Schleuderstreuer
heranfahren, damit sich, das Anschlu8stick A (Abb. 62) in
den ZapfwellenanschluR bis zum Anschlag einfligen kann
(Abb. 63).

— Sperrbolzen entriegeln damit sich der Sperrbolzen im vor—
. deren Langloch L (Abb. 62) verriegelt.

— Abstellstitze hochziehen und wieder befestigen.




Schleuderstreuer — Antrieb ausschalten

— Zur Fahrt von einer zur anderen Arbeitsstelle den Schleuder—
streuer—Antrieb ausschalten.Dazu den Zapfwellenschalthebel
nach vorn in Stellung AUS dnicken.

Riihrfinger

Der mitgelieferte Riihrfinger R (Abb. 64) mit SchléUderkette ist -
von oben auf die Antriebswelle zu stecken und durch eme 1/4'
Drehung zu verriegeln.

Arbeiten mit dem Schleu_derstreuer

— Streumengenhebel E (Abb. 63) hochziehen und verriegeln.
Damit ist die Streugutoffnung im Trichter verschlossen.

— Streuantrieb ausschalten. S

— Streuguttrichter mit Streugut fiillen.

— Motor starten und warmlaufen lassen. ,

— Gang einlegen, etwas Gas geben und zum Einsatzort fahren.

— Am Einsatzort Ganghebe!l auf Leerlauf stellen Zapfwellen—
antrieb einschalten.

— Streumenge am Einstellhebel E (Abb 63) einstellen.

— Streubreite am Prallblech B (Abb, 61) einstellen.

— Kupplungshebel anziehen, Gang einlegen, Kupplungshebel
langsam loslassen und etwas mehr Gas geben, dann die Fahr—
geschwindigkeit mit dem Handgashebel regulieren.

Wartung

Der Schleuderstreuer ist bis auf die Reinigung und olen der be—
weglichen Hebel wartungsfrei.




Technische Einzelheiten PUMA 450 Geschwindigkeit e : {

Schnellstufe Keil_riemér'i auf M_otof——l.}’t‘»-. e
Motor 4 Takt Benzin Motor - .-und Getriebe—Keilriemen—"" + i’ .
Hubraum 145 cm3 N rad innen . S e

Leistung 3,56 PS bei 4000 U/min
: Bei Bereifung

Getriebe 6 Vorwarts— 13x500—-6 . 1. Gang =
' 2 Riickwartsgange : o - 2. Gang =
: g . B 3. Gang = SO IR e
Geschwindigkeit - - R—Gang =. 1,3 km/h i o)
Langsamstufe Keilriemen auf Motor— e
und Getriebe—Keilriemen— Bei Bereifung o
rad auBen 5,00 —12 1. Gang = -3,8 km/h
- . 2 Gang = 7,7km/h. - .
Bei Bereifung . ‘ . 3. Gang =148km/h .~
13x 5,00 - 6 1. Gang = 1,7 km/h ' R—Gang = 2,3km/h -
2. Gang = 3,5 km/h S
3. Gang = 6,7km/h : : .
R—Gang = 1,1 km/h Zapfwellendrehzahl 1000 U/min .

bei 4000 U/min Motor—Drehzahl
Bei Bereifung = '

5,00 — 12 1. Gang = 3,0 km/h -
2. Gang = 6,0 km/h Gesamtgewicht . S
3. Gang =11,7 km/h ohne Anbaugerédte: ca. 50 kg .
R—Gang = 1,8 km/h i
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