GUIBROD

Betriebsanieitung

Vielzweckgerat
GUTBROD PUMA 500




Lieber Kunde

Sie sind nun Besitzer eines Gutbrod -Puma 500, wozu wir Ihnen herzlich gratulieren und glelchzemg fiir das Vertrauen
danken, das Sie unserem Fabrikat entgegenbrachten. ‘

Erfahrene Konstrukteure haben dieses Vielzweckgerat aus der Praxis fur die Praxis entwickelt und Facharbeiter haben
dieses Arbeitsgerat in modernster Serienfertigung aus bestem Material hergestellt.

In dieser Betriebsanleitung sind wertvolle Hinweise Gber Handhabung, Wartung und Pflege enthalten, die Sie unbedingt
beachten sollten, wenn Sie stdndig Einsatzbereitschaft, sowie lange Lebensdauer des Gutbrod - Puma 500 voraussetzen.

Ihr Gutbrod - Hindler steht lhnen jederzeit mit seinem Fachpersonal zur Verfiigung, wenn sich im Einsatz mit dem
Gutbrod -Puma 500 Probleme ergeben sollten, eine Inspektion oder gar eine Reparatur an diesem Arbeitsgerat ausge-
fuhrt werden mul.

Fir andere Arbeiten ,,Rund ums Haus’’ wie Rasenmahen, Kehren, Schneerdumen etc. bieten wir eine Anzahl von Einzel-
oder Kombinationsgeraten in verschiedenen Leistungsklassen fir jede FlachengrofRe an. Sollten Sie dafir einmal Bedarf
haben, so wenden Sie sich bitte an lhren Gutbrod - Handler oder schreiben Sie uns, damit wir lhnen beratend zur Seite
stehen konnen. Sicherlich wissen Sie, daR Gutbrod einer der bedeutensten Hersteller fir professionelle Anlagen, Pflege-
und Reinigungsmaschinen ist, aus diesem Erfahrungsbereich kdnnen auch Sie profitieren.



GUTBROD - PUMA 500 - ZUSAMMENBAU

Der Puma 500 ist vor Auslieferung sogfaltig kontrolliert und ei-
nem langeren Probelauf unterzogen worden.

Um das Vielzweckgerat in einer zweckmaldigen und raumsparen-
den Verpackung unterbringen zu konnen, wurden vor dem Ver-
sand des Puma 500 der Oberholm, Spornhalter, Hacksterne usw.
abmontiert und beigepackt.

Der Zusammenbau des Puma 500 ist einfach und muhelos in
wenigen Minuten moglich, wenn dabei wie folgt vorgegangen
wird:

Olstand im Getriebe. Vor erstmaliger Benutzung des Puma 500
ist unbedingt der Olstand im Getriebe zu kontrollieren. Dazu
das Vielzweckgerat aufstellen. In Fahrtrichtung gesehen rechts
am Getriebe die VerschluRschraube ,,V'' (Abb.1) entfernen. Es
ist geniigend Ol im Getriebe, wenn das Ol bis an die Unterkante
der Gewindebohrung reicht. Fehlendes O! sofort nachfillen.
(Siehe auch ,,Wartung und Pflege’ - Getriebedlwechsel)

Achswellen ,,A” (Abb.1) links und rechts in die Getriebewelle
einschrauben und gut festziehen.

Doppelhacksterne , D" (Abb.2+3) so auf die Achswellen und
die Sechskantsticke am Getriebe stecken, daf® die Schneidfla-
chen der Hackmesser nach vorn und unten gerichtet sind. Von
aul3en wird ein Sechskantstick durch die Seitenschutzscheibe
in die Sechskant - Hacksternachse eingefugt. Anschliefend die
Sechskantmutter ,,S”" (Abb.2) anbringen und festziehen. Links




und rechts das Zusatzschutzdach ,,Z"" (Abb.2) mit den Sechs-
kantschrauben befestigen.

ACHTUNG! Die Fihrung der Hacke am Holm wird wesent-
lich erleichtert, wenn sich gleiche Messer am linken und rechten
Doppelhackstern spiegelbildlich gegenuberstehen wie in Abb. 3
deutlich zu erkennen ist. Damit sich die Hacksterne genau ein-
stellen lassen, braucht nur auf einer Seite der Einzelradschalthe-
bel nach hinten gezogen werden und an der gewahlten Seite
1al3t sich der Hackstern von Hand verdrehen.

Filhrungsrad (Abb,4) Zum Fahren auf Wegen und leichteren
Wenden an Reihen -und Zeilenenden wird das Fihrungsrad am
Gewichtstrager ,,G" (Abb.4) montiert. Das Fihrungsrad kann
sowoh| mit der Randelschraube ,,R’’ (Abb.4) und Knebelschrau-
be , K" (Abb.4) am Gewichtstrager nach den Erfordernissen
eingestellt werden.

Der Gewichtstrager ,,G”’ (Abb.4) wird mit 2 Befestigungsschrau-
ben ,,B" (Abb.4) unter dem Motortrager angebracht.



Tiefenregulierung der Hackarbeit

In die Anhangekupplung des Getriebes wird der Spornhalter mit
Bremssporn - zur Regulierung der Hacktiefe - befestigt. Der
Spornhalter ,,H” (Abb. 6 +7) wird an den Sechskantschrauben-
,.S" (Abb.5+86) so eingestellt, dal® er bei Freilandbearbeitung
Pendelbewegungen in der Anhangekupplung ausfiihren kann. In
Reihenkulturen - die eine genaue Fiihrung des Getriebes bei der
Hack- oder Spatenarbeit erfordern - sind die Sechskantschrauben
so einzustellen, daf® der Spornhalter fest und starr mit dem Ge-
triebe verbunden ist.

Die gewiinschte Arbeitstiefe wird durch Hoher- oder Tiefersetzen
des Bremsspornes im Spornhalter erreicht. Gegebenenfalls kann
auch der Bremssporn im Halter umgedreht werden (Abb.6)

ACHTUNG! Vor Beginn der Hackarbeit ist zu prifen, ob der
Keilriemenantrieb am Getriebe fir die Hackarbeit aufgelegt ist.

Hierzu die Keilriemenverkleidung ,,V'" (Abb.5+6) entfernen
und prifen ob der Keilriemen wie auf Abb. 22 zum Hacken auf-

gelegt ist.

Hackiibersetzung: GrolRe Riemenscheibe am Motor, kleine Rie-
menscheibe am Getriebe




Fiihrungsholm-Oberteil ,,0’’ (Abb.7) von rechts an das Holm-
Unterteil anlegen und mit der Knebelschraube ,, K’ {Abb.7)
befestigen.

Zur Hohenverstellung die Knebelschraube ,,K’’ (Abb.7) lockern,
den Oberholm in die gewlinschte Lage bringen, dann die Knebel-
schraube wieder festziehen.

Seitenverstellung. In Reihenkulturen bietet die Holm-Seitenver-
stellung den Vorteil, bearbeitete Reihen nicht mehr zu betreten,
weil die Fihrung der Maschine aus einer umbearbeiteten Reihe
erfolgen kann.

Zur Verstellung das Handrad ,,H'’ (Abb.7) lockern, den Holm
zur Seite schwenken und danach das Handrad wieder festziehen.

Einzelradschaltung. Die beiden Schalthebel ,,E”‘(Abb.7) mit der
Grundplatte von unten an die Holmschraube anlegen und
befestigen.

Rickwirtsgang. Der Handhebel ,,0"' (Abb.7) flir den Rickwarts-
gang ,,R’"" (Abb.8) wird am linken Oberholm befestigt.

Vorwirtsgang. Am rechten Oberholm wird in Griffnahe der
Handhebel fiir den Vorwartsgang ,,V'' (Abb.8) angebracht. '

ACHTUNG! Es dirfen niemals beide Handhebel , R’ + , V"
(Abb.8) betatigt werden. Also nur Vorwarts- oder
Ruckwartsfahrt wahlen !'!

Der Gashebel ,,G"' (Abb.8) mit Unterbrecherknopf, zum abstel-
len des laufenden Motors, ist vor dem Handhebel ,,V"' (Abb.8)
am rechten Oberholm zu montieren.



Vorbereitung des Briggs & Stratton Motors, Mod. 130 232

Vor Verpackung und Versand des Puma 500 sind Kraftstoff und
Motorendl aus Tank und Kurbelgehause entfernt worden. Des-
halb ist folgendes zu tun:

Motorendl einfiillen. VerschluR-Schrauben ,,A"" (Abb.9) entfer-
nen und das mitgelieferte Motorendl in das Kurbeigehduse ein-
fullen (Trichter verwenden). Zur Ol -Einfillung soll der Puma 500
so aufgestellt sein, dald die Motorgrundplatte waagerecht steht.

Olqualitat: Motorendl HD-SAE 10 W/40
Olmenge: ca. 0,6 Liter

Olstandskontrolle: Taglich vor dem ersten Start den Olstand im
Motor kontrollieren.

Olstand: Es ist ausreichend Ol im Kurbelgehduse,
wenn das Ol bis an die Oberkante der Ein-
fillbohrung reicht. Fehlendes Ol sofort er-
ganzen!

ACHTUNG! Nach den ersten 5 Betriebsstunden das Moto-
renol erneuern. Weitere Olwechsel alle 25 Be-
triebsstunden (siehe auch Wartung und Pflege)
vornehmen.

Kraftstoff einfiillen (Abb.10) Tankverschraubung ,, 7'’ entfernen
und den Tank mit Markenkraftstoff (Fahrbenzin) fillen. Kein
SUPER - Kraftstoff und vor allem kein Zweitakt-Kraftstoff-Ol-
gemisch verwenden.

Den Kraftstoff immer aus sauberen FullgefalRen durch einen
Siebtrichter in den Tank fillen. Bei sorgfaltiger Beachtung dieses
Hinweises werden Tank- und Vergaserverschmutzungen von
vornherein vermieden.




Kaltstarterklappe ,,CHOKE' ,,C" (Abb.11) unterm Luftfilter
am Vergaser gut zuganglich bei kaltem Motor ganz herausziehen.
Nach Anspringen des Motors, den CHOKE -Knopf wieder ganz
eindricken.

Wird der Motor nach kurzer Betriebsunterbrechung erneut ge-
startet, eribrigt sich die Betatigung des CHOKE - Knopfes. Auch
wahrend der heilden Jahreszeit wird es kaum notwendig sein,
zum erstmaligen Starten des kalten Motors den CHOKE -Knopf
herauszuziehen.

Starten des Motors
— CHOKE -Knopf ,,C" (Abb.11) bei kaltem Motor herausziehen.
— Gashebel ,,G" (Abb.8) 1/2 — 3/4 Gas einstellen.

— Motor starten (Abb. 12) Von links an den Puma 500 heran-
treten, Schrittstellung einnehmen. Rechte Hand an den Gas-
hebel, linke Hand an den Startergriff. Zuerst den Startergriff
langsam bis zum ersten Widerstand herausziehen, dann kurz
und kraftig ca. 40-50 cm weiterziehen, bis der Motor an-
springt. -

Gelingt der Start nicht beim ersten Mal, ist der Startvorgang
zu wiederholen.

Nach Anspringen des Motors, den Startergriff nicht loslassen,
sondern von Hand in die Ausgangsstellung zurlickfihren. Das
Starterseil wird dabei automatisch durch eine Feder einge-
zogen.



PUMA 500 - FAH RAUSRUSTUNG ,PzZA"

Zu verschiedenen Arbeitseinsitzen zum Beispiel : Pfligen, Trans-
portieren ect. muld das Vielzweckgerat mit der Fahrachse aus-
gerustet werden:

— Sechskant-Verstellnaben ,,V'' (Abb.13) auf die Achswellen
LAY (Abb.1) stecken und am Sechskant der Getriebewelle
einrasten.

— Vorn die Abschluf3-Scheibe ,,A" (Abb.13) mit dem Sechs-
kantstick in die Verstelinabe einflgen.

— Sechskantmutter ,,S" (Abb.13) anbringen und gut festziehen.

— Versteliflansche ,,V'* (Abb.14) links und rechts auf die Ver-
stelinaben schieben und mit der Sechskantschraube ,,S"
(Abb.14) in einer der ersten 4 Bohrungen befestigen.

Durch die Befestigung der Verstellflansche in den Bohrungen
— von aulden nach innen gerechnet — konnen folgende Spur-
weiten eingestellt werden:

1. Bohrung: 69cm, 2. Bohrung: 63 cm,
3. Bohrung: 59 cm, 4. Bohrung: 55cm




Réder mit Bereifung 5.00 - 10 AS

Die Felgen der Rader an die Bohrungen der Verstellflansche an-
legen und mit den 3 Sechskant-Spezialschrauben befestigen
(Abb.15).

Das Innengewinde der Spezialschrauben ist fir die spatere Be-
festigung von Radgewichten vorgesehen.

Frontgewicht (Abb.16) Nach Entfernung des Fihrungsrades
kann das Frontgewicht ,,F"’ (Abb.16) auf den Gewichtstrager
,,G"" (Abb.16) geschoben und mit der Knebelschraube , K’
(Abb.16) stufenlos nach Bedarf weiter vorn oder hinten be-
festigt werden.

Bei angehangtem Pflug ist die Gewichtsbefestigung dann richtig,
wenn der aus dem Erdreich ausgehobene Pflug ungefahr die
Waage halt.



Einzelradschaltung ,,E”" (Abb.17)

Ohne korperliche Anstrengung lakt sich die Maschine mit Hilfe
der Einzelradschaltung wenden.

Beide Schalthebel ,,E’’ (Abb.17) nach vorn

In dieser Stellung sind beide Rader starr mit der Achse verbunden.
Bei allen Feldarbeiten und beim Fahren mit Anhanger usw. wird
dabei die volle Kraft des Puma 500 durch die Rader an den
Boden gebracht.

Ein Schalthebel , E” (Abb.18) nach hinten

Ist nur der rechte Hebel ,,E” (Abb.18) der Einzelradschaltung
nach hinten gezogen, so wendet die Maschine im Vorwarts-
~und Ruckwartsgang um das nicht angetriebene rechte Rad.

Wird nur der rechte Hebel ,,E” (Abb.18) nach hinten gezogen
(linker Hebel ,,E”" (Abb.18) vorn), so wendet die Maschine im
Vorwarts- und Rickwartsgang um das nicht angetriebene rechte
Rad.

Zur Beachtung: Immer nur einen Einzelradschalthebel ,,E”
(Abb.17+18) nach hinten ziehen. Werden beide Einzelrad-
schalthebel ,,E” {Abb. 17) nach hinten gezogen, so wird keine
Antriebskraft auf die Rader Ubertragen.

o



Radgewichte ,PDA". Werden Bodenvearve: ..,

Eggen usw. oder Zugarbeiten (Anhdngerfahrten) mit dem
Puma 500 ausgefiihrt, bei denen es darauf ankommt, dafd sich
die ganze Motorkraft Gber das Getriebe und den luftbereiften
Radern als Zugkraft auf den Boden ibertragt, sind diese Be-
lastungsgewichte mit 3 Befestigungsschrauben an den Radern zu
montieren (Abb.19).

Winkeldrehpflug , WDP"' (Abb.20)

In die Anhangekupplung wird der Winkeldrehpflug (Abb.20)
mit dem Stecker befestigt. Das Rohrgrindel zum Winkeldreh-
pflug muf} in der unteren Bohrung ,,B” (Abb.20) im Kopfstiick
befestigt sein. Die beiden Anschlagschrauben ,,V'' {Abb.20+21)
des Kopfstiickes sind soweit gegen die Pfluganhangekupplung
herauszudrehen, dafd der Pflug 6 - 8 mm nach den Seiten pendeln
kann. Keinesfalls die Anschlagschrauben ,,¥’' (Abb.20+21) an
der Anhangekupplung anliegen lassen, sonst wird die Verbindung
vom Pflug zum Getriebe starr. Beim Pfligen wiirde dadurch die
Maschinenfithrung erschwert.

Einstellung des Pflugkorpers. Handgriff ,,H"" {Abb.20) nach
vorn dricken und Winkeldrehpflug zur Seite umschlagen. Der
Pflugkorper soll zum ziehen der ersten Furche senkrecht zum
Boden stehen. Zum Pfliigen der zweiten Furche wird eine ande-
re Einstellung notwendig sein, weil ein Rad des Getriebes auf
dem ungepfigten Boden und das andere Rad in der bereits ge-
zogenen Furche lauft. Grundsitzlich gilt: Der Pflugkorper soll
immer senkrecht zum Boden stehen, ganz gleich, ob das Getrie-
be senkrecht oder mit Seitenneigung fahrt.



Einzelrad - Schaltung

Einstellung der Arbeitstiefe beim Pfligen erfolgt stufenlos mit
der Handkurbel ,,L"" (Abb.21) und kann wahrend des Pflligens
ohne anzuhalten nachgestellt werden.

Messersech-Einstellung. Vor jedem Pflugkorper ist ein verstell-
bares Messersech ,,U’" (Abb.21) angebracht. Auf schweren und
verwachsenen Boden trennt das Sech den Erdstreifen ab, der an-
schlieffend vom nachfolgenden Pflugkdrper gewendet wird. Die
richtige Sech-Einstellung ist ca. 30 mm Uber der Scharspitze.

Auf steinigen Boden tiefer stellen, damit sich keine Steine zwi-
schen Sech und Pflugkorper verklemmen.

Wie wird gepfliigt ?

Beide Einzelradschalthebel ,,E”" (Abb17) wahrend der Pflugarbeit nach vorn, damit beide Rader und Achse starr verbunden
sind. Die erste Furche kann nun gezogen werden. Am Ende des Feldes wird der Pflug mit den Holmen aus dem Boden gehoben
und mit dem Puma 500 etwa 1/2 bis 1 Meter in gerader Richtung weitergefahren.

Gashebel auf ,,Leerlauf’’ stellen und Handhebel ,,V'' (Abb.8) fﬂr Vorwartsfahrt an der Sperrklinke ausrasten und loslassen.

Zum Wenden der Maschine am Furchenende den linken oder rechten Einzelrad-Schalthebel ,,E’' (Abb.17) zurickziehen. Den
linken Handhebel ,,R" (Abb.8) zur Rickwartsfahrt anziehen, dabei aber gleichzeitig etwas Gas geben. Die Maschine ist bei die-
sem Wendevorgang an den Oberholmen leicht auszuheben.

Wenn der Puma 500 die gewiinschte Richtung erreicht hat, Rickwértsgang-Handhebel ,,R" (Abb.8) wieder loslassen, beide Ein- ‘

zelradschalthebel ,,E”* {Abb.17) nach vorn legen.
Handgriff ,,H"" (Abb.21) |6sen und Winkeldrehpflug fiir die neue Furche umschlagen.

Handhebel ,,V* = Vorwartsfahrt (Abb.8) anziehen, einrasten und gleichzeitig mehr Gas geben, Puma 500 mit einem Rad in
die Furche einfahren und den Pflug zur neuen Furche einsetzen.

s



Kraftiibertragung

Die Ubertragung der Motorkraft erfolgt vom Motor iiber die
Doppel - Keilriemenscheibe, mit den Keilriemen auf die Ge-
triebe - Keilriemenscheibe.

An der rechten Seite des Puma 500 ist nach Entfernung der 3 Be-
festigungsschrauben die Keilriemenverkleidung leicht abnehmbar.

Hackiibersetzung (Abb.22)

Zur Hackarbeit mul® der Keilriemen ,, K" (Abb.22) vorn am Mo-
tor in die grofRe Keilriemenfihrung der Riemenscheibe und in
die Riemenscheibe ,,R"” (Abb.22) des Getriebes in die kleine
Keilriemenfiihrung eingelegt werden.

Fahr- und Pflugiibersetzung (Abb.23)

Wird der Puma 500 fiir diese Arbeiten eingesetzt ist der Keilrie-
men am Getriebe in die groRe Riemenfithrung der Riemenschei-
be, und am Motor inh die kleine Riemenfihrung der Doppel - Keil-
riemenscheibe einzulegen.



EINSTELLUNGEN (Abb.24)

Wenn sich nach einiger Zeit die Bowdenzige, die Keilrie-
men gedehnt haben, kann eine Nachstellung der Kraftlber-
tragung notwendig werden:

Einstellung des Riickwirtsganges

— Handhebel ,,C"" (Abb.24) in Ruhestellung belassen.

— Kontermuttern an der Bowdenzug-Nachstellschraube
,,B" (Abb.24) lockern

— Nachstellschraube ,,B"" (Abb.24) soweit ein- oder aus-
drehen, bis zwischen dem Antriebsrad, A’ (Abb.24 +25)
und dem Gummi des grossen Getriebe - Keilriemenrades
K" (Abb.24) ein Abstand von 4 -5 mm erreicht wird.

— Anschliefdend die Kontermuttern an der Nachstellschrau-
be ,,B" (Abb.24) wieder sichern.

Einstellung am Vorwirtsgang

— Den Handhebel ,,D" (Abb.24) langsam Anziehen und in
der 3. Raste der Sperrklinke einrasten lassen. Es mufd
eine 4. Raste lbrig bleiben.

— Kontermuttern an der Bowdenzug-Nachstellschraube,,E"’
(Abb.24) lockern.

— Nachstellschraube ,,E’" (Abb.24) anziehen, bis der Keil-
riemen ,,F'" (Abb.24) nur ca. 10mm von unten nach
oben dricken 1alt und sich nicht mehr von einer zur an-
deren Riemenscheibe von Hand ziehen la3t.

— Kontermuttern an der Nachstellschraube ,,E’' (Abb.24)
wieder anziehen. ”

Sollte eine- Nachspannung des Keilriemens auf dem be-
schriebenen Weg nicht mehr moglich sein ist nach weitmog-
licher Lockerung der Nachstellschraube ,,E” (Abb.24) und
Lockerung der Sechskantmutter ,,1"" (Abb.24) in der Halte-
rung ,,H" verstellt werden.

Sicherheitseinstellung am Riickwartsgang

Wenn der Vorwartsgang richtig eingestellt ist, muls die Sicher-
heits-Einstellung am Ruckwartsgang UGberprift und wenn
notig berichtigt werden:

— Die Sicherheits-Einstelischraube ,,G"” (Abb.24) soll im
Winkelstiick ,,J" (Abb.24) an jedem Schenkel ca. 1,5bmm
Spiel haben.

Ist dies nicht der Fall, Kontermutter an der Stelischraube
so verandern, bis das erforderliche Spiel von 1,5 mm er-
zielt ist. Danach Kontermutter wieder anziehen.

Uberpriifung: Wenn der Handhebel ,,C'' (Abb.24) fir
den Rickwartsgang angezogen wird, darf das Antriebs-
rad ,, A’ (Abb.24) die Riemenscheibe ,,K'' (Abb.24) nicht
berihren sondern es muf® mindestens zwischen den bei-
den Radern ein mindest Spiel von ca. 2 mm vorhanden
sein, wenn der Vorwartsgang eingeschaltet und der Hand-

hebel ,,D"” (Abb.24) rechts am Fihrungsholm mit der .-

Sperrklinke blockiert ist.



KRAFTUBERTRAGUNG

Hackulbersetzung

“Fahr- und Pflugubersetzung
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Keilriemenspannung - Riickwirtsgang

Der Keilriemen ist ordnungsgemaf® dgespannt, wenn sich der Keil-
riemen zwischen dem Keilriemenrad am Motor und dem An-
triebsrad ,,A"”’ (Abb.25) mit einem Finger nur ca. 8- 10mm nach
unten dricken 1af3t.

Keilriemenschutz - Keilriemenverkleidung

Nach beendeter Keilriemen-Nachstellung den Keilriemen-
schutz ,, K (Abb.25) nach oben klappen und die Keilrlemen-
verkleidung wieder anbringen.

Zuerst die hintere Schraube einsetzen und leicht anziehen. Vorn
werden die beiden Schlitzschrauben durch die Verkleidung ge-
steckt und in den Keilriemenschutz ,, K’ (Abb.23 +25) locker
eingeschraubt. Dann mit den beiden Schlitzschrauben den Keil-
riemenschutz ,,K'" (Abb.23 +25) soweit nach hinten ziehen,da-
mit der Keilriemenschutz bei hoher Motordrehzahl nicht absprin-
-gen, andererseits aber ein einwandfreies schalten des Vorwarts-
ganges ermoglicht.

Nachstellung der Einzelradschaltung (Abb.26) Nach einiger Zeit
wird sich der Drahtzug im Bowdenzug zur Einzelradschaltung
., E"” (Abb.17+18) etwas dehnen und kann die Schaltung im
Getriebe beeinflussen. Das ist vollig normal (materialbedingt)
und durch Nachstellung auszugleichen.

Kontermutter ,,K'" (Abb.26) am linken oder rechten Ein-
zelradschalthebe! lockern. Stellschraube ,,S”" (Abb.26) heraus-
drehen, Kontermutter ,,K’' (Abb.26) wieder festziehen.

Die Einstellung ist richtig, wenn bei gezogenem Einzelradschalt-
hebel, eingericktem Vorwarts- oder Ruckwartsgang das be-
treffende Rad sich einwandfrei durchdrehen lasst, aber bei nach
vorn gedricktem Einzelradschalthebel die Achse an dieser Seite
starr mit dem Getriebe verbunden ist.




WARTUNG UND PFLEGE

Der Puma 500 ist verhaltnismaRig wartungsarm.Trotzdem missen
die wenigen Pflegearbeiten sorgsam zu den angegebenen Zeiten
durchgefihrt werden.

Getriebe

— Alle 10 Betriebsstunden den Olstand im Getriebe kontrollieren
Dazu das Getriebe aufstellen, die Verschluld-Schraube ,,V"'
(Abb.28) entfernen. Es ist genugend Ol im Getriebe, wenn
das Ol bis an die Einfulloffnung reicht.

Olwechsel: Erstmals nach 30, dann alle 50 Betriebsstunden vor-
nehmen. Zum Olwechsel — am besten nach der Ar-
beit, dann ist das Ol dinnfliissiger — die Schraube
,,V” (Abb.28) entfernen, Ol restlos auslaufen lassen.
Neues Ol einfllien, die Schraube ., V' wieder einset-
zen und festziehen.

Olsorte:  Getriebedl SAE 90 Hypoid
Olstand:  Bis Unterkante Einfill6ffnung

MOTOR

Motor-Olwechsel (Abb.28). Zum Ol-Ablassen, die Verschluf3-
Schraube ,, A’ der Einfilloffnung entfernen. OlablaRk - Schraube
,,B"" entfernen. Gefal darunter halten und das Alt-Ol restlos
ablaufen lassen. Ablalk-Schraube einsetzen und gut festziehen,

Olqualitait: HD-SAE 10 W/40 Olmenge: ca. 0,6 Liter
Olwechsel: Erstmals nach ,dann alle 25 Betriebsstunden

Olstandskontrolle: Taglich vor dem erstenMotorstart vornehmen.
Bei Dauerbetrieb Zwischenkontrolieneinlegen

Olstand: - Das Motorenol muld bei waagerecht stehender

Motor-~ Grundplatte bis zur Einfilloffnung
stehen. Fehlendes Ol sofort nachfillen.



Luftfilter (Abb.29). Alle 20- 25 Betriebsstunden ist der Luftfii-
ter zu reinigen. Bei Hackarbeiten mit sehr starkem Staubanfall ist
die Luftfilterreinigung in kiirzeren Zeitabstanden vorzunehmen.

Luftfilter, Deckel, Gehause und Schaumstoffelement mit Benzin
abwaschen. Das Schaumstoffelement ,,S'' gut ausdricken und
danach mit 1 ERIGffel frischem Motorendl tranken. Dann das
Filterelement gut durchkneten, damit sich das zugesetzte Moto-
rendl gleichmafig in allen Poren des Elementes verteilt. Luft-
filter wieder komplettieren.

Vergaser - Einstellung. Werkseitig ist der Vergaser richtig einge-
stelit worden. Solite eine Neueinstellung notwendig sein, ist
folgende Grundeinstellung vorzunehmen:

— Einstellschraube ,,E"" (Abb.30) im Uhrzeigersinn ganz ein-
drehen (keine Gewalt anwenden), dann 1 1/2 Umdrehung
zuruckdrehen.

— Motor starten und warmlaufen lassen. Etwa bei 1/2 Gashe-
belstellung, die Einstellschraube im Uhrzeigersinn eindrehen,
bis der Motor beginnt, langsamer zu laufen (armes Kraftstoff-
Luftgemisch).

— Nun die Einstellschraube herausschrauben, bis der Motor be-
ginnt, unruhig zu laufen (reiches Kraftstoff - Luftgemisch).

— Anschlielend die Einstellschraube zwischen die ermitteiten
Einstellungen ,,armes’’ und , reiches’ Kraftstoff- Luftgemisch
bringen.

— Gashebel auf ,,Leerlauf’ stellen und die Leerlaufschraube
AL (Abb.30) ein- oder ausdrehen, bis der Motor ruhig und
gleichmalig lauft ohne stehen zu bleiben.
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Ziindkerze (Abb.31) Olkohle oder andere Verschmutzungen der
Zindkerze filhren zu Startschwierigkeiten und vermindern die
Motorleistung. Die Zindkerze 6fters Uberprifen und mit einer
Drahtbirste reinigen. Der Elektroden-Abstand soll 0,7 mm be-
tragen. Bei Erneuerung der Ziindkerze (alle 100- 150 Betriebs-
stunden) BOSCH W 125T3 oder CHAMPION CJ 8 verwenden.

Gaszug. Wenn sich der Handgashebel schwer bedienen 1aldt, ge-
nigen meist einige Tropfen O! (Ndhmaschinendl) oben am Gas-
hebel auf den Drahtzug. Das Ol lauft am Drahtzug entlang in den
Bowdenzugmante! und die Gasbetatigung ist wieder leichtgangig.

Unterbrecherkontakte. Bei Zindstorungen sollten die Unter-
brecherkontakte nur von einem Mechaniker dberpruft und ein-
gestellt werden. Am besten Sie Gberlassen diese Arbeiten einer
Briggs + Stratton- oder GUTBROD -Kundendienstwerkstatt.

Reinigung. Das Kihlsystem des luftgekithiten Motors - Kihl-
rippen am Motorblock und Zylinderkopf - ist je nach Stauban-
fall von Zeit zu Zeit mit einem trockenen Pinsel zu reinigen. Auf
die gleiche Weise auch Staub- und Schmutz von den Gelenken
am Vergaser und Drehzahlregler entfernen.

Allgemein. Alle Schrauben und Muttern am Motor, Getriebe,
Hacksatz und Fihrungsholm gelegentlich auf festen Sitz prifen,
eventuell nachziehen. Verlorengegangene Schrauben bzw. Mut-
tern sofort ersetzen.



Selbsthilfe bei Storungen

Sollten am Motor einmal Storungen auftreten, die Sie mit den
nachfolgenden Hinweisen nicht beheben konnen, so wenden Sie
sich vertrauensvoll an thren GUTBROD - Handler. Dem erfahre-
nen - in Werkskursen geschulten - Fachmann war es schon oft
moglich, rechtzeitig Fehlerquellen zu entdecken und zu beheben,
bevor grofdere Reparaturen entstehen.

Startschwierigkeiten

— Prufen, ob genigend Kraftstoff im Tank und das Entlifterioch
der Tankverschraubung sauber ist.

— Zundkerze herausschrauben, dann mehrmals am Starter zie-
hen, bis kein Kraftstoffnebel mehr aus der Zindkerzenboh-
rung austritt.

— Prifen, ob zwischen den Ziindkerzen-Elektroden regelmaldig
Zundfunken dberspringen. Dazu die Zindkerze mit dem Zund-
kerzenstecker verbinden, am isolierten Teil festhalten und
mit dem Metallkorper gegen den Motor dricken.

Beim Ziehen am Starter muf3 regelmaf3ig ein Funke zwischen
den Elektroden Gberspringen.

Seilzugstarter defekt. Seilzugstarter nicht auseinandernehmen,
da sich durch unsachgemal’e Demontage die Rickzugfeder
entspannt und Sie sich verletzen konnen. Wir empfehlen, die
Instandsetzung nur von lhrem GUTBROD-Handler oder
einer Briggs + Stratton Kundendienstwerkstatt ausfuhren zu

lassen. Ein Fachmonteur erledigt diese Reparatur in wenigen
Minuten.

Motor wird zu heil®

— Prufen, ob das Kihlsystem des Motors sauber ist, gegebenen-
falls reinigen.

— Olstand im Motor iberpriifen, eventuell Ol nachfiillen oder
Motorend! wechseln {Olwechselzeiten beachten).

— Luftfilter mit Einsatz auf Sauberkeit priifen, eventuell reinigen.
Motorleistung 1af8t nach

— Priifen, ob der Luftfilter verstopft ist, notigenfalls reinigen.
Fehlziindung bei belastetem Motor

— Prifen, ob die Zindkerze verschmutzt ist, gegebenenfails rei-

nigen und Elektrodenabstand auf 0,7 mm nachstellen oder
Zindkerze erneuern.

UbermiRige Drehzahlschwankungen o

S

— Entlifterloch im Tankverschiuf® reinigen. Vergaserhebel und
Gestange des Drehzahlreglers am Vergaser auf Leichtgangig-
keit prifen, eventuell mit einem trockenen Pinsel reinigen.



Stillegungs - Vorschriften
Bei Uberwinterung des PUMA 500 oder wenn dieser mehr als
30 Tage stillgelegt wird, ist folgendes zu beachten:

— Kraftstoff aus dem Tank entleeren, und den Kraftstoff in ei-

, nem Gefald auffangen.

“— Motorendl bei warmem Motor aus dem Kurbelgehause aus-
faufen lassen.

— Motor - Kurbelgehause wie folgt innen auswaschen:

a) OlablaR-Schraube einsetzen und festziehen.

b) 1/2 Liter Petroleum oder Spuldl (an Tankstellen erhaltlich)
einfillen und Oleinfulloffnung mit der Verschlufi-Schraube
verschlielden.

c) Motor mehrmals ruckartig, vorwarts und rickwarts bewe-
gen bzw. schitteln.

d) Petroleum bzw. Spildl wieder ablassen, AblaR - Schraube
anschliefsend einsetzen und festziehen,

e) Kurbelgehduse mit neuem Motorend! HD - SAE 10W/40
fullen. Verschlufd- Schraube wieder gut verschlielRen.

— Mator aufden grindlich reinigen (siehe Wartung und Pflege)

— Zundkerze herausschrauben und 2 ERI6ffel Motorendl
HD -SAE 10W/40 durch die Zindkerzendffnung in den
Motor einflillen. Die Zindkerze einschrauben und festziehen.
Zundkerzenstecker nicht befestigen. Nun 2-3 Mal am Seil-
zugstarter ziehen, damit sich das eingefilite Ol im Verbren-
nungsraum gtu verteilen kann.

Motor unter- Kompression setzen, damit keine Luftfeuchtig-

~ keit durch die Ventilbohrungen in den Zylinder gelangen kann.

Der Motor steht dann unter Kompression, wenn der Seilzug-

starter bis zum ersten splrbaren Widerstand nicht weiter he-

rausgezogen wird.

— QGetriebed! am Saisonende ablassen und neues, frisches Ge-
triebsd! SAE 90 Hypoid bis Unterkante der Gewindebohrung
der Verschlufs-Schraube einfillen.

— Motor, Getriebe und Hackwerkzeuge reinigen.

— PUMA 500 abgedeckt in einem trockenen Raum bis zum
nachsten Einsatz aufbewahren.

ACHTUNG! Wenn Sie den PUMA 500 wieder in Betrieb nehmen

wollen ist:

a) die Ziindkerze grindlich zu reinigen. Elektroden - Abstand auf
0,7 mm zu berichtigen.

b) Tank mit Kraftstoff flllen. Vollgas einstellen und ohne ein-
geschraubter Zindkerze solange am Seilzugstarter ziehen, bis
das in den Verbrennungsraum eingefiilite Motorenol mit dem
Kraftstoffnebel aus den Zylinder herausgeblasen worden ist.
Gereinigte Ziindkerze einsetzen und festziehen.

c) Motor zum Start vorbereiten. Siehe die weiteren Hinweise
dieser Betriebsanleitung

GARANTIE

Wir gewahren auf alle Teile Garantie, die durch nachweisbare
Material-, Bearbeitungs- und Montagefehler unbrauchbar werden.
Andere Anspriiche sind ausdriicklich ausgeschlossen, insbesondere
die auf Ersatz mittelbarer oder unmittelbarer Schaden. Wir hat-
ten nicht fir Schaden, die durch normalen Verschleild, unsach-
geméfle Behandlung, mangelnde Pflege oder duflere Einwirkung
entstehen. Normale Wartungs- und Pflegearbeiten, Reinigungs-
arbeiten, Nach- oder Einstellarbeiten an Zundung und Vergaser
sind keine Garantiearbeiten. Diese Kosten mussen vom Kunden
selbst Ubernommen werden. '
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