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Lieber Kunde

Q e sind nun Besitzer eines Gutbrod — Puma 900, wozu wir thnen herzlich gratutieren und glelchzemg fur das Ver—
.rauen danken, das Sie unserem Fabriakt Pnrgegenbra(‘hten

Erfahrene Konstrukteure haben dieses Vielzweckgerat aus der Praxis fiir die Praxis entwickelt und Facharbeiter
haben dieses Arbeitsgerat in modernster Serienfertigung aus bestem Material hegestellt.

in dieser Betriebsanleitung sind wertvolle Hinweise Uber Handhabung, Wartung und Pflege enthalten, die Sie unbe—
dingt heachten soliten, wenn Sie standig Emsatszreltschaft sowie lange Lebensdauer des Gutbrod Puma 300
voratissetzen,

Ihr Gutbrod — Handler steht thnen jederzeit mit seinem Fachpersonal zur Verfligung, wenn sich fm Einsatz mit
dem Gutbrod — Puma 300 Probleme ergeben sollten, eine Inspektion oder gar eine Reparatur an diesem Arbeits-
gerat ausgefihrt werden mufd. :

Fir andere Arbeiten ** Rund ums Haus " wie Rasenmahen, Kehren, Schneerdumen etc. bieten wir eine Anzahi von
Einzel— oder Kombinationsgerdten in verschiedenen Leistungsklassen flr jede Flachengrofe an. Sollten Sie dafur
einmal Bedarf haben, so wenden Sie sich bitte an thren Gutbrod — Hanlder oder schreiben Sie uns, damitwir thnen
beratend zur Seite stehen kdnnen. Sicherlich wissen Sie, daR Gutbrod einer der bedeutensten Hersteller fiir pro—
fessionelle Anlagenpflege— und Renmgungsmaschmen ist, aus diesem Erfahrungsbereich konnen auch Sie profi—
*Ieren :

GUTBROD ===



GUTBROD PUMA 900 D

Um die beigefiigte. Garantlekarte'ordnungs-
gemdR auszufillen, bitten w1r, folgendes

zu beachten:

In die Spalte "Maschihen-Typ" ist "PUMA
900 D" einzutragen.

MOTOR

Das Typenschild (obere Abb. Nr. 1) flr den
"Motor ist auf der Gebldsehaube angebracht
und enthdlt folgende Angaben -

- Motor-Typ | ;

- Hubraum

- Nummer.

GETRIEBE~Nummer

Die Abb. 2 Nr. 3 zeigt, wo die Getriebe-Nr, °
im Getriebegehduse eingeschlagen ist. Die
Getriebe-Nr, ist in die Garantiekarte ein-

zutragen.

MASCHINEN-Nummer

Die Fahrgestell-Nr., finden Sie auf den
~Fabrikschild vorne rechts am Holm-
trdger. Bitte lbertragen Sie diese
‘Nummer in die Spalte "Maschinen-Nr.
Ihrer Garantiekarte. |

"
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Handgashebel
Dekompressionshebel
Fihrungsholm-Oberteil
Kupplungs-Handhebel
Differential-Handhebel
Knebelschraube zur Holmverstellunc
Fiihrungsholm-Unterteil
Motor-Haube

Kurbelstarter

Motor

Rdader mit Bereifung 6.00x12
Zapfwellenschalthebel
Winkeldrehpflug
Gangschalthebel

FAHRGESCHWINDIGKEITEN mit
BEREIFUNG 6.00x12

1.
2.,
3,
4.
1.
2.
30

Gang ca. 1,5 km/h
Gang ca. 2,6 km/h
Gang ca. 4,8 km/h
Gang ca.l1,0 km/h
R.<Gang ca. 1,2 km/h
R.-Gang ca. 2,0 km/h
R.-Gang ca. 3,7 km/h

REIFEN-LUFTDRUCK 1,0 atii/bar

GEWICHT PUMA 900 D

- m*~ Radgewicht ca, 225 kg

- Qi

..e Gegen- u. Rad-

_gewicht ca. 175 kg




Inbetriebnahme des PUMA 210 [

Zapfwellen—Schaltung |

Gang—Schaltung

Die Gange des " PUMA Y00 Dsind
so abgestuft, daR jeder zur Arbeit
oder Fahrt bendtigte Gang geschal-

tet und mit dem Puma angefahren
werden kann.

Zum einlegen des Ganges ist zu -
beachten: '

— Motor mit Leerlaufdrehzahl ar-
beiten. Dazu den Handgashebel
auf " Leerlauf " stellen,

— Kupplungshandhebel — links

- am Oberholm — ganz anziehen,

damit die Motorkraft vom Ge—

iriebe getrennt wird. Vorraus—

setzung dieser Kraft—=Trennung

ist die richtige Einstellung des
Kupplungs—Bowdenzuges.

— Gangschalthebe!l auf den ge—
winschten Gang stellen.

— Etwas mehr Gas geben und da-
bei den Kupplungshandhebel
langsam loslassen. Danach die
Fahr— oder Arbeitsgeschwin-
digkeit mit dem Handgashebel
requiieren. -

-~
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Ist der Zapfwellen-Schalthebel in der Stellung "vorwdrts", sind mit dem
Gang-Schalthebel alle & Geschwindigkeiten zu wahlen., Die Zapfwelle ist

in der Stellung "A" abgeschaltet.

Ist der Zapfwellen-Schalthebel in der Stellung "vorwdrts" mit eingeschal-
teter Zapfwelle, sind mit dem Gang-Schalthebel alle 4 Geschwindiakeiten

zu wdhlen.

Ist der Zapfwellen-3chalthebel in der Stellung "rlickwdrts", sind mit dem

Gang-Schalthebel nur die Geschwindigkeiten 1, 2 und 3 zu widhlen,

Eine Schaltung des Zapfwellen-Schalthebels in die Stellung "rlickwdrts"
mit eingeschalteter Zapfwelle wird aus Sicherheitsgriinden durch eine

Sperre am Zapfwellen-Schalthepel verhindert.



Zapfwellen—Schaltung

Wie die Gangschaltung kann die Zapfwelle nur geschaltet werden, wenn der Motor im " Leerauf ' 1auft. (Handgashebel in Stellung ""Leer-
lauf ”* bringen). Beachten Sie deshalb:

— warten bis der Motor im " Leerlauf '’ arbeitet.
—  Kupplungshandhebel — am linken Oberholm — ganz anziehen.
- Zapfwellen—Schalthebel von O = " AUS ' auf das Symboizeichen '’ Zapfwelle ' stellen.

Als Grundregel sollte gelten die Zapfwelle immer erst dann einschalten, wenn nach anziehen des Kupplung'shet_?els der zur Arbeit beqé——
tigte Gang eingelegt worden ist. Bei schweren Frasarbeiten die auch die Motordrehzahien sehr verringern kénnen, miissen kurzzeitig
beide Einzelradschalthebel nach hinten gezogen werden, damit sich das Fraswerk freiarbeiten und der Motor die erforderliche Drehzahl

wieder aufnehrnen kann. Gegebenenfalls im kieineren Gang weiterarbeiten.

ZAPFWELLEN-TYP
Profil-Zapfwelle 20x17 DIN 5482 12 Keilnuten.
ZAPFWELLEN-DREHZAHL -DREHRICHTUNG

Heckzapfwelle 1255 1/min. rechts (auf Zapfwelle gesehen
Frontzapfwelle 277 1/min.  links (auf Zapfwelle gesehen

LEISTUNG Zapfwelle
ca. 4,8 - 6 kW

Sicherheits—Vorrichtung Zapfwelle -éingeschaltet

Bei eingeschalteter Zapfwelle kann der Ruckwartsgang nicht Zapfwelle ausgeschaitet

geschaltet werden. Das bewahrt die Bedienungsperson bei |
Frasarbeiten vor Unfallen wenn versehentlich in. den Rick—
wartsgang geschaltet wird. | 1 ﬁ,‘.

e @‘ 4 Zapfwelle eingeschaitet

o

Zapfweile ausgeschaitet




Fihrungsholm

Fir gezogene Anbaugerate ist der Fiihrungsholm so am PUMA
900 befestigt, daR der Motor vorn, die Anhangekupplung und
Zapfwelle hinten ist. (Abb A )

Fihrungsholm — Umbau

Bei Benutzung des PUMA 800 rhit Frontzapfwelle ist der Fiih-
rungsholm um 180° zu schwenken. )

Der Holmumbau ist wie foigt vorzunehmen:

Am Holm—Unterteil die Befestigungsschrauben B {Abb. A)
hinten und vorn abschrauben.

Splinte sowie Scheiben an den Schaltgestangen G und Z
(Abb, A - , entfernen und die Gestange aushangen.

Holm 180° schwenken, vorn und hinten die Béfestigungs—
schrauben B (Abb. C ) wieder anbringen und festziehen.

Den Klappsplint K am Schalthebel S {(Abb. A) entfernen,

den Schalthebel S (Abb. A} 180° drehen und mit dem

abgekropften Teil nach vorn weisend montieren (Abb. C).
Schaltgestange wieder einhangen, mit Scheibe und Zieh—
splint sichern, | , :




MOTOR des PUMA 900 D

1. Starterdeckel
2. Kraftstoffbehilter-Deckel

3. Kraftstoffilter

4, Kurbelwelle

5. Aufhidangung

6. OlmeBstab

7. Druckrohranschluf
8

. Kraftstoffmehrmengen-
hebel
Stop-Hebel

9, Einstellhebel

10. Entlifterdeckel
Oleinfilldeckel

11. Dekompressionshebel
12. Typenschild/Motor-Typ
13, Auspuff

14, Olbadluftfilter

15. Einspritzdise-

l16. Typenschild/Motor-
nummer

17 Handkurbelanlasser




BEDIENUNG DES MOTORS

- Vor dem Motorstart ist der Olstand mit dem OlmeRstab (8) zu prifen
(HD SAF 15 wW/ang 1.75 1)

- Der Tank ist mit Markenkraftstoff (Diesel) zu fillen,
Den Kraftstoff immer aus sauberen Fillgefdilen durch einen
Siebtrichter in den Tank flillen. Bei Beachtung dieses Hin-
weises werden Motorstdrungen vermieden,

- Uberzeugen Sie sich, ob der Olbadfilter sauber ist und bis
zur Markierung mit 01 gefillt ist (Olsorte: wie 01 im Mo-
tor-Kurbelgehduse).,

- Priifen Sie, ob Sie keinen Gang eingelegt haben. Die Schaltung
ist auf "Leerlauf" zu stellen,

- Handgashebel (1) auf Mittelstellung bringen (1/2)

- Kraftstoffmengenhebel (8) herausziehen (Abb. 1).

- Von der Seite an die PUMA 200 D herantreten.
Kurbe=l in der Handkurbelstarter (17) stecken und gegen oen Fe-
derdruck driicken (Abb. 2).

- Dekompressionshebel (Motor (é) nach hinten driicken (Abb. 3).

- Kurbel kriftig durchdrehen bis der Motor auf Drehzahl ist;

den Dekompressionshebel (8) loslassen, die Kurbel weiter durch-
drehen bis der Motor anspringt.




Gelingt der Motorstart nicht beim ersten Mal, ist der Startvor-

gang zu wiederholen.
Nach Anspringen des Motors ist die Handkurbel aus dem Kurbel-

starter zu ziehen und am Kurbelhalter zu befestigen.

Abstellen de$ Motors

- Gang- und Zapfwellenschalthebel auf "Leerlauf" stellen.
- Handgashebel auf "Leerlauf" stellen.

- Dekompressionshebel (2) (Holm) betdtigen.

Kraftstoffmischen "Winterbetrieb"

Dieselkraftstoff. Petroleum Oc
90 % | 10 % - 10
75 % | 25 % - 20
60 % 40 % - 30

Weitere Hinweise, die den PUMA 900 D-Motor betreffen, kdnnen
Sie aus beiligender Motor-Betriebsanleitung des Motor-Her-

stellers entnehmen.



WARTUNG UND PFLEGE DES PUMA 800 D

Getriebe

Erstmals nach 8 Betriebsstunden muR das Getriebe6l erneuert werden.
Dazu die Einfiillschraube J (obere Abb.) und die OiablaR—Schraube 2

(untere Abb.) entfernen.

AnschlieRend die AblaB—Schraube 2 wieder einsetzen und festziehen.

Neues Getriebedl durch die Einfiillaffnung J bis an die Unterkante der

Einfulléffnung einfiillen,

Getriebed!isorte: Hypoid EP 80 W/90

Oikontrolie im Getriebe: Alle 50 Betnebsstunden dazu die Schraube J
- entfernen. Es ist genugend 01 im Getriebe,

wenn das QI bis an die Einfiillloffnung relcht.
Fehlendes Ol sofort nach fiillen.

Getriebedimenge: < ¢a. 3 Ltr,

Biwechsel im Getriebe: Weitere Olwechsel im Getriebe sind alle 100

Betriebsstunden vorzunehmen.
Schmierung
- Zapfwelle gelegentlich relmgen und leicht einfetten.
Ist kein Gerat an der Zapfwelle angebaut sollte das Zapfwellen-—
Profil -durch die Montage einer Plastik—Schutzhaube vor Schmutz

und Beschadigungen geschiitzt werden

— Bowdenziige. Einmal im Jahr sind die Bowdenzuge mit einigen
Tropfen O zu versehen, damit dle Seilziige Ietchtganglg bieiben,




MOTOR

Vor jeder Benutzung mufl der Olstand im Kurbelgehéuse des Mo~ -
tors uUberprift werden. Das 0l soll bis an "max.' des OlmeB-
stabes reichen, muB aber Uber "min." reichen (Abb. 1).

Zur Olstandskontrolle soll der Motor waagerecht zum Boden
stehen,

Erstmals nach 50 Betriebsstunden ist das Motordl zu erneuern.
Hierzu 0l-Einfiill-Schraube (Abb. 2) und 0l-AblaB-Schraube

(Abb. 3) entfernen. |
Altes Motordl ablassen (Achtung:Motordl auffangen und der
Viederverwertung zufihren). Abla-Schraube wieder einsetzen

und festziehen. Neues Motordl einfiillen.
Motordl-Sorte: Ganzjdhrig HD-SAE 15W-40

Olwechsel Motor: Erstmals nach 50 Std., dann alle 300 Be-
triebsstunden oder jahrlich

Olmenge Motor:  ca. 1,751

Olstandskon- . - Tdglich oder alle § Betriebsstunden vor-
trolle Motor: nehmen., -

11



OLBAD-LUFTFILTER

Alle 8 Betriebstunden den Luft-
filter-Einsatz reinigen und das
0l im Luftfilter-Unterteil er-
neuern. |

Stets das gleiche 01 wie im Mo-
tor-Kurbelgehduse verwenden.

r2



Einstellungen
Kupplungs—Bowdenzug
— Das Spiel am Kupplungshebe! soll ca. 5 mm betragen.

— Ist das Kupplungsspiel zu gering, greifft die Kupplung nicht
ganz ein, schieift und ein erhdhter Verschieild an der Kupp-
lung ist die Folge.

Ist das Kuppiungsspiel zu grofd, wird beim auskuppeln durch
den Handhebe! die Motorkraft vom Getriebe nicht.vollstandigy
getrennt. :

— Die Einstellung des Kupplungsspieles erfolgt an der Stell—
schraube B. Wenn eine genaue Einsteliung an der Stellschrau-
be B nicht mehr moglich ist, die Stellschrauhe B ganz ein—
drehen, die Schraube am Klemm~—Nippel C lockern, den

- Kiemmnippel weiter zum Kupplungshebel dricken und die
Schraube am Klemm—Nippel wieder festziehen.

Die entgultige -und ,richtige Einstellung des Kupplungs—
spieles dann an der Stelischraube B vornehmen,

— Sollten Sie eine exakte Kupplungsspiel -Einsteliung mit diesen
Hinweisen nicht vornehmen koénnen, dann empfeheln wir
Werkstatthilfe in Anspruch zu nehmien.

13



Mihwerk Anbau (obere A

Die obere Mahwerk—Haube abnehmen, vorher den Ziehsplint am vor—
deren Zapfen der Mahwerk Haube entfernen.

—~ Zapfwellen—Nutenstick am Mihwerk und Zapfwellenanschiuf am
Getriebe reinigen und leicht einfetten.

~ Mahwerk auf die Zapfwelle schieben,

— Befestigungsboizen B in T Form am Getriebe einhéngen.
Scheibe anbringen und die 2 Sechskantmuttern S festziehen.

— Vor erstmaliger Benutzung den Olstand im Mahwerk kontrollieren.
Dazu die Sechskantschraube O entfernen, Das Getriebedl soil bis an
die Einfiilléffnung reichen. Fehiendes 01 sofort nachfiillen.

Olstandskontroile:  Aile 8 Betriebsstunden

Otwechsel: Erstmals nach 8, dann aile 50 Betriebsstunden. |
(Alto} aus der Einfiilloffnung laufen lassen).
Oisorte: Getriebetl SAE 90/Hypoid _ Ulmenge: ca. 0,7 Ltr.

Obere Mahwerkhaube montieren und mit Ziehsplint sichern,
Einstellung der Messerfiihrungen (untere Abb.)

Wenn nach einiger Betriebszeit in den Messerfiihrungen ein groReres
Spiel ensteht und die Messerklingen nicht mehr fest genug auf dem
Untermesser aufliegen, muss der Anpressdruck des Obermessers zum:
Untermesser durch Verstellen der Innensechskantschrauben S in den
4 Messerfithrungen erhoht werden,

Schnitthohen—Einstellung (untere Abb.)

An den Schieifsohlen T kann nach Lockerung der Sechskantmuttern M
die gewiinschte Schnitthéhe des Messerbaikens eingestellt werden,




~~

e e
)
. D) ,f
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Mihen

Wenn mit dem PUMA 800 zur Mihfiiche gefahren wird, ist zur Unfall—
verhiitung der mitgelieferte Messerschutz am Messerbalken zu befestigen.

Auf der Mahflache den Motor abstellen, den Messerschutz entfernen.
Motor starten, warmlaufen lassen. "
Kupplungshandhebel anziehen und verriegeln.

Gang einlegen.

Zapfwellenschalthebel auf Symbolzeichen Zapfwelle driicken.
Kupplungshandhebel anziehen und entriegein.

Gashebel auf 1/4 — 1/2 Gas stellen,

Kupplungshandhebe! langsam loslassen.

Mihgeschwindigkeit nunmehr mit dem Handgashebel regulieren.

Mihen auf ebener Flache (obere Skizze)

Wie am zweckmassigsten gemaht wird. Es kann aber auch im Uhr—
zeigersinn gefahren werden, jedoch immer von aussen nach innen.

Mihen am Hang oder Boschung (untere Skizze)

Zunichst am Anfang und. Ende der Méhfiache einen geniigend breiten
Wendestreilen in Auf— und Abwiértsfahrt mahen. Dann in Querfahrt
von unten nach oben zur Boschungskante mahen.

VORSICHT ! Die grosste Hang— und Boschungsneigung von 25 %

darf nicht dberschritten werden.

ALLGEMEIN ! Vor und wahrend der Maharbeit das Mahmesser immer
gut mit 01 versehen, damit das Mahmesser leichtgingig in den Messer—
fiihrungen und auf dem Unteﬂr\rﬂnesser gleiten kann.



Inbetriebnahme der Bodenfrise

— Das Verbindungsstick M auf die Zapfweile des Puma 900 %
schieben,

— Die Befestigungsbolzen in T—Form T einsetzen und das
Frasgetriebe mit Scheibe und Sechskantmuttern E an den
Bolzen T befestigen.

Wichtig | Nach einigen Arbeitsminuten die Befestigungs—
muttern E U(berpriifen, wenn notwendig nachziehen.

ACHTUNG ! Fir Transportfahrten zur Arbeitsflache ist die
Bodenfrase mit einem Transportrad ausgeriistet, das nach ent—
fernen des Ziehsplintes oben aus der Halterung genommen
werden kann,

ib



Einstellung der Arbeitstiefe

Die Arbeitstiefe der Bodenfrase wird durch Hoher —oder Tiefer-
setzen des Tiefensteuers 1 erreicht.

Um die Arbeitstiefe zu erhohen, die Mutter 2 entfernen'und
das Tiefensteuer in einer oberen Bohrung im Gestange 3 wieder
befestigen. '

Zur Verringerung der Frastiefe wird das Tiefensteuer 1 in einer
unteren Bohrung des Gestanges 3 befestigt.

Nachdem die Arbeitstiefe des Fraswerkes verandert worden ist,
mufd auch der.Abstand der Frashaube gegeniiber dem Boden
neu eingestellt werden, :

Dazu die Sechskantmutter 4 und Sechskantschraube b entfer—
nen. Dazu die Frashaube hochheben oder senken, bis die
Seitenteile der Frasschraube einen Abstand von ca. 2—3 cm
haben.

Danach die Frashaube mit der Sechskantschraube 5 in einer
Bohrung des Einstellgestanges 6 befestigen, die Sechskant—
mutter 4 anbringen und gut festziehen._

Wartung des Frasgetriebes

Vor jeder Inbetriebnahme priifen, ob die Muttern der T—

Schrauben an der Zapfwellenbefestigung ordentlich festgezogen
sind, gegebenenfalls die zwei Sechskantmuttern nachziehen.
Ebenso sind alie Schrauben und Muttern am Frasgetriebe der
Schutzhaube sowie den Fraswerkzeugen auf festen Sitz zu
prifen.

Olstand im Frasgetriebe. A'~ 8 Betriebsstunden empfiehlt es

17
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sich den Olstand im Frésgetriebe zu iberpriifen. Dazu die Sechs-
kantschraube (7) entfernen, Das Frasgetriebe ist richtig mit Ol
gefillt, wenn das Getriebedl bis an die Unterkante der Einfull—
bohrung reicht. Fehiendes Ol sofort erganzen!

Olwechsel im Frisgetriebe: Alle 50 Betriebsstunden das Ol
- " erneuern.
Olsorte: Hypoid—Getriebet! 30 W/90  Olmenge: ca. 0,5 Ltr.

~ Bodenfrise mit verstellbarer Arbeitsbreite

An dieser Bodenfrase sind 3 Arbeitsbreiten einstellbar
65 cm, b5 cm, und 35¢cm

Die Verstellung ist wie folgt vorzunehmen:
— Befestigungsschraube 1 am Hauben—Mittelteil 4 entfernen.

— Am Streichblech Mittelteil 5 die Befestigungs—Schrauben
entfernen.

— Hacksterne auf die gewiinschte Arbeitsbreite bringen.

— Die Seitenteile 2 + 3 nach der eingestellen Hacksatzbreite
am Haubenmittelteil 4 mit den Befestigungsschrauben 1

wieder befestigen.

— Streichblech Seitenteile 5 am Streichblechmittelteil an—
bringen.

Anmerkung: Fir die Einstellung der Frasarbeitstiefe und fir
die Wartung und Pflege der Bodenfrise gelten sinngemaf’ die
vorangegangenen Ausflihrungen fiir die Bodenfrase mit nicht
verstellbarer Arbeitsbreite.

18



STILLEGUNGS-VORSCHRIFTEN

‘Wenn die PUMA 900 D einige Zeit nicht ge-

braucht wird oder im Winter stillgelegt
werden soll, ist folgendes auszufiihren:

MOTOR

Kraftstoff aus dem Tank ablassen
Kraftstoffilter wechseln

Olwechsel im Motor-Kurbelgehduse
ausfihren

Olwechsel im Olbadluftfilter vornehmen
Motor grindlich reinigen, auch die Ent-
1dftung am Ventildeckel
Zylinder-Schmierung

GETRIEBE

Grindlich reinigen, lockere Schrauben
u. Muttern festziehen, Olwechsel im Ge-
triebe ausfihren.

ANBAUGERATE

Grindlich reinigen.
Olwechsel im Getriebe des Anbaugerites
ausfihren. |

19

MAHBALKEN

- Uberprifen, Mdhmesser nachschleifen, ggf.
beschadigte Messerklingen auswechseln und da-
nach die Mdhmesser mit einem leichten 01film
gegen Rost schiutzen.

Wenn Sie diese Wartungsarbeiten nicht selbst
ausfihren konnen, ist es zweckmaRig, einen
GUTBROD-Handler mit diesen Aufgaben zu beauf-
tragen, damit Ihnen die PUMA 900 D anschlieBend
wieder einsatzfdahig zur Verflgung steht, wenn
Sie sie benotigen.

Die GUTBROD-Handler verfiigen Uber ein im Werk
geschultes Werkstatt-Personal, dem es schon

oft moglich war, kleine Fehler und Mangel recht-
zeitig zu erkennen und zu beheben, bevor groflere
Storungen aufgetreten sind, die dann unnotige -
Reparaturkosten verursachen und Verdrgerungen
mit sich bringen.



TECHNISCHE DATEN

Motor:

Typ:

Kihlung:
Arbeitsweise:
Bohrung:

Hub:

Hubraum:

Verdichtungs-
verhdltnis:

Drehzahl:

Max. Drehmoment:
Kraftstoffinhalt:
Glﬁenge:

Olsorte im Motor:

PUMA 900D

LOMBARDINI

3 LD 450
Luftgekihlt

4 Takt (Diesel)
85 mm

80 mm

454 ccm

17,5

3000 U/min
25,5 Nm

ca. 5,31

ca. 1,75 1

HD SAE 15W/40

Getriebe:

Geschwindigkeiten:.

1.

2.
) 2 3.
Olsorte im - |
Getriebe:

Olmenge im Getriebe:

Bereifungs:
Luftdruck:
Zapfwellendrehzahlz
Heckzapfwelle:

‘Frontzapfwelle:

1. Gang
2. Gang
3. Gang
4, Gang
R.-Gang
R.-Gang

‘R.-Gang

ca.
ca.
Cad.
ca.
ca.

ca.
ca.

1,5 km/h
2,6 km/h
4,8 km/h
11,0 km/h
1,2 km/h

2,0 km/h
3,7 km/h

Hypoid EP 80 W/90
Hypoid ca. 3 1

6.00x12

ca. 1,0 bar/ati

13255 U/min, - rechts’

977. U/min. - links

20



L0lwechsel

getriebe fen wechsel fen
Frisgetriebe Jlstand- Olwechsel m,
{ontrolle
Olstand erster Ulwechsel

Mahwerk

nwifan

2% PP IRy |

vor erstma- |Alle 5  |Alle 50  |Alle 100 |Alle 300 |Nach 1500
Wartungsstelle |liger Inbe- |[Betriebs- |Betriebs- |Betriebs- |Betriebs- |Betriebs-
triebnahme stunden stunden stunden stunden stunden
Motor |
Kurbelgehduse 01 einflllen | Olstand erstmals Motordl
bzw, Olstand |kontroll., {Motordl- wechseln
kontroll, wechsel
bei 50 Be-
SAE 15 W-40 triebsstd,
0lbad-Luft- 01 einflllen |01 im Luft- Luftfilter-
filter bzw. Olstand | filter reinigung
kontrollieren| wechseln
Vorfilter-
reinigung
Zylinder Kihlrippen
am Zylinder
u. Zylinder-
kopf reini-
gen
kraftstoff Dieselkraft- | Kraftstoff-
stoff nach- filter-
fillen wechsel =)
Druckan- c
schlufibe- o
festigung ot
Entlifter Reinigung ' -z
Ventile Spiel Uber- =
o prifen o
Einspritzdise Reinigung ;
Fahr- u. Schalt- Jlstand pri~- | erster 0l- | Olstand pri
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Ausgefiihrte Wartu ngsarbe iten

Datum

Vorgenommene Wartungsarbeiten

bei Gesamtbetriebsstunden
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