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Le moteur DIESEL étoni.de plus en plus répandy, sa connaissance peut
&fre considérée comme ccquise. On ne trouvera ici, que les indications

d'entretien las plus importantes pour les moteurs

HATZ-DIESEL

Elles sont aussi imporfantes pour les usagers que pour les spécialisfas,

Avant I'emplai lire atfentivement les conseils et les svivre, cor la gorantie

est supprimée aen cas de fautes d'entralien,

Suvivre les conseils évite des pennes,

A) Fonctionnement et cycle des moteurs

I. Fonctionnement

Le moteur est du eycle @ 4 temps,

Il. Composition

Le carter répond oux exigences techniques, est de forme harmenieuse en
fonta grise ou en métal léger, loge le vilebrequin et I'arbre & comes et
est concu de felle fogon que les conduites d'huile nécesscires sont déja
prévues au moment du coulage. Le régulateur ainsi que la pompe & huile
sont profégés,

¢) Refroidissement

Le refreidissement est obtenu por une soufflerie d'cir froid largement

congue (23}, soufflant entre les cilettes de refroidissement du cylindre
et de la culasse. Le non-fonctionnement de la soufflerie est impossibla.
Un refroidissement insuffisant ne peut se produire que si les ciletfes du
cylindre et de la classe, dinsi que la bague de soufflerie sont sales, ou
que, par. suite d'un meuveis moniage du moteur, il ne peut étre aspiré
assez d'air frais et chessé assez d'oair chaud, Lersque I'étanchéité de la-
culosse n'est pas porfaite, par suite de pertes d'huile, le danger d'en-
crassement augmenie; pour cette roison: remplacer tous les joints endom-
magés immédiatemant, '

En conséquence, veillez & la propreté des ailettes du cylindre ef de la
culosse, du voluma de ventilotion oinsi qu'a l'arrivée d'air frois et au
dégagement d'air chaud, :

o) Filtre & air

A l'usine, on ne scit généralement pos a quel uscge est destiné [e motaur.
Le filtre & air, livré normalement ne permet qu’ unfillrage sommdaire de
I'cir aspiré et ne permel pas d'éliminer des quantités de poussiére im-
porfantes. La quantité d'impuretés contenve dens 1 cc d'air est telle que le
filtre doit arréter prés de 4 grammes par heure pour un moteur de 10xCY,
Dans le cos demploi du moteur dans l'agriculture of dans Iindustrie du
batiment, un filtre a air & bain d'huile avee un pouvoir filtrant da plus
de 999, est indispensable.

Veiller a ce que I'air d'ospiration soit frais et sans poussidra.

Des dommeges proveoqués par l'oction de la poussiére proviennent de
fauvtes d’ emrehcn.



c) Organes d'injection. % 7
“ %‘12

Du réservoir & carburant (8), qui n'est
pas toujours fixé sur le moteur, le 4" '

carburant crrive & travers un filtre & E
carburant {17)-& la pompe @ injection
{1} pour é&tre envoyé dans l'injecteur.

Fig, 1

d) Lubrification

Une pompe & huile @ engrenages aspire & travers un filire (3), Ihuile du
carier et le canclise par une bague de graissage vers le meneten sur le
vilebrequin |métal antifriction en plomb et brenze). L'ensemble embieiioge
ast graissé sous pression.

a) Réglage

Le régime du moteur peut &tre réglé sur une gamme étendue au meyen
du levier [4) du régulateur, Le régime cdopté est maintenu por le motaur,
avec la tolérance habitvelle, quelle que soit l'ouverture des goz. le
régime maximum est obfenu lorsque le levier est @ fond de course. Le
régime est diminué en réduisant la course du levier, ceci jusqu'd Varrét,
La mise au point de ce réglage est effectuée paor l'using, il ne doit pas
éfre modifié.

B) Carburants et lubrifiants

l. Carburant
Tous les cerburents D1ESEL peuvent servir, scus réserve cde remplir les
conditions suivontes:

Poids spécifique 084-089 & 15“C
Degré dinflammation pas inférieur & 55° C
Viscosilé jusgu'a 207 C pas supérieure @ 3% Engler .
Pouvoir calerifique minimum 10.000 Ceal.
Cendres résiduelles inférisures & 0,039% du poids
Teneur en soufre inférieure a 1% du poids
Quantité qua doif &liminer une
disiillation jusqu'a 350" 80 %% minimum.
Teneur en ecu Inférieure & 0,5%
Dépet de carbon d'aprés Cenradsen  Inférieure a 9,1 %
Dagré de congélahion Inférieur & — 20“ C
Point de distiliaticn cetane Supérieur @ 45
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Ceux que contiennent des impurelés peuvent &lre souvent & lorigine de
ponnes de lo pompe & injection {1} et de 1 injecteur (2).

En conséquence:

- Pandant V'opérction de remplissage du cerburant, veiller a la plus gron-
de propreté en n'employcnt que des récipients propres, et en la filtrant.
- Aprés ramplisscge du réserveir, veiller scigneusement ¢ sa fermetura.
La réserve de corburont est @ conserver dons un lieu sans poussiére, ne
pas secouer ou remuer la fdt pour ne pas metlre en suspension les impu-
ratds. Ne jamais utiliser le carburant du fond du fot. Lors de l'emploi
d'une pomgpe, éviter QUe le tuyau d'aspiration ne touche le fond du f0r.
Les impuretés ef I'eau contenues dans le carburant sont les ennemis des
organes dinjection du moleur.

Il. Lubrifiant {Quantité de remplissage 25 1)

N'utiliser comma lubrificnt que des huiles HD de margue de viscosité:
HD SAE 10 W par tempércture extérieure inférievre & 15°
HD SAE 20 W per tempéralure extérievre entre 15 et 25°
HD SAE 30 W por lempérature extérievre supérieurs & 25°

Des lubrifiants d'une viscosité SAE 20 W et 30 causent des difficultés cv
démarrage, pendant la saisen froide,

Pour des températures exiéricures trés hautes ei opération continve &
pleine charge {par exemple commande de comprassaurs) nous recommen-
dons l'usage de lubrifiants super HD.

N'utilisez des lubrifiants HD nen seulement pour le carter de vilebraquin
mais aussi pour le filfre @ air @ beain d'huile.

C) Mise en route du moteur

1. Por le bouchon de remplissage d'huile (6], remplir d'huile de graissage
jusqu'a le marque supérieure de la jouge (5),

2. Remplir le réservoir de carburant [(8), mais éviter d'en renverser, cor le
carburant renversé peul encrasser aussi bien les aileftes de refroidisse-
ment que le venlilateur e diminver de ce fait le refroidissement du
moteur. Tenir le réservoir propre, et oprés le remplissage, le refermar
immeédiatement.

3. a Purger la pompe d'injectien (1) BOSCH
a) Plecer le lavier du régulnteué (4) en position minimum

7



b) Débrancher le raccord d'arrivés de carburant é le pompe & in-
jection et laisser couler jusqu'é ce que le carburant coule sans
bulle d'cir. Replacer le reccord.

¢} Replacer le levier du régulateur vers lc droite jusqu'é sa butéa.

d} Plecer le levier de décompression (11) en position herizentale de
départ, et sans compression tourner la manivelle jusqu'a ce que
linjecteur fonclionne [sifflement perceptible @ I'oreille). Si aprés
50 tours de manivelle l'injecteur ne fonctionne pas, il y ¢ lieu de

. recommencer les cpérations de purge du circuit cerburant.

3. b Purger la pempe d'injection (1) HATZ

a} plocer le lavier du régulateur en position minimum,

b) désserrer I'écrou-chapeau 16" du tuyau de combustitle & pressicn.

¢} débroncher le raccord d'arrivée de carburant & la pempe @ injec-
tion e! laisser couler jusqu'a ce que le carburant coule sans bullas
d'air, Replacer le raccord.

d} obaisser le bouton d'cération fréguemment el rapidement (pom-
per] jusqu'd ce que du combustible gicle de l'extrémité de lo
conduite & carburant.

¢) serrer écrou-chocpeau 16",

f) placer le levier de cécompression "11° en position horizontale da

 départ, et sans compression fourner la manivelle usqu'a ce que
Vinjectevr fonchionne (sifflement perceptible & I'craille).

4, Démarrege du moteur

Aux types EB0FB et EBSFB, démarroge est effectué seulement par

I'intermédiaire de l'arbre & comes. Les types E80 et E 85 peuvent

~ étre démarrés oussi au coté du volend,

c) Démarrcge scns compression:
Lancer énergiguement le moteur avec le levier de compression en
positicn haute llevier de décompressien herizontal), puis abaisser
‘rapidement le levier de décompression (pesition de merche) et con-
Ainuer @ tovrner le manivelle.

b) Démarrage avec compression:
Laisser le levier de décompression (11) #n pesition basse. Amener e
moteur jusgu'au poinl de cempression, Saisir la manivelle @ deux
mains, faire posser oussi rapidement que possible la résistance de
compression et continver @ tourner.
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¢} Démaorrage cvec décompression autemalique:

1} Placer le levier régulcteur de nombre de tours en position de dé-
port. [Image 2)

2] Tirer le bovton de démarrage [voir aussi image 5 en page 10)

3] Mettre le levier de décompression & I'horizontale en pesition Il
ou position IV de I'avtomalique {en suivant le sens de la fléche),
et cinsi de suite. Tourner la monivelle @ deux mains aussi rapide-
ment que possible. Le levier de décompression retourne aute-
mactiquement & lo position de service No. | progressivement, et en
un certain nombre de fours de manivelle, Le nombre de tours
nécessaires d 'obtenticn de la compression est varioble, el peut
efre réglé en medifiant le position de départ, por exemple I, VI,
etc. . . du levier de décompression.

4) Retirer la manivelle.




Attention !
Engager toujours la manivelle de telle 1
tagon gu'au début de lo compression —

la manivells soit tirde vers le haut et
non poussée vers le bas. 5i l'on ng
veille pos & cela, on risgua un retour
de manivelle et un accident.

Fig. 3

La meilleure longueur pour
le levier de manivelle est
de; L« 150 & 200 mm.

d) Aux conditions de démorrage dif-
ficiles

1) Ic'est & dire la mcchine opérafrice
accoupléa se tourne pendant le dé-
marrage, de |'huile visgueuse dans
la meteur, de¢ froid, une pompe
ou injecteur usés etc. ele)
Tendre le régulateur, tirer bouten
da démarrage, |de cette maniére
plus de combustible est injecté).
Le bouten (26) recule automatique-
ment dprés que le nombre de
tours ajusté a éfé atteint.
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2) Démarrage en hiver.

Au cos o0 le moteur ne démarre pos, par cauvse dune viscosité tres
extréme de I'huile lubrifiante, due au freid, fourner la manivella sans
comprassion jusqu'd ce gue celo aille sans résistance. Le meteur par-
tra normalement sans méche dallumage.

3) Au lieu ou en plus du papier nitré,

un mélenga d'twile de graisscge
et de combustible pavt-éire rem-
pli cu tuycu d'ospiration.

La vis de remplissage 2 est située

2]

/- 1»-_@)

——

Q’\‘

- doit, au préable, cvoir été enlevé. Si l'on n'obti-

la fente au corter du culbuieur, &
cdté de l'oeil de sculévement.

sur le tuyau d'espiration joint par @ Jl A~ ﬁ__>
'\
o' \\

Fime
_l 2 be
Quantité de remplissage d'huile 3+ 4 cem, an 3
En démarrant & main: En fout cos tirer le bouton de démarrage 26!

Attention!

Observer que ni greins de crasse ni poussiere ne tembent dans la

chambre de combustion et par conséquen:, dans le cylindre. La méche

doit &tre intrecduite complétement, donc @ 1 ¢cm de profondaur Il ¥ o

lieu de veiller & ce quielle soit parfaitement serrée, sinen la méche ris-

que de tomber et de provoquer les ponnes suivantes:

a) Le moteur n'a plus de compression parce que la méche coince une
soupape. 3

bl On ne peut plus faire fourner le mofeur, parce que la méche est coin-
cée entre le piston et le cylindre.

Remédes

On peuf, dons lo plupert des cos remédier a la
ganne a), en tournant la moteur @ la manivelle
el en frappant en méme lemps cvec un manche
de meorteau, alternativement sur l'une ef lauire
des soupapes. Le couvercle du couvresoupapes(18)

ent pas la compression normale, démonter la cu-
lasse et enlever la méche dallumage. Au remon-
tage de la culasse, se conformer au paragraphe
F IV page 15.
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d) Loncement du moteur avac démarreur électrique.

Manoeuvrer I‘Evntcrfupteur de la bougie de réchauffage et laisser chauffer
jusqu'a ce que la rdsistance de contréle soif au rouge vif, metire en
suite en position de maorche, sans y rester plus da 10 secondes. Par un
froid frés intense, chauffer l'ensemble moteur pendant 2 minutes, et
ensvite aclionner le démarreur,

D) Arrét du moteur

1] Le moteur ast arrété en meltant la manette du régulateur en position
ZEro.

2) Ne jemais arréter le moteur en pleine charge, mais le lgisser d'abord
teurner quelques instants au ralenti avant de l'arréter.

E) Entretien courant des moteurs

l. Soins & donner au moteur nevf ou revisé.

Aprés les premiéres 25 Hevres, ef ensuvite cprés 50 Heures de fonctionne.
ment:

1, Chonger I'huile HD (poge 13}

2. Conltréler le jeu des sovpapes [page 14)

Il. Soins reguliers d'entfretien

a} Chague jour: Contréler le niveau d'huile, ajovter du carburant
pour éviter d'inufiles purges [désamorgage de lo
pompe G injection). $'il ¥ ¢ becucoup de poussiére,
nettoyer le filire & air.

b) Chague semaine: Nettoyer le filire @ air page 13

¢} Toutes les S0 Changer I'huile HD [page 13)

Haures et effectver le réglage des soupapes (poge 14)

d) si besoin est: Contréler la prepreré des aileties de refroidissement
de la culasse, et du cylindre et, en cas de besoin,
les nettoyer, Enlever le réservoir de carburent et le'
neftoyer.

Si, au démarrage du moteur, des goz s'échoppent entre la culasse et le

cylindre et que ce fait disparait au baut de quelques instants, il n'y o pos

liou de serrer d'avantage les écrous de lo culasse. Il est recommondé de

contréler le serrage des écrous, comme indigué poge 15.
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F) Execution des soins d’entretien
I. Vidange d'huile

La vidange na se fait qu'd chaud, en enlevant le bouchon de vidange [13).
Enlaver le filtre {3) et le laver avec du carburant. Enlever un couvercle
sur le coté et nettoyer le carter du vilebrequin cvec du cerburant, mais
veiller soigneusement & ce que ni scletés, ni carburant ne restent dans
le carter, cor autrement les paliers et le piston subirgient des dommages
et la viscosité de I'huile sercit diminvée prématurément, Nettoyer le
tomis d'aspirction dons du cerburant.

Varser I'huile propre HD ujsqu'a la morque supérieure visible sur la jouge.
Aprés choque vidange cd'huile, loisser tourner le moteur quelgues minutes
sans charge,

Il. Netoyage du filtre a air.

1. Fitire & air ordincire
Le filtre & air ordinaire deit étre lové avec du carburant et ensuite avec
de |'huile motaur.

2. Filtre @ cir & bain dhuile
Tous les centréles et trovaux doivent s'effectuer sur le moteur arrété,

a} Contraler l'arrivée d'air du tuyou
d'aspiration. Enlever les corps
eéfrangars (feuilles, paille, etc)
Bien serrer le filtre.

Fig. 7

b} Enlever réguligrement le couvercle
inférievr du filire @ huile et con-
froler la prosraté de I'huile. Par
femps sec, cenirdler chaque jour.
Ne pas enlever le couvercle lors-
que le moteur est en morche.

Fig. 8
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- ¢) Changer l'huile si son nivecu o

attaint le repére supérievr, si elle
est gevenue épaisse oU envaséde.
Vider ['huile sclie. Ne remplir
d'huile gque jusgu'au repére inféri-
eur [pas plus hav?), Employer lo
méme huile que pour le graissage
du moteur, Aprés décantation,
I'huile déja employée, peut res-
Servir.

d) Aprés plusieurs changements d hui-

le du filtre, ou & la suite de
négligences répétées daons son
entretien ou d'un trop fort encros-
sement, enlever le filire et son
couvarcle inférieur, le lover en
le frempant plusicurs fois 'dans
du Diesel, laisser égoutter l'en-
semble & fond, assembler & nou-
veau les éléments, remettre de
I'hvile comme indiqué ci-dessus
iNe jomais le laver avec de l'es-
sence, de l'eav ou des liguides
tiédes ou chauds), échonger tous
les filires ef joints endommagés
immédiatement.

lll. Réglages des soupapes

Pour réglar les soupapes cu pour
resserrer les écrous @ six pans de
la culasse, enlever d'aberd e cou-
vercle de lo culesse. Le jsu des
soupapes ast dea:
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Motaur de Motor choud | Moteur froid
Type Motaur-Nr.
E B0, EB5 —
EBOF ES85F —_ 0,3 mm 0,05 mm
E89, EBYF —
E B0 FB 1557 001
EB5FB 1557214 0,32 mm 0,2 mm
E89 E8F 1157 1875

Fig. 12
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IV. Montage du carter de culbuteurs
Pour empécher des détériorations du
carker, il faui enlever avant le men-
tage, le porte-méche d'ollumage
ou lo bougie de réchouffage. Le
jeu entre la culasse et le bord supé-
rieur du piston au point mort hout
doit &tre, @ ‘roid, da 0,8 & 0,9 mm.

Serrer  également les
gcrous de la culosse au
meins 4 6 kg/m et au
plus & 7 kg!'m,

N'utiliser que des joints
parfaits. En raisen du
danger d'encrassement,
veiller & ce que le carter
ne perde pas d'huile,
échanger tous les joints
endommaogés ou usés.



Tableau indicateur de force pour

Bras de levier des clés @ un ou deux bras
Hebolarm Lox;%ueur Force nécessaire
levier
enmm kg/min  kg/mox
250 24,0 28,0
300 20,0 23,0
350 17,0 20,0
400 15,0 17,5
450 13,5 15,5
500 12,0 14,0
550 11,0 12,5
400 10,0 11,5
&50 2,0 11,0
700 g5 10,0

V. Controle des organes d'injection

c] Pompe & injection
Si la pompe & injection fonctionne mal, il faut enlever la soupape de
refoulement (14) et la nettoyer avec du Diesel pur, Si l'incident deveit
se rencuveler, s'cdresser & un spécialiste BOSCH.

Fonctionnement Foencticnnement

b} Injecteur. .
} Inj incorrect correct

Des ennuis d'injecteur sont presqua
toujours provaqués par un corbu-
rant non filiré. Pour vérifier le bon
fonctionnement d'un injecteur, pro-
céder de la Facen suivante; le
nettoyer d'aberd avec une brosse
métallique. Si, oprés cefte opéra-
tion, le résultaf escompté n'ast pas
obtenu, fixer l'injecteur @ l'orifice
de sortie sous pression du cerbu-
rant, de telle sorte gue le carbu.
rant gicle vers |'extérieur. Faire

~\

tourner, en méme temps, le moteur \l
4 la manivelie, |l fout gua la mo- ‘&
nette dv régulateur (4) soit & sa X

posifion maximum. \

Fig. 15
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Le jet de sortie de l'injecteur doit éire finement pulvérisé et il ne doit pas
se former de gouttelettes. Si l'injecteur pulvérise mal, il faut 'enlever en
desserant le contre-éderou et laver scignausement la buse et l'aciguille au
corburent ou au pélrole.

Eloigner les doigts du jet de linjecteur!
Préiefées a une pression de plus ¢e 100 Atmosphéres Jes partficvles de
DIESEL pénétrent sows la peau el peuvent provoguer des maladies graves.
La pression dlinjection des fypes ES0F et ES5F est réglée & 125 Atmes,
phéres, des types EB? a 135- 140 Aim.

Il y ¢ lisu de veiller @ ce que les rondelles plecées
sous le ressort de la pempe d'injectien ne soient ni
enlevées, ni gerdues, car la pression d'injection serai
changée.

Veiller au rementage correct de lo soupape d'injection.
Si le netteyage n'améne pas une amélicration du fone-

tionnement de linjecteur, il ¥ ¢ lieu de changer l'injec-
teur. Doans de nombreuvx cas, il peut étre chongé por
nos resprésentant, notre vsing ou au service aprés-vante
BOSCH.

G) Pannes et remédes

l. Le moteur ne part pas

Cause Reméde

1. La manette du régulateur n'est = 1. Mettre la manette (4) & le position
pos placde ¢ la position maxima maxima

2. Le carburant n'arrive pos 2. Remplir le réservoir, purger le sys-
téeme d'injection |page 7). Changer
la cartouche Ffillrante,

"

3. Le moteur rne se laisse entrainer 3. Changement d'huile cvec huile

que difficilement SAE 10 HD {page 13)
4. Le moteur n'a pas de 4. Contréle du jeu de soupapes [p. 12)
COMpPression Eventuellement, roder les scupopes,
3i malgé cela il n'y a pas de
compression, il faut chercher la

cavse dans des segments gul sont
gommdés. Enlever le piston et les
sagments, et nettoyer:l'ensemble.
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I, Le Moteur ne tire pas

Cauvse Rameéde

1. Il y a de l'air dans les canali 1. Purger (page?)
sations ou dans la pompe & in- '
jectien [le moteur ne fume pos)

2. Le filtre & carburant est sale 2. Changer le filtre. Ne jamais feoire
(le moteur ne fume pos) fonclionner le meteur sans filtre,
3. Le filtre & air est scle 3. Le nettoyer {page 13

[Fume noir)

4, Tuyau ou pot d'échappement 4. Les nettoyer
sale (Fume noir)

5. Scupope de la pompe @ injection 5. La laver [page 16)
fuit (le moteur ne fume pas)

L L'échappement fume intensement

Cavuse Reméde
1. L'injectionne mal 1. L'enlever controler, nettoyer
remplocer (page 16/17)
2. Jeu de soupapes déréglé 2. Régler jeu de soupopes [page 14)
3. Segments gommés 3. Enlever le pision, détacher les seg-

ments et nettoyer les rainures, [vair
- "instructions pour le montoge de
segments de pisten”] (voir page 19)
4, Filtre @ cir encrossé 4. Le nettoyer [page 13)

5. Les soupapes ne ferment pas 5. Les roder (page 14)
correctermnant

6. Tuyau ou pot d'échappement 6. Nettoyer
encrossé

IV. Penotration excessive d’huile ou du goz d’huile de la soupape
de d’égagement d'air resp. tuyau d eeration.

Cavse Reméde
Parvi de cylindre ot ségments Changer l'huile immédiatement!
sont peu endommogés resp. Laisser tourner le moteur 2-3 haures
rugueux et perméable, par G vide; aller prudemment acharge
suite de impuretés en I'aule cu normel, en examinant fréquem-
air filire insuffisant, meant le niveou d'huile dens le car-

ter. D'orcincire, la piston est im-
permeéable aprés cetie mesure.
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Instructions pour le montage de segments de
piston des moteurs E 85, E85 FB, et E 89

E85et85FB E:‘FE—;_:-F.&B

AR &

R
.\\\S‘R\'.::\\

=il 5)

1. Segment trapézoidal chrome, avec un ongle de 107 AB5x3 GrS 90305

2) Segment de piston A85x3P DIN 73102 90 503

3) Segment racleur @ talon B85x3P DIN 73103 20 507
iLes chanfrein est dirigé vers l'ouverture de lo jupe)

4) Segment racleur & chanfrein A85x5P [Les deux chanfreins 90 506
et la signe “top” sont dirigés vers la téte du piston)

5) Segment racleur ABSx5F DIN 73104 90 504
E 89
Fig. 17

=

;_;.:

K 100 axsm
1. Segment trapézoidal chroeme, avec un angle de 7° 110505
i 13 F90 82,2 x 3Cr XES4
2) Segment de piston 10F90 62,23 P KE 54 110503
chanfreins ef le signe "top™ sont dirigés vers la t&le du piston]

3] Segment de piston 10f %0 822x3F KE 54 110503

4} Segment racleur @ chanfrein 44f90/82,2x5 KES54 (Les deux 110506
4) Segment racleur @ chanfrein £4f90/82,2x5 KE54 (Les deux 110?06
5} Segment racleur 40£90/825x5 KE 54 110504
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Pempe d'injection BOSCH 7
Injecieur

Crépine d'aspiration 8
Régulcteur de vilesse b
Joauge d’huila 11
Admission d'huile 12

13

22

Fig. 19
Soupape de pression 21
Ecrou de roccord 22
Filtre & corburent 23
Couvercle de carter de culbutaur 24
Soupope de sireté de la 25
pompe d'huile 26

Soupape de dégogement d'air 27

Tube de prolection pour tige
de culbuteur

Réserveir de carburant

Vis de roccord d'espirafion
Décompresseur

Porte-papier nilré

Viz de vidange c'huila

11

Filtre @ cir

Chepeov fileté

Ventilateur d'air refrigérant
Coude d'échappement
Griffe d'eniralnement
Bouton de démarrcge

Vis de remplissage



Schéma de 'Equipement
Eleciriqué des moteurs
Diesel HATZ types ES0F,
EBSF ot ES89F

Schéma de Connexion

Fig- 20 : K5 isvsm

A Dynome BOSCH LIi/GEH 90/12/1800 FL 11 _ F Résistance témoin BERU KOSK chute de tension 1,8V
A1 Cenjonctaur-disjericteur BOSCH RS/TBA7590/12 A 2 G Tablecu de distribution HELLA 3] /54
B Batiérie 12V 70 Ah H Lampe témoin de charge HELLA Nr. 50/12
C Démarreur BOSCH EGE 1,3/12R5 ; ovec cmpouls électrique 12V 1,5W
D Bride de chauffage BERU HFH 83361 | Bougie de rechouffage BERU 149 G (unipolaire),
tension de service 8-85V tension de service 1,5-17V
courant absorbé 34 - 36 A courant cbsorbé 34-36 A

E Commulateur de démarrage et de réchauffage BERU AK 1465




Krénner BA 213/4 fra. 7. 64 - 3000



