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w4773, 8 Einachsschlepper E114+E12

Demontage 1
Elekir. Anlagen - Dieselmotor

Demontage E11/E 12

r Einachsschlepper E11 und E12 besitzen das Holder Einheits-
- Abweichend ist lediglich der Motor und die elekirische Anlage.
ge- und Montagearbeiten an den Einachsschleppern ET1
12 empfehlen wir, den Schlepper aufzubocken oder einen Mon-
cen nach nebensiehendem Bild anzufertigen.

mibereiften Réder sind abzunehmen.

ma 1

088

Hoube (463) abnehmen

Dozu die beiden Schrauben M6éx35 (481) am Gummilager (473) heraus-
drehen. Haube anheben und waagerecht ausfahren,
Achtung! Haube nicht nach vorne kippen. In der abgewinkelten Stellung

ann die Haube nicht aus der Haubenlagerung am Motorschutzbigel

shoben werden,

Werkzeuge: 2 Gabelschlussel SW 10 mm (602)
Gummihammer verwenden

K

Nachspannen des Keilriemens am 12 PS Sachs Diesel Motor D 600

Die Keilriemenscheibe am Gehduse des Motors besteht aus zwei Hdlften
b Dadurch besteht die Moglichkeit, durch Einlegen oder Heraus-
von Zwischenscheiben (a) die Spannung des Keilriemens zu

(o) fir die Keilriemenlinie nach Bedarf auf die Lifter-
n. Hintere Keilriemenscheibenhdlfte (b) mit zwei Arre-

iche F&S Reparaturanweisung D 6001)

wy

Nachstellen des Keilriemens fiir den Lifterantrieb
am 10 PS Sachs Diesel Motor D 500

L&aBt sich der Keilriemen mehr als 20 mm mit dem Daumen durchdriicken,
ist er nachzuspannen. Die 3 Muttern (h), welche die Riemenscheibe zu-
sammenspannen, werden gelést und die vordere bewegliche Deck-
scheibe (i) der Riemenscheibe nach vorne abgenommen. Diese Deck-
scheibe wird dann um ein Loch nach rechts (in Laufrichtung der Kurbel-
welle) verdreht und wieder aufgesetzt. Keilriemen nicht einklemmen,
nur jeweils die Schraube anziehen, die senkrecht Gber der Kurbelwelle
steht. Die Kurbelwelle stets drehen, bis die ndchste Schraube diese Stel-
lung wieder einnimmt. Nach einigen Umdrehungen ist der Riemen (d)
nach auf3en gewandert und hat die richtige Spannung erhalten.
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Ausbau der Lichtmaschine am 12 PS Sachs Diesel D 600

Keilriemenscheibenhdlften (b und ¢) am Gebldse entfernen. Leitrad (k)
abschrauben. Inbusschlissel 8 mm verwenden. PaBhilsen beachten. Lif-
terrad () mit der Hand abziehen. Windleitkappe (m) am Liftergehduse
mit Inbusschlissel 8 mm abschrauben. Spannungsregler (n) von der Auf-
nahmeplatte entfernen (Schraubenzieher).

Luftergehduse (o) mit eingebauter Lichtmaschine 12V 90W am Geréte-
trdger und Zylinder abschrauben. Aufnchmeplatte fiir Regler (n) abneh-
men und Liftergehduse (o] nach oben abheben.

Werkzeuge: Inbusschlissel 8 mm (420)
Gabelschlissel SW 17/14 [604)
Schraubenziegher (622)

Austausch der Kohlebiirsten in der Lichtmaschine (p)

Der Austausch der Kohlebirsten {r] ist dann notwendig, wenn diese ab-
geniitzt sind oder der Kollektor verschmiert ist. Als Hinweis auf einen
Fehler in der Lichtimaschine dient das dauernde Brennen der roten Lade-
kontrolleuchte am Armaturenbrett. [Auch Regler Gberpriifen.)

Austausch wie folgt vornehmen:

ZweckmdBig wird mit einem Haken die Feder (g), welche die Kohlebir-
sten auf den Kollektor driickt, angehoben (nicht mehr als notwendig an-
heben und Feder dabei nicht zur Seite biegen). Sind Kohlebiirsten oder
Burstenhalter verschmutzt und liegen deshalb nicht mehr mit dem richti-
gen Druck auf dem Kollektor auf, so sind diese mit einem benzinfeuchten
Tuch zu reinigen und gut zu trocknen. Biirstenhalter gut aushlasen!

Nur Original Bosch Ersatz-Kohlebiirsien WS K39 L3 Z Aufdruck K 21
verwenden.

Beim Einsetzen der Kohlebirsten darauf achten, dafd Feder nicht auf die
Biirste schldagt.

Beim Austausch der Kohlen unbedingt den Kollektor iberpriifen (siehe
Reparaturanweisung Sachs Diesel D600 und Bosch Handbuch ber Licht-
maschinen).

Ausbau der Batterie (506) om E12

Rickholfeder (303) und Kupplungsbowdenzug (330) am Kupplungshebel
(305) aushéngen.

Gasbowdenzug (356) vom Fohr-Handhebel des Motors |ésen. Batterie-
kabel (509 und 511) abklemmen und Beiterie herausnehmen, Spannband
(449) an der Batterie ldsen.

Ausbau der Batterie am E11
Spannband (450} l6sen. Schuizdecke! (453) abschrauben, Batterie (566)
herausnehmen,

[N

Werkzeuge: Schraubenzisher (&
Kombizange (617)
Gabelschlissel SW 14 [804)
und SW 10 (602}




Demontage Werkzeugkasten — 3

gia2-> M Einachsschlepper EN+E12 | - @ oo

Losen der Kabel fir elektrische Anlage

kabel (511) am Kupplungsflansch sowie beide Kabel am
d am Signalhorn {502) abklemmen. Die beiden Kabel-
i) om Getriebedeckel aufbiegen und Steckdose (528) ab-
! om Regler abklemmen.

Ussel 17 mm (608)
ussel SW 14 (604) und SW 10 (602)
zicher (622)

Ausbou der Krofistoff- und Olleitungen
Dlrickithrieitung om Olbehdlter (410) abschrauben. Leckélleitung (379)

sm Kr ftank (375] entfernen. Kraftstoffzulaufschlauch (383) von
Schioud | obziehen und mit einer Schraube M 8 verschliefien.
Schmieralzule itung (413) vom Olfilter abschrauben.
Verkzouge: Gabelschlissel SW 12 (603)
Schraubenzieher (622)

Werkzeugkasten mit Krafistoff und Oltank

Dis 4 Befesfigungsschrauben (432) am Werkzeugkasten (426) heraus-
We en mit kompl. Beleuchtungsanlage, Ol- und Kraftstofftank
Sle in Richtung Motor abheben.

Kra (375) und Ultank (410} kénnen einzeln cusgebaut werden.

His bisher aufgeflhrten Demontagearbeiten nicht erforder-
ch. iehe Seite 18.

Werkzeuge: Ringschlissel 14 mm

Getriebedeckel abnehmen.

Batterielagerwanne (440) abschrauben und Schaltstange (222) am Schalt-
hebel (132) aushdngen.

Am Getriebedeckel (141) werden jetzt die é Stick Sechskantschrauben
M8 x 25 (143) herausgeschraubt, Getriebedeckel (141) an der Schaltkulisse
(137) vorsichtig anheben, damit die Getriebedeckeldichtung nicht be-
schadigt wird. Getriebedeckel abnehmen.

Werkzeuge: Krdftiger Schraubenzieher 13 mm [(623)
Gabelschlissel SW 14 (604)
Ringschlissel 14 mm (608)
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Ausbau des Diesel Motors D 600 am Schlepper E12
und D 500 am Schlepper E11

Haube abnehmen. Motorschutzbiigel (470a) abschrauben. Elekir. An-
lasser (508) und Signalhorn (502) am Verbindungsstiick (501) abschrauben.
Die restlichen 4 Schrauben am Kupplungsgehduse (311) und (314) ent-
fernen und Motor abnehmen.

Werkzeuge: Gabelschliissel SW 17 (604)
Ringschlisse! 14 mm (608)

Motor abnehmen

Sofern kein Hebezeug zur Verfigung steht, kénnen zwei Monteure mit
untergelegten Holzbalken den Motor anheben, Der Balken ist zwischen
Kupplungsgehduse und Tlouffangwanne anzulegen. Vorteilhaft wird zu-
sditzlich am Auspuffddmpfer und om Ventilatorgehduse des Motors an-
gefafit und der Motor im Gleichgewicht gehalten,

Austausch der Mitnehmerscheibe der F&S Kupplung

Achtung! Beim Austausch der Kupplung (323) muB das Ringrillenlager
(325) in der Kurbelwelle des Motors Gberpriift und evil. erneuert werden.
Abziehvorrichtung (625) verwenden.

Der Ausbau der Kupplung erfolgt durch Lésen der Sechskantschrauben
M8x20 (326).

Die Mitnehmerscheibe (324) ist so einzulegen, dofl das lange Ende der
Nabe sichtbar ist.

die F&S Kupplung K 10 K mit den 6 Sechskantschrauben (326) lose an-
schrauben. Mit Zentrierdorn (638) Mitnehmerscheibe zentrieren,
Schrauben tbers Kreuz gleichmdBig anziehen. Es ist darauf zu achten,
dafl der Rand der Druckplatte gleichméBig in den Zentrierring der
Schwungmasse paBt. Zentrierdorn herausnehmen,

Werkzeuge: Ringschlissel SW 14

Abbau des Holmens

Bremshowdenzige (363) am Bremshebel (287) und am Holmenlager aus-
hdngen.

Spannstift 4x20 (247) am Kreuzgelenk (246) der Schaltwelle fur Diffe-
rential und Einzelradlenkung herausschlagen.

Werkzeuge: Kombizange (6]72
Durchschlag 3,5 ¢ (618)
Abziehvorrichtung (625)
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Kupplungsgehéiuse

™
i
a
<

der Drehgrifiwelle und des Handgriffes rechis

anstift 4x24 (183) am Kardangelenk (184) herausschlagen und Hand-
it kurzer Drehgriffwelle (182) nach hinten cus dem Holmen-

(8]

S Y

ohr n.
Dir=hgn (353) kann jetzt aus der Vierkantwelle (250) am Kreuz-
celenk (248 gszogen werden.

#Nerez=uge: Durchschlag 3,5 mm (618)

Hommer (627)

Schaoligesionge - Holmabbau

winkel (253) om Holmenlager (233) entfernen und Kupp-
= kurz (252) herausnehmen.

Nerezzuge: Gabelschlissel SW 22

Kombizange
nischroube M10x20 (229) am Gelenkbolzen (228) herausschrau-
=roolzen (227) durchschlagen. Zugstange (221) am Holmen ziehen
iolmen (185) abnehmen.

' ()
@
c R

(]

e oren
Voo

[#]

im Ausiausch besonders beachten:

ver- (227) und Gelenkbolzen (228) wird in 25,2 und 25,5 mm Uber-
eliefert. Dementsprechend muB3 die Bohrung im Holmen mit einer
nle cufgerieben werden; der Querbolzen muB stramm sitzen.

&

Der Q

Werkzeuge: Gabelschlissel SW 17/14
Verstellbare Reibahle

Kupplungswelle - Kupplungsgehéiuse

cblessen. Beide OlablaBschrauben (21) 6ffnen. Zsh. Kupp-
cxloger (322) abnehmen. Splint (307) aus der Kupplungswelle
iszichen, Ausgleichsscheiben (308) entfernen.

e: Gabelschlissel 19 mm (405)

&
[{a]

Kupplungsgabel (309) nach oben drehen und Spannstift 6x32 (306) mit
Durchschlag (619) herausschlagen. 4 Sechskantmuttern M14 (319) ab-
schrauben. Federscheiben abnehmen.

Montagehilse (634) Gber Antriebswelle (52) schieben, damit Dichtring
321) nicht beschddigt wird. Kupplungsgehduse (317) abnehmen. Dicht-
fung (310) und Beilegscheiben (67) abnehmen.

Werkzeuge: Kombizange (617)
Durschlog 5 mm (619)
Hammer (627)
Radschliissel SW 22 (611)
Montagehilse (634)




Achstrichter - Bremsen
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Schaltgetriebe

Ausbau der Schaltgabeln

3 Spannstifte (161) aus den 3 Schaltgabeln (158/159/160) herausschlagen.
Sicherungsring (151) von der Schaltwelle 5. Gang (155) abnehmen und
m“fdir Schaltwelle aus dem Schaltfinger [152) und der Schaltgabel (158)
ausfahren.

Vorsicht! Beim Ausfahren der Schaltwelle aus der Gehdusezwischenwand
springt die Arretierungskugel (154) hoch.

Antriebswelle (52) mit Ringrillenlager (54) mittels Dorn aus der vorderen
Gehdusewand schlagen.

Ausbau der Kegelradwelle

2 Sechskantschrauben (47) an der Gehdusezwischenwand l8sen und
Halteplatten (45) abnehmen.

Kegelradwelle (40) mit Ringrillenlager (43) aus der Gehdusezwischen-
wand herausdricken. Kegelradwelle mit Schieberdder (48/49/50) nach
oben herausfahren.

Werkzeuge: Durchschlag 5 @ (619)
Seegersicherungszange gekrépft auen (615)
Ringschlissel 14 SW (408)

Schraubenzieher

Holmenlager abnehmen

4 Muttern M14 (234) am Holmenlager (233) abschrauben, Holmenlager
mit Dichtung (240) abheben.
Holmenlager Demontage in umgekehrier Reihenfolge wie Montage.

Beim Wiedereinbau des Holmenlagers siehe Montageanleitung Seite 15.
Werkzeuge: Gabelschlissel SW 22 (405)

Achstrichter abnehmen

Je Achstrichter (260) 10 Stiick Sechskantmuttern M 10 (22) abschrauben
und Achstrichter kompl. seitlich abnehmen. Dichtung (261) vorsichtig ab-
nehmen. Segment (9) abschravben. Flanschdeckel (14) abschrauben,

Werkzeuge: Ringschlussel SW 17/22 (604/605)

Bremsen belegen

ine Uberprifung der Bremse, so kann diese
n werden, ohne dafB3 dabei der Achstrichter

d cbschrauben, 1. Gang einlegen, Siche-

her zurickbiegen und Mutter (268) mit

strommel (631) abziehen.

fung muB alle 4 Radbolzen (290) erfassen.
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f frei: Abgenitzte oder verfettete Beldge missen un-
erden,

4) entfernen und Bremsring abnehmen. Bremsheldgs
i neue Beldge mit den Rohrnieten (246 aufnisten.

Achsung! Mot Sicherungsblech (269) Mutter (263) sichern.

Nerkzz=uos: Gaobelschlissel SW 22 (605)

ubenzieher (622)

schlissel SW 46 (646)

vorrichtung fir Bremstrommel (631)
(624)

= ™ AL

Sremsscn Gssel (285) und Bremsbolzen (283) misssen nur dann demontiert
diese oder das Achstrichtergehduse (282) beschédigt sind.
(bestellungen beachten, daB es Achstrichtergehduse in lin-
== rechter Ausfihrung (in Fahrtrichtung gesehen) gibt,

S= cer Monfoge des Achstrichters missen die oben genannten Teile
rusrst montiert werden,

Achsirichter-Demontage

“chsirichfer in Montagevorrichtung (wie Bild) einlegen. Diese Montage-
fung bietet die Méglichkeit, das grofie Stirnrad am Achstrichter
=ren.

a: Montagevorrichtung (wie Bild)

blech (269) mit Schraubenzieher zurtickbiegen und Mutter (268)
iclschlussel SW 46 (646) abdrehen. Mittels Abziehvorrichtung
Sremstrommel abziehen.

N

o

nas
ds

158 ) -

Achtung! Die Abziehvorrichtung muB alle 4 Radbolzen (290) erfassen.

Werkzeuge: Schraubenzieher (622)
Abziehvorrichtung (631)
Spezialschlissel SW 46 (646)

Pofifeder (274) herausheben, Seegersicherung (284) entfernen und Brems-
ring abnehmen.

Seegersicherung (270), Beilegscheibe (271) (bei Bedarf beigelegt) und
Nilosring (272} entfernen.

Werkzeuge: Hammer (627)
FlachmeiBel (624)
Seegersicherungszange innen gerade (616)
Seegersicherungszange aufBen gerade (614)
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Achstrichter aus der Vorrichtung nehmen, 1807 wenden und unter Presse
legen. Sicherungsring (281) herausnehmen.

Achiung! Die Unterlagen unter dem Achstrichter missen nahe der
Kugellager-Bohrung im Achstrichter zu liegen kommen. Es
lébngfe sonst vorkommen, dafd der Flansch beim Pressen weg-

richt.

Hauptwelle (275) durch das Stirnrad (280) pressen. Die Kugellager (273

und 278Lund Abdichtring (277) werden dabei mit durch die Bohrung des

Achstrichters gedriickt. Die Presse muf3 4 - 6 to driicken.

Werkzeuge: Hydraulik- oder Spindelpresse 6 to
Seegersicherungszange aufien gerade (614)

Achtung! Der Achstrichter sollte nur in dieser Reihenfolge demontiert
werden. Beim Auspressen in die entgegengesetzte Richtung
mufd unbedingt der Sicherungsring (279) vorher herausgenom-
mlen werden, da sonst der GuBBansatz der Sicherungsnut weg-
platzt.

Wird eine beschédigte Welle ausgebaut, kann diese im Stirnrad (280)

aufgebohrt werden. Sie verliert dadurch an Spannung und das Stirnrad

(280) kann mittels Abzieher abgezogen werden.

Auf keinen Fall darf die Nabe des Stirnrades angewéirmt werden. Die

Welle erwdrmt sich mit und das Stirnrad verzieht sich.

Zapfwelle ausbauen

Sechskantmutter (82) auf der Zapfwelle mit Gabelschliissel SW 27 ab-
schrauben.

Achtung! Zaopfwellenzahnrad (80) mit Montagering (640) festhalten oder
Ricklaufrad (56) und Vorgelegewelle (83) blockieren.

2 Keile (641) zwischen Zaohnrad (80) und Zentrierdeckel (76) einkeilen bis
Zahnrad abspringt. Scheibenfeder (72) entfernen.

4 Senkschrauben (78] am Zentrierdeckel gé} herauschrauben. Montage-
hilse (634) Uber Zapfwelle schieben und Zentrierdeckel abnehmen.

Mit Tellerradwelle und Tellerrad (33) um ca. 5 mm seitlich verfahren.
Dies ist notwendig, um mit der Zapfwelle ausfahren zu kénnen.

llenzahnrad (80) wieder auf Zapfwelle aufschieben, Sechskant-

2] aufdrehen und Zapfwelle (70) mit Ringrillenlager (75) mittels
sen noch hinten herausziehen.

Werkzeuge: Schraubenschlissel SW 27 (606)
S zicher (622)

641)

ing (640)

Jise (634)
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Tellerrad - Vorgelege

Aosbow der Schali- und Lenkgabel

an Scholigabel (110) fir Differential aushdngen. Gewinde-
=== und Schubgobelwelle (112) herauszieh

ien Lenkgabeln aushédngen, Gewindestift (121) Isen
herausziehen,

1

iben (118) festhalten.
(124) herausschrauben und Lenkgabein heraus-

Werlz=uz - Schroubenzieher (621)

Le=bow dos Differentials

Z ===z w=le (93] mit Dorn 15 mm ) nach einer Seite durchschlagen.

¢ ===z 5 =rod (104) und Schaltrad fir Differential (103) vom Differen-
«=-= conenmen. Mit restlichem Differentialkorb (94 - 102) durch die

~osimichterdfinung des Hauptkérpers (1) ausfahren.

Tellzrrad mit Welle ausbauen

=rrod (33) mit Schrdgkugellager (30 und 38) nach der linken Seite
_____ Logerbohrungen treiben. Stecker (Hilfswerkzeug 639) zwischen
so=rmnnenring und Hauptkérper legen.

Hilfzdorn Tellerradwelle aus dem Lagerinnenring schlagen.

=l errad mit dem rechten Schrégkugellager ausfahren.

Nerezeuge: Stecker (Hilfswerkzeug 639)
Messingdorn 15 ¢ (647)
Hammer (627)

Vorgelegewelle ausbauven

Scmaolimuffe (68) von Vorgelegewelle (65) abnehmen. Sicherungsring (63)

=n. Sechskantschraube M 12x 20 (27) mit Feder (25) und Kugel (24) aus

—=m Hauptkdrper entfernen. Mit dem Kugelfinger (127) aus Schaltgabel-
zen (129) ausfahren. Spannstift (128) mit Durchschlag austreiben,

Istift mit Schaltfingerwelle und Schaltgabelbolzen mit Schaltgabel

~nen jetzt herausgenommen werden.

= narillenlager (64) mit Spezialabzieher von Vorgelegewelle abziehen

o
im0

2er mit Dorn abdriicken.
‘orgelegewelle nach oben ausfahren.

Werkzeuge: Seegerringzange gerade auflen (614)
Spezialabzieher (626) oder Dorn
Gabelschlissel SW 19 (605)
Durchschlag (618)

Hammer (627)

Ricklaufrad ausbauen

Splint (58) herausziehen, Achse fir R-Gang (59) nach vorne schieben und
P e R T
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Montage Differential -
Riicklaufrad - Vorgelege

~ffo€den

Demontuge des Differentials

Differentialwelle (93] aus dem Differential ziehen. Kleines
Stirnrad (104) und Schaltrad fir Differential (103) heraus-
nehmen.

Ausgleichskegelrad (94) und groBles Stirnrad (95) auf der
entgegengesetzten Seite des Differentials abnehmen,

6 Zylinderschrauben (102) (Innensechskant) mit einem Innen-
sechskantschiiissel 8 mm herausdrehen. Die beiden Diffe-
rentialgehduse (96 und 101) kdnnen jetzt getrennt werden.
Der Differentialbolzen (97) mit den beiden kleinen Aus-
g]eiccjhskegelréidern (98) kénnen jetzt herausgenommen
werden.

Achtung! Sdmtliche Differentialteile sind mit dem Herstel-
lerzeichen gekennzeichnet und sind gegenseitig
nicht austauschbar.

Bei Ersatzbestellung die Herstellerfirma ,ZZ" oder ,GT"

angeben.

Montage E11/E 12
Montage des Differentials

Stimtliche Teile vor der Montage grindlich re|n|gen Differentialge-
h&use | (101) in Schraubstock (Schutz%ocken einlegen) emspcmnen Aus-
gleichskegelrad | (99) mit eingele 1giem Drahtring (100) einstecken. Kleine
Ausgleichskegelrdder (98) aut Differentialbolzen (97) stecken und in Dif-
ferentialgehduse Teil 1 (101) einlegen. Der Differentialbolzen muf3 im
Gehduse vermittelt werden. Dazu schiebt man die Differentialwelle (93)
durch die Bohrung im Differentialbolzen in das Ausgleichskegelrad | (99).
Differentialgehduse Teil 2 (96) so auf Teil 1 (101) sezten, dafl die Nume-
rierung Ubereinander steht. Bei Reparaturen kénnen nur beide Teile zu-
sammen ausgetauscht werden.

6 Inbusschrauben (102) ginschrauben, tber Kreuz festziehen und mlf Kor-
nerschlag gut sichern. Grofes Stirnrad (95) und Ausgleichskegelrad (2)
auf die Di%ereniialwelle stecken, sowie Schaltrad fir Differential (103)
und kleines Stirnrad (104) einbouen, Damit ist das Differential komplett
montiert.

Werkzeug: Innensechskantschlissel 8 mm (620)

Getriebemontage

Bei der Montage eines neuen Hauptkdrpers missen zuerst séimtliche Stift-
schrauben eingedreht werden. Einschraubgewinde kurz in den Haupt-
korper.
4 Stiftschrauben M 14x30 (3) fir Segmentbefestigung.
4 Stiftschrauben M14x35 (4) fir Flanschdeckelbefestigung. Die
hierfir im Hauptkérper hinten vorgebohrten 4 mm Lécher auf
16 mm Tiefe bohren und PaB3kerbstifte (17) einschlagen.
4 Stiftschrauben M 14 x 30 [6) fir Kupplungsgehduse.
4 Stiftschrauben M14x75 (2 ( | fur Holmenlager.
20 Stiftschrauben M 10x 28 (5) fir Achstrichterbefestiguna.
Olstandsauge (29) mit Dichtung (28) einschrauben. 2 Olablafistopfen (21)
einschrauben.

Werkzeuge: Stiftschraubendreher
Schlissel fir Olstandsauge (632)
Ringschliissel SW 19 (609)

Zsb. Riicklaufrad (56) einbauven

Achse (59) in die beiden Bohrungen stecken und soviel Beilegescheiben
(57/60) aufschieben, bis der Abstand (b} gemessen von Beilegescheiben
bis zur vorderen Stirnfldche des Hauptkérpers von 102 mm - 0,5 erreicht
wird. Ricklaufrad (56) auf Achse stecken. Dabei zeigt der grofle Zahn-
kranz gegen die Gehdusezwischenwand. Abstandbuchse (61) auf Achse
stecken. Differenz zwischen Buchse und Gehédusezwischenwand mit Bei-
legscheiben (57/60) -0,3 mm ausgleichen. Achse mit Splint (58) sichern.

Werkzeug: grofier Schraubenzieher 13 mm (623)

Zsh. Vorgelege einbauen

Ringrillenlager (68) auf kompl. Vorgelegewelle (65) aufpressen. Mit vor-
montierter Vorgelegewelle in die untere Bohrung der Gehdusezwischen-
wand einfahren und das Ringrillenlager (66) in der Gehdusestirnwand
ansetzen.

Ringrillenlager (64) gleichzeitig cuf die Vorgelegewelle (65] und in die
Bohrung der Zwischenwand mittels Einschlagdorn einpressen und soweit
nach vorne driicken, bis ein Abstand von 0,5 mm zwischen Lageraufien-
ring (66) und Gehdusestirnfidche vorhanden ist.

Sicherungsring (63) einsefzen.

Werkzeuge: Einschlagdorn (635)
Gummihammer (628)
Seegerzange gerade fiir AuBenseegerring (614)
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t einfetten. Welle in die Bohrung der rechie
ndriicken. Schaltfinger (127) in die Bohrung d

tzen und mit Spannstift (128) verstiften. Schalt
Scheltgabelbolzen (129) schieben (Bund der Gabel
ide) und mit Spannstift (131) verstifien. Das so vor-
‘= Bonrung der Zwischenwand schieben und glzich-
finger in die Bohrung des Schaligabelbolzens sin-
n die Bohrung der rechten Hauptkérperwand rollen
25| nachschieben. Sechskantschraube M 12x20 (27) mii
inschrauben und festziehen, Schaltmuffe (48] in die
gen (angeschrégter Teil kommt auf die Zapfwelle)

(%]

e_»lvelle (65) schieben. Gleichzeitig die Zapfwellen-
tetlen.
Weriz=uo=- Durchschlag 5 mm (619)

Hommer (627)

Soozlschlissel SW 19 (605)

E=bow der Kegeiradwelle mit Schieberddern

Spreagring <= in die Nut des Ringrillenlagers (43) einlegen und Lager
: wezlle (40) pressen.

Achtung! Er=itz Logerflache des LagerauBenringes (43) zeigt zum Kegel.
g (41) La?er auf der Kegelradwelle festlegen.

= wiz folgt aufschieben:

=< fUr den 1. Gang (48)

“zooelfohrung zeigt zum Lagerzapfen.

<nisberad fir 2. und 3. Gang (49)

==l als Doppelzahnrad lieferbar)

Scooroonelfihrung zeigh gegen das Schaltrad fir 1. Gang.

Scnieberad fir 4. und 5. Gang (50)

foobelfihrung zeigt gegen das Schieberad fiir 2. und 3. Gang.

l'[ :1| {I

1t

iy I“.l L]
4
il s ]

Zocofenseiiz in die Bohrung der vorderen Hauptkarperstirnwand einfah-
en ingrillenlager (43) in der Bohrung der Gehdusezwischenwand
. letzt Lager soweit einpressen, bis der Sprengring (44) an der
schenwand anliegt.

~«z=uge: Messingdorn (647)
Gummihammer (628)
Seegerzange gerade fir AuBenring (614)

Sinstzllung der Kegelradwelle

D=z SnstellmaB, gemessen von Stirnfldche der Kegelradwelle bis Mitte
z ‘welle betragt 45 mm. Die Abmafie + oder - sind auf der Stirn-
=zelradwelle (40) eingeschrieben. Als MeBdorn kann die Dif-
llz (98] verwendet werden. Dazu werden die beiden Schrdg-
r (91) auf der Differentialwelle und in den Lagerbohrungen fir
lerradwelle im Hauptkarper angesetzt, Die Differentialwelle (91)
=inzn Durchmesser von 30 mm; also kommen zum Maf zwischen
~nflache der Kegelradwelle (40) und Differentialwelle 15 mm hinzu.

Beispiel: Mafl a 29,7 mm
+ Radius Mefidorn 15,0 mm

) 44,7 mm
Einstellmaf3 450 mm

— 447 mm

03 mm
AbmaB der Kegelradwelle + 0,37 mm
0,67 mm

Diese Distanz von 0,67 mm zwischen Sprengring (44) und Gehdusezwi-
schenwand ist mit Beilegescheiben (42) auszulegen.

st die Kegelradwelle 840} nach erfolgter Einstellung montiert, so wird
Zas Ringrillenlager (43] mit den beiden Halteplatten (45), 2 Sechskant-
ichrauben (47) und 2 Federringen (46) in der Gehdusezwischenwand
‘esigelegt.

Werkzeuge: Schublehre (613)
Ringschlissel SW 14 (608)
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Mentage der Antriebswelle (Ritzelwelle)

Antriebswelle (52) vormontieren: Sprengring (55) auf Ringrillenlager (54)
aufziehen. Dieses Lager auf die Antriebswelle (52) pressen und mit dem
Sicherungsring (53) festlegen.

Achtung! Breite Lagerfléiche des Ringrillenlagers zeigt gegen den Zahn-
kranz der Antriebswelle.

Nadelkdfig (51) auf den Lagerzapfen der bereits eingebauten Vorgelege-

welle (40) aufstecken. Ringrillenlager mit der Antriebswelle in die Boh-

rung der vorderen Gehdusestirnwand einpressen, bis der Sprengring (55)

an der Stirnwand anliegt.

Werkzeuge: Seegerzange gerade fir AuBen-Seegerring (614)
Gummihammer (628)

Montage Tellerrad mit Welle

Schaltritzel | (31) an der Rickseite des Tellerrades, Schaltritzel Il (37) an
der Vorderseite auf die Tellerradwelle (33) schieben. Beiderseits je 1 Bei-
Iegs;heibe mit 0,5 und 1 mm (32) auf den Lagerzapfen der Tellerradwelle
stecken.

Schragkugellager (38) an der Seite des Schaltritzels 11 (37) auf Lagerzap-
fen der Tellerradwelle pressen.

Achtung! Druckseite vom Schrdgkugellager beachten!

Vormontierte Tellerradwelle durch die rechte Achstrichteréffnung im
Hauptkérper in die vordere Bohrung der linken Hauptkérperwand ein-
fahren und Schragkugellager (38) in der gegeniiberliegenden Bohrung
ansetzen. Zweites Schrdgkugellager (30) mittels Einschlagdorn auf Lager-
zapfen und in die Bohrung an der linken Hauptk&rperwand einschlagen.

Werkzeuge: Einschlagdorn (636)
Hammer (627)

Einbau der Schiebewelle

Mit der Schiebewelle (150) in die Bohrung an der hinteren Gehdusestirn-
wand einfahren. Grofie Bohrung der Schiebewelle fur Schaltfinger (152)
gegen die Gehdusezwischenwand.

Anschlagnocken (142) auf Schiebewelle stecken. Seine bearbeitete Seite
zeigt nach oben.

Mit Spannstift (149) beide Teile miteinander verstiften. Verschludeckel
(147) mit Dichtungsmasse bestreichen und in die Hauptk&rperriickwand
einschlagen.

Werkzeug: Hammer (627)

Gangschaltung

Schaltgabel fiir 4. und 5. Gang (158) in das Schieberad (50) stecken. Der
Bund zeigt zur Zwischenwand. Schaltwelle (155) in die Fihrungshohrung
der Gehdusestirnwand durch die Schaltgabel schigben und in der Zwi-
schenwand ansetzen.
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Scacifiseine) S50 2 und 3. Gang (159) in die Fihrungsnut des Schiebe-
=== &5 ==—k== Der Bund zeigt gegen die vordere Stirnwend. Schali-
w=l= 755 we= oo=n

==n =rwahnt einfUhren.

1. und RUckwdrtsgang (160) in die Fihrungsnut vom
stecken. Der Bund zeigt zur Zwischenwand. Schaltwelle
~wahnt einfihren.

T-.cefzcern (153) in die Bohrungen der Zwischenwand von oben ein-
=== 2 Kugeln (154) auf die Federn setzen. Dabei ist es zweckmdiBig,
Znrungsbohrungen in der Zwischenwand beiderseits zu verschlie-
11 die Kugel nicht wegrollt. Mit dem Eindriickdorn (633) Kugel
r niederdriicken, gleichzeitig Schaltwelle bis zum Eindrickdorn
ten und festhalten. Eindriickdorn herausnehmen und Schalt-
wzils die Kugel schieben.

o U ChO W L
il

“uf die Schaltwelle for 4. und 5. Gang (155) einen Sicherungsring (151
zwischen beiden Nuten ansetzen. Schaltfinger (152) in der Schiebewelle
'35 ansefzen. Schaltwelle nachschieben bis der Sicherungsring in der
ot einrastet. Mit dem zweiten Sicherungsring (151) Schaltfinger auf der
heltwelle axial festlegen. Alle 3 Schaltwellen auf Leerlaufstellung brin-
=n [Kugel auf mittlerer Arrefierungsnut), Schieberdder (48/49/50) eben-
olls auf Leerlaufstellung und proten, ob sich die Bohrungen fir die
Soannstifte (161) in den Schaltwellen und Schaltgabeln decken.

W4t Spannstift (161) Schaltgabeln und Schaltwellen verstiften.

“erkzeuge: Eindriickdorn (633)
Seegerzange gekrépft (615)
Durchschlag 5 mm (619)
Hammer (627)

- 4

ol ¥ I




14 l Einachsschlepper ET1+E12 ,‘;'},‘;':ﬁ,?,gsj;ﬂ;{,‘:g“_igpfwe.l,_ |

-

Einbau des Zsh. Differential (105)

Differentialwelle (93) herausnehmen und Anlaufscheibe (92) auf deren
Lagerzapfen stecken. Die angefaste Seite der Anlaufscheibe mufl gegen
das Schragkugellager (91) kommen, damit das Getriebedl in das Lager
einflieBen kann. Schrigkugellager (91) auf den Lagerzapfen der Diffe-
rentialwelle aufpressen.

Achtung! Druckrichtung des Lagers beachten!

Kleines Stirnrad (104) und Schaltrad (103) vom Differential abnehmen.
Mit restlichem Differential durch die rechte Achstrichteréffnung in das
Getriebegehduse einfahren.

Schaltrad for Differential (103) und kleines Stirnrad (104) wieder auf-
sefzen.

Differential hochheben und mit Differentialwelle (93) durch die Lager-
bohrung in das Differential schieben. Das bereits aufgeprefite Schrdg-
kugellager (91) in der Lagerbohrung ansetzen und mit Eindriickdorn ein-
schlagen. Zweite Anlaufscheibe (92) auf Lagerzapfen der Differential-
welle und in die Bohrung vom Hauptkérper driicken. Differentialwelle
mit Lager im Hauptkérper vermitteln.

Werkzeuge: Eindriickdorn (633)
Hammer (627)

Anbau des Kupplungsgehéuses

Beilegscheibe (67) am AuBenring des Ringrillenlagers (66) der Vorgelege-
welle mit Fett festkleben. Dichtung (310) auflegen.
Abdichtring (321) in das Kupplungsgehduse (317) einpressen.

Achtung! Dichtlippe zur Hauptkérperstirnseite.

Abstand vom Abdichtring bis zur Stirnfléche 8 mm. 2 Beilegscheiben (320]
mit Fett am Dichtring (321) festkleben. Montagehilse (634) auf die An-
irichswelle stecken, damit der Abdichtring nicht beschddigt wird. Kupp-
lungsgehduse (317) auf die Stifischrauben am Hauptkdrper setzen.

Fecﬁ\erscheiben (318) und 4 Sechskantmutiern (319) ansetzen und fest-
ziehen.

Zsh. Kupplungswelle (305) in die linke Bohrung des Kupplungsgehduses
(317) stecken.

Kupplungsgabel (309) auf Kupplungswelle schieben bis die Bohrungen
zum Verstifien genau GUbereinandersiehen. Kupplungsgabel (309) mit
Welle vermitteln und wenn erforderlich Beilegscheiben (308) beilegen,
Kupplungswelle mit Splint (307) festlegen. Gabel (309) und Welle mit
Spannstift (306) verstitten.

Antriebswelle (52) mit Graphitfett leicht bestreichen. Zsb. Kupplungs-
drucklager (322) auf Antriebswelle stecken. Nabe (kleiner Anlaufring]
gegen die Kupplungsgabel.

Werkzeuge: Radschlissel (611)
Hammer (627)

Montagehilse (634)

Einbau der Zapfwelle

Olschleuderrad (73) auf Zapfwelle (70) stecken, Die Schaufeln zeigen
gegen die Verzahnung der Zapfwelle. Beilegscheibe (74) kommt zwischen
Olschleuderrad und Ringrillenlager (75) zu liegen. Ringrillenlager (75
auf die Zapfwelle pressen bis das Olschleuderrad fest eingeklemmt ist.
Drahtring (71) in die Nut des verzahnten Teiles der Zapfwelle einlegen.
Beilegscheibe (69) leicht einfetten, und auf den Lagerzapfen der Zapf-
welle stecken. Mit dem Zsb. Tellerrad mit Welle (33) um ca. 5 mm seitlich
verfahren, damit die Zapfwelle montiert werden kann. Mit der Zapf-
welle durch die Schaltmuffe (68) in die Lagerbuchse (62) der Vorgelege-
welle (65) einfahren und Ringrillenlager (75) mittels Einschlagdorn in die
Gehdusebohrung einpressen.

Abdichtring (79) in Zentrierdeckel (76) einpressen (Dichtlippe gegen der
Ansatz). Dichtung (77) auf Zentrierdeckel legen. Montagehilse (634) Gbet
das Konusteil der Zapfwelle stecken und Zentrierdeckel mit Dichtung
dariber streifen. Zentrierdeckel mit 4 Senkschrauben (78) anschrauben
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Lenkgabeln ~ Holmenlager

mr===- 72 in die Nut der Zapfwelle einlegen. Zahnrad [80) auf

ingrillenlager (75) mit Zapfwelle (70] von innen

ckel (76) schlagen. Tellerrad wisder in dis Aus-
und Zahnspiel auf 0,2 mm einstellen.

Ewoow c=r Leokcaobeln fir Differential und Einzelradlenkung

n Splint (115) einhéingen und Splint vom Differential
neben der hinteren Stiftschraube (2) fir Holmlager-
n und aufbiegen.

rential (110) in die Fihrungsnut des Schaltrades (103)
izgen. Schubgabel (116) einlegen und die Schubgabel-
Gehdusebohrungen und Gabeln einschieben. Schali-
n gegeneinander schieben und Abstand von Exzenter-
ntergabel Innenkante messen. Der Abstand betrégt
ind muB unbedingt eingehalten werden, damit die Schalt-
Differential frei lauft. Bei Bedarf Beilegescheiben (111)
Schubgabelwelle (112) mit Gewindestift (113) im Hauptkdrper

i

o

114) in Schaltgabel (110) einhdngen.

Werezzuge: Schraubenzieher 6 mm (621)
Schublehre (613)

Holmenlager - Vormontage

1 1242) mit langem Ende von innen durch die linke grofie Boh-
sznloger einfahren, Der kurze Lagerzapfen der Schaltkurbel
n und in die kleine Bohrung auf der linken Seite des Hol-
s =inzusetzen. Bichse (244) Gber Lagerzapfen der Schaltkurbel
und am Holmenlager mit 3 Senkschrauben (245) festschrauben.
3 ist die Kurbelwelle (243) auf der rechten Holmenlagerseite
ntwelle (250) in Kardangelenk (248) einschieben und mit Spann-
12 varstiften. Kardangelenk auf der Kurbelwelle verstiffen. Kreuz-
£4) mit Spannstift (247) auf Schaltkurbel (242) verstiften.

=n Korkstopfen (236) in die 2 Bohrungen des Holmenlagers ein-

ikopf-Schmiernippel (241) unter 45° nach links einschlagen.

bolzen (228) leicht einfetten und in das Holmenlager einsetzen.
lieBend Tellerfeder (230) und Scheibe (231) von unten auf den Ge-
~toolzen schieben. Seegersicherung (232) ebenfalls ansetzen.

Z.~ Spannen der Tellerfeder (230) wird jetzt das Holmenlager - wie
Zila gezeigt - in einen Schraubstock eingespannt. 2 Unterlagen so
=inen Spannbacken legen, daf3 die Scheibe (231) vor der Tellerfeder
aut aufliegt. Am Seegersicherungsring (232) darf nicht angesetzt
~den. Schraubstock soweit zusammenspannen (und damit Tellerfeder
~nen), bis die Seegersicherung in die vorgesehene Nut eingelegt
werden kann.

Nerkzeuge: Schraubstock
Schraubenzieher 6 mm (621)
Seegerzange gerade fur AuBen-Seegersicherung (614)
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Achstrichter

116

103 104,

Dichtung (240) fir Holmenlager auflegen. Im vormontierten Holmenlage
den Kurbelzapfen der Kurbelwelle (243) nach oben stellen. Der Kurbe
zapfen der Schaltkurbel (242) wird zur Hoimenlagermitte gedreht. Nt
in dieser Stellung kann das Holmenlager auf die Stiftschrauben (2) ge
setzt werden. Schaltkurbel festhalten, Kurbelzapfen in die Schub- un
Schaltgabel einfuhren.

Zsh. Befestigungswinkel (253) auf die rechte hintere Stiftschraube (8
stecken, Federsc?\eiben (235) auflegen und Sicherheits-Sechskantmutter
(234)- festziehen. Schaltkurbel (242) nach links auf die Stellung ,Einze
radlenkung” drehen. Die Kurbel Gber den héchsten Punkt der Drehbe
wegung drehen, damit der Kurbelzapfen von der Zugfeder in die Gabe
eingezogen wird.

Gleichzeitig mufl beim héchsten Drehpunkt (nach links) zwischen Schals
rad (103) und kleinem Stirnrad (104) ein Abstand von 1 mm vorhande
sein.

Lenkgabel links (117) und Zsb. Lenkgabel rechts (122) in Schaltritzel | (31
und Il (37) einlegen. Lenkgabelachse (120) in die Bohrungen des Haupt
korpers und der Lenkgabeln schieben.

2 Sechskantschrauben (124) durch die Lenkgabeln stecken und in de
Hauptkérper so weit einschrauben, bis zwischen Schaltritzel | und 1l une
Tellerradnabe ein Abstand von 0,3 - 0,4 mm entsteht.

Schrauben auflen am Hauptkérper kontern.

Abstand zwischen Lenkggcbeln und Schubgaobelarm mit Beilegscheibe:
(118) ausgleichen. Mit Stiftschraube (121) Lenkgabelachse im Hauptkérpe
arretieren. Zugfeder (119) in beide Lenkgabeln einhéngen. Lenkgabel:
mijssen sich ohne Widerstand nach links und rechts iiber den hdchster
Punkt der Kurbelwelle verschieben lassen.

Werkzeuge: Ringschlissel SW 22 (605)
Ringschlissel SW 14 (608)
Gabelschltssel SW 14 (604)
Schraubenzieher 6 mm (621)

Achstrichtermontage

Voraussetzung fir eine Achstrichtermontage ist das Vorhandensein einer
Presse mit einem Mindestdruck von 2- 4 to, sowie eine Montagevorrich-
tung fir Achstrichter.

Hauptwelle (275 in Ringrillenlager (273) einpressen. Das Ringrillenlage:
muB dabei auf eine Auflage gelegt werden, wo der Innenring unc
AuBlenring des Lagers satt aufliegt.

Anschlielend den Achstirichter (282) Gber die Hauptwelle stilpen und aul
Auflenring des Lagers (273) aufpressen. Montagehiilse Gber Wellen-
ansatz schieben und Abdichtring (277) in Achstrichtergehduse einpressen.
Die Einprefitiefe betrtigt 26 mm, gemessen von der Oberkante des Achs-
trichters bis Oberkante Abdichtring.

Achtung! Dichtlipy:e des Abdichiringes zeigt nach auBen gegen die
Stirnradseite.

Werkzeuge: Auflage (645)
Montagehilse [642)
EinpreBBdorn (643)

Ringrillenlager (278) in Achstrichter soweit einpressen bis der Innenring
des Lagers am Ansatz der Hauptwelle anliegt.

Sicherungsring (279) in die Nut des Achstrichters und Paf3feder (276) in
die Nut der Hauptwelle einlegen.
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| —— ':"!-;grillenlogern soweit nach unten driicken, bis
]3: * oo l=noo=r 78] am Sicherungsring (279) anliegt.

lbung nach oben auf das Ringrillenlager (273)
wen Nilosring (272) und Einstich fir Sicherungsring
1 (271) auslegen.

naximal 0,2 mm. Zsb. Bremsringe (262) mit einge-
243) abwinkeln und Uber Bremsschlissel (285) und
«lappen.

W =w==uc=- Mentagevorrichtung wie Bild
npreBdorn (643)

4

2

sring (284) in Nut des Bremshbolzens {283) einlegen.
. in Hauptwelle (275) Konusteil einlegen und Zsh. Brems-
Fommmed (253) cufsetzen,

—=runasblech (269) mit der Nase in die Nut legen.
(268) aufdrehen und mit Spezialschlissel SW 46 festziehen.
ingsblech (269) aufbiegen.

Wizrxzeuge: Spezialschlissel SW 46 (646)
Hammer (627)
MeiBlel (624)
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Anbau der beiden Achstrichter

Die AuBenlaufringe der Schrégkugellager von Tellerrad (30/38) und D
ferentialwelle (91) nochmals nachdricken, damit axial kein Spiel me
vorhanden ist.

Abstand von LagerauBenring zur Hauptkérperwand mit Scheiben (39/91
genau auslegen,

Dichtung (69) auflegen.

Zsb. Achstrichter (Bremshebel gegen den Holmen) ansetzen, Federring
(23) auf Stiftschrauben stecken und Muttern (22) Gber Kreuz festziehen.

Werkzeuge: Einschlagdorn (636)
Hammer (627)
Schublehre (613)
Gabelschlissel SW 17 (604)

Segmentanbau

Stecker (12) von unten her in die Bohrung des Segments (9) einschiebe
und Kerbstift (11) in den Stecker einschlagen.

Die beiden PaBkerbstifte (13) in das Segment einschlagen und Segmer
an Hauptkérper anschrauben. Sicherungsfeder (10) dabei auf die link
obere Stiftschraube setzen.

Flanschdeckel (14) anschrauben,

Werkzeuge: Hammer (627)
Ringschlissel SW 22 (609)

Einbau der Falle (18)

Falle (18) zwischen die GuBlager am Hauptkérper halten und Bolzen (2!
durchschieben.

Gerdterahmen (Type 100) erst in Falle einhéngen, hochschwenken un
in der Lagerung des Segments mit dem Stecker (12) abstecken.

Klemmt der Rahmen, so wird am Anschlag der Falle soviel abgenon
men, bis ein spannungsloses Einhdngen des Rahmens méglich ist.

Werkzeuge: Hammer (627)
Schraubenzieher 9 mm (622)

Getriebefillung
6 Ltr. Marken-Getriebed! SAE 80

Montage des Motors und des Holmens

Beachten Sie bitte die Ausfihrungen auf Seite 4 Gber deren Demontag
Gehen Sie bei der Montage in umgekehrter Reihenfolge vor.

Montage Aufbau

Der Aufbau besteht aus: Kraftstofftank (375), Oltank (410), Werkzeug
kasten (426), Beleuchtungsteile.

War bei der Demontage der Ausbau oben angefihrter Einzelteile nict
erforderlich, so kann der kompl. Aufbau wieder montiert werden.
Wourden der Kraftstoff- oder Oltank demontiert, so ist darauf zu achter
daf vor dem Aufsetzen des kompl. Aufbaues die Kraftstoff- bzw. O
leitung an den Behdltern angeschlossen sind, Diese kénnen nach der
Aufsetzen nicht mehr montiert werden.

Wenn die Befestigungsschrauben des Werkzeugkastens angezogen sinc
wird die Kraftstoffleitung am Kraftstoff-Filter und die Olleitung an de
Olpumpe angeschlossen und einwandfrei entliiftet.

Leckslleitung (379) anschlieBen, Kabel am Regler und an der Steckdos
anschliefen.

Werkzeuge: Ringschlissel 12 (607)
Ringschlissel 17 (608)
Ringschlussel 19 (609)
Schraubenzieher 6 mm (621)
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Werkzeuge 1 g

—omcesginicres Werkzeug

602 603 604
S EaosclEsss! 10012-14/17 <1922
408 609
S=ck=ciosse! mif Verlangerung 11 mm

Ky e B B e

Ln G

i!li. (N

||.+|'|
ny

5 15mm 200 |g.

Cemslacnine==] 89-10/11-12/13 -

m lang

~tschlvssel 8 mm
ner Amm, 9mm, 13 mm
622 623

L llbar 19 - 21 mm
o i = nachstellbar 24 - 26 mm
Spesiciwerkzeug
r . Semennang Bestell-Nr.
== WN 49- 02
X WN 48-114
&3 E ‘WN 48-205
&=t M WN 48-204
g E WN 48-249
&% E WN 48-201
& E Wi 48-202
g Z WN 48-203
£3F Stecker WN 48-207
&) Montagering WN 48-206
£e ile WN 48-209
<2 Montagehilse WN 48-112
£43  Einprefidorn WN 48- 78
's2s  Schlagdorn WN 48- 39
(&45  Auflage WN 48- 77
e Spezialschlissel SW46  WN 48-208
=<7 Messingdorn WN 48-250

14/17 - 19722 - 24/27 mm

605 606

de nJl' Auflen-Seegerring
opft fir AuBen-Seegerring
s=rade fir Innen-Seegerring

orri chung fur Lager Kurbelwelle
fur Kugellager Tellerradwelle

Verwendung:

Bremstrommel
Hauptkérper

Schaltun

Ri?zelweﬁe
Vorgelegewelle
Kugellager, Diff.-Welle
Kugellager, Zopfwelle
Kupplung, Mitnehmer-
scheibe

Kugellager, Tellerrad-
welle
Zaptwellen-Zahnrad
Zapfwellen-Zahnrad
Hauptwelle, Achstrichter
Abdichtring und Kugel-
lager in Achstrichter
Kugellager in Achs-
trichter nachschlagen
Ringrillenlager auf
Hauptwelle

Mutter Hauptwelle
Differentialwelle

& 617

6714 615 616 62

641 642

TRl

645
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