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Technische Angaben
10 PS Universal-Einachsschiepper E11 und 12 PS Universal-Einachsschlepper E 12

Motor:
EN E 12
10 PS Sachs-Diesel-Motor D 500 der Fa. Fichtel & Sachs, 12 PS Sachs-Diesel-Motor D 600 L der Fa. Fichtel & Sachs,
Schweinfurt Schweinfurt
Zylinder: 1 Zylinder: 1
Kihlung: Wasser Kihlung: Luft
Drehzahl: 2000 U/min. Drehzahl: 2000 U/min.
Hubraum: 500 ccm Hubraum: 600 ccm
Leistung: 10 PS Leistung: 12 PS
Durchschnittsverbrauch: 06 kg Rohél und ca. 60 g Durchschnittsverbrauch: 0,7 kg Rohél und ca. 50 g
Schmierdl je Stunde Schmierdl je Stunde
Schlepper:

Einheitsgetriebe fir E 11 und E 12: 5 Vorwdrisgdnge und 1 Rickwdrisgang
Reifen: 7.00—18 AS oder 6.50—20 AS
Fahrgeschwindigkeiten: bei 2000 U/min. des Motors:

1. Gang (Frédsgang) 0,8—1,1 km/h 2Gang . . . <« 22kmh

3. Gang . . . . 40 km/h 4. Gang . . . . 60 km/h

5.Gang . . . -« 140 km/h Rickwértsgang . . 22 km/h
Kupplung: Einscheiben-Trockenkupplung K 10 K
Lufifilter: Olbadluftfilter
Tankinhalt: Kraftstofftank: 7 Lir,, Oltank: 2 Ltr.
Zapfwelle: abschaltbar, Drehzahl 1000 U/min. bei 2000 U/min. des Motors
Abmessungen: Hohe: 1050 mm Ldnge: 2450 mm Breite: 725 bzw. 940 mm
Gewicht E 11: betriebsfertig: 390 kg
Gewicht E 12: betriebsfertig mit elektrischer Beleuchtungs- und Anlasseranlage 415 kg



1. Beschreibung

Die HOLDER-Einachsschlepper Typen E11 und E12 sind eine Weiterentwicklung
der bewdhrten Typen ED Il und ED 10

Ihr HOLDER-Einachsschlepper wurde auf modernen Prézisions-Werkzeugmaschinen in rationeller Serienfertigung
hergestellt. Die Austauschbarkeit seiner Einzelteile ist gewdhrleistet. Er ist das Erzeugnis einer jahrzehntelangen
Erfahrung im Kleinschlepperbau.

Der bewdhrte Zweitakt-Dieselmotor treibt Uber eine Einscheiben-Trockenkupplung auf das im geschlossenen
Maschinenk&rper untergebrachte, robuste Getriebe. Dieses besteht aus gehérteten Zahnrédern und Wellen, die im
Olbad auf Kugellagern laufen.

Bestes Material und Qualitétsarbeit geben die Gewdhr fir stérungsfreien Betrieb und hohe Lebensdauer lhres
HOLDER-Einachsschleppers.

Die Bedienungsgriffe an den Schleppertypen E 11 — E 12
Der Schlepper wird beim Fahren, Lenken und Wenden mit den Holmen gesteuert. Auf diesem sind die notwendigen
Bedienungshebel und -griffe befestigt. Siehe Bild 1.

Der Kupplungshebel (1) mit Klinke (2) zum Ein- und Auskuppeln des Motors ist unter dem linken Hand-
griff befestigt. Die Klinke dient zum Ein- und Ausrasten des Kupplungshebels.

Auf dem Quersteg (3) sind von links nach rechts gelagert: In der linken Use die Schaltwelle mit Schalt-
knopf (4) zum wahlweisen Einschalten des Differentials, oder der Drehgrifflenkung. Dariiber befindet sich das
zugehdrige Schaltbild (5).

Rechts davon ist die Schaltstange mit Kreuzgriff (6) fir die Gangschaltung. Das dazugehdrige Schaltschild (7)
befindet sich auf dem Quersteg (3).

Der Handbremshebel (8) sitzt in der Mitte oberhalb der Querstrebe.

In der rechten Ose ist die Kupplungsstange mit dem Schaltknopf (9) zum Ein- und Auskuppeln der
Zapfwelle. Das zugehérige Schaltbild (10) ist auf dem rechten Holm befestigt.
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Der rechte Holmengriff (11) ist drehbar. Dieser Drehgriff dient:

a) zum Betédtigen der Differentialsperre beim Fahren mit Differential,

b) zum Lenken und Wenden beim Fahren mit Drehgrifflenkung (Einzelradlenkung DBP).
Der rote Zeiger (12) am vorderen Ende der Drehgriffwelle zeigt die Stellung des Drehgriffes an.
Uber dem Drehgriff ist der Rundzughebel (13) befestigh. Mit diesem wird die Motordrehzahl geregelt.
Die Zugstange (14) zur Holmenverstellung liegt unter dem rechten Holm.

Am hinteren Ende des Getriebekérpers ist das Zapfwellenende mit Zahnrad durch einen Deckel (15) ver-
schlossen.

Die Falle (16) und der Stecker (17) dienen zum Anhdngen des Universal-Geréditerahmens oder des Deichsel-
rahmens.

* An beiden Holmenrohren sind Halterungsteile (18) fir die Andrehkurbel angebracht. Der Druckknopf (19) fir das
Signalhorn befindet sich am linken Handgriff.

2. Betriebsanleitung
Einzelheiten Uber die Diesel-Motoren D 500 und D 600 siche beigegebenes , SACHS-Diesel-Handbuch”

A. Inbetriebsetzung des Diesel-Motors:
Tdaglich vor Antritt der Fahrt ist zu prifen:
1. Der Schmierélvorrat. 2. Der Kraftstoffvorrat. 3. Der Kiihlwasserstand bei Type E11.

Der Schmierélvorrat wird im Olstandsanzeiger auf der rechten Seite des Oltanks angezeigt. Rechizeitig Schmiersl
nachfillen! Nur Marken-HD-Ol SAE 20, im Sommer und Winter verwenden.

Beim Tanken auf gréBte Reinlichkeit achten. Nur besten, schmutzfreien Markenkraftstoff verwenden. Zum EingieBen
in den Tank Filtriertrichter oder Filtertuch verwenden. Tank nie leerfahren, weil sonst die Kraftstoffleitungen frisch
entliftet werden missen. Uber Lagerung des Kraftstoffes siehe ,Sachs-Diesel-Handbuch”.

Beim E 11 ist tdglich Kihlwasser bis zum Uberlauf nachzufillen, dabei ist zu prifen, ob die Kugel im Uberdruckventil
des Kihlers gut beweglich ist und sich nicht durch Kesselstein festgesetzt hat. Ventilkugel &fters einfetten. Im Winter
Frostschutzmittel verwenden oder Kihlwasser ablassen.
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Anwerfen des Motors (siche auch Sachs-Diesel-Handbuch). Kupplungshebel (1) ziehen bis Klinke (2) einrastet —
Gangschalthebel auf Leerlauf stellen — Gashebel auf % Gas — Blauen AnlaBknopf ziehen — Schwarzen Lunten-
halter herausschrauben — Motor é- bis 8-mal durchdrehen — Luntenhalter mit eingesteckter Ziundlunte fest ein-
schrauben — Andrehkurbel mit beiden Hénden fassen, mehrmals gegen Kompression pendeln (wippen) und dann
krdftig durchreiBien. Einsteckzapfen der Andrehkurbel von Zeit zu Zeit &len.

Starten des Motors bei der Schleppertype E12 mit elekirischem Anlasser: Kupplungshebel (1) ziehen bis Klinke
einrastet — Gangschalthebel auf Leerlauf stellen — Gashebel auf % Gas — Blauen AnlaB3knopf ziehen.

Bei Temperaturen unter + 5° C (Kaltstart): Luntenhalter herausschrauben — Ziindschlissel in ZindschloB einstecken,
dabei muB rote Lade-Kontroll-Lampe an der Werkzeugkastenhinterwand (vom Holmen aus gut sichtbar) aufleuch-
ten — Auf Starterknopf driicken und Motor ca. 3-4 Sekunden durchdrehen lassen, bis leichter Kraftstoffnebel an der
Luntenhalterbohrung austritt — Ziindpatrone in Luntenhalter einstecken und Luntenhalter einschrauben — Auf Starter-
knopf driicken — Motor muB sofort anspringen. Wenn der Motor nicht anspringt, neue Zindpatrone in den Lunten-
halter einstecken und Startvorgang wiederholen.

Merke: Lédngeres Durchdrehen des Motors mit dem Anlasser ist zu unterlassen, da hierdurch die Batterie schnell
geleert wird.

Starten bei warmem Motor oder AuBentemperaturen Gber - 5°C: Ziindschlissel einstecken — Blaven AnlaBknopf
ziehen — Motor durch Driicken auf den Starterknopf starten — Nach 2—3 Sekunden muB der Motor anspringen,
anderenfalls verfahren wie bei Kaltstart.

Die elektrische Starteinrichtung unseres Einachsschleppers E 12 unterscheidet sich von einer normalen Startein-
richtung, wie sie in groBeren Schleppern eingebaut ist dadurch, daB keine Vorglisheinrichtung vorhanden ist. Bis
zu Temperaturen von ca. —6° bis —8°C ist ein Starten mit dem elekirischen Anlasser gewéhrleistet.

Wichtig! Um dem Motor eine lange Lebensdauer zu sichern, empfehlen wir, mit Belastung immer im hdheren Dreh-
zahlbereich zu fahren und rechizeitlg auf den néchst niederen Gang zu schalten. Der Motor ist bei 2000 Um-
drehungen in der Minute noch leistungsfdhiger und sparsamer als bei 1500 U/min. Man lasse deshalb den Motor
nicht stampfen, sondern flissig drehen (schnurren). Dies gilt besonders fir den Einachsschlepper E 12, der einen
luftgekiihlten Motor eingebaut hat.

B. Fahren mit dem Schiepper:
Uben Sie vor dem praktischen Einsatz des Einachsschleppers das Anwerfen des Motors, das Kuppeln, das Gang-
schalten, das Fahren und Lenken, das Bremsen und Anhalten. Nicht unnétig mit Vollgas fahren. Bei starkem
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Vibrieren des Schleppers Gashebel verstellen. Fahren Sie mit Ihrem Schlepper erst auf &ffentlichen StraBen, nach-
dem Sie sich die ndtige Sicherheit angeeignet haben.

Kupplung einriicken:

Kupplungshebel (1) und Klinke (2) gleichzeitig mit der linken Hand umfassen, erst etwas anziehen und dann
langsam loslassen.

Kupplung ausriicken:

Kupplungshebel (1) unter dem linken Holmengriff soweit zuriickziehen, bis Klinke (2) einrastet.

A I.Gang  Il.Gang IV.Gang C. Gangschalten: (5. Gang-Sperre bei Drehgrifflenkung beadhten)

Erst auskuppeln, dann mit der rechten Hand am Kreuzgriff (6)
sdmtliche Gdnge probeweise durchschalten, s. Schaltschema (Bild 2).
LaBt sich ein Gang nicht sofort einschalten, so verfdhrt man wie
folgt:
Leer- Bei stehendem Motor, Maschine an den Holmen krdftig nach der
lauf Seite driicken.

] Bei laufendem Motor, kurz einkuppeln, bis Einschalten méglich ist.

Keine Gewalt anwenden.

Das Gangschalten darf nie ohne vorheriges Auskuppeln durchge-
fihrt werden.

Meistens fdhrt man gleich mit dem gewinschten Gang an.

Fahrtrichtung

Riickwdirts I/l.Gang V.Gang Hochschalten wdhrend der Fahrt ist méglich, es muB zwischen
Gang seti-24 den einzelnen Géngen gekuppelt werden. Zuriickschalten ist nur im
Bild 2 Stand mdglich.

D. Bremsen:

Handbremshebel (8) wirkt durch Ausgleich auf beide Radbremsen. Zum Lésen der Bremse driickt man mit dem
Daumen auf die Klinke am Bremshebel.

Yor dem Anfahren ist jedesmal zu priifen, ob die Handbremse ganz gedffnet ist.




Anhalten:

Erst Kupplungshebel ziehen bis Klinke einrastet, dann Handbremse fest anziehen. Erst dann Getriebe auf Leerlauf
schalten und zur Entlastung des Kupplungs-Drucklagers die Kupplung wieder einriicken.
Zeitweiliger Leerlauf des Motors bei ausgeriickter Kupplung schadet jedoch der Kupplung nicht.

E. Abstellen des Motors:

1. Rundzughebel (13) am Holmen zuriickdrehen.

2. Am E11: Fahrhandhebel an der linken Motorseite kréftig nach oben ziehen. (Siche beigegebenes Sachs-Diesel-
Handbuch). Am E12: Abstellhebel hinter dem Auspuff nach unten driicken.

Transportieren des Schleppers (bei stillstehendem Motor):

Gangschaltung Kreuzgriff (6) auf Leerlauf stellen.

Rechten Holmengriff nach rechts drehen, so daB roter Zeiger (12) nach rechts zeigt.

Das vordere Stitzrad Type 099/1 wird hierzu auf besonderen Wunsch geliefert (siche Seite 20).

Die Fahrgeschwindigkeiten:

Geschwindigkeit im 1. Gang . . . ca. 0,8-1,1 km/h (zum Tieffrasen, Pflanzen mit der Planzmaschine etc.)
5 » 2.Gang . . . . ca 22km/h (zum Hackfrésen)
@ » 3.Gang . . . . ca. 4,0 km/h (zum Pfligen, Hacken etc.)
4. Gang . . . . ca. 60 km/h (zum Méhen, Heuwenden, Pfligen etc.)
b » 9.Gang . . . . ca. 140 km/h (for Strafienfahrt)
p » Rickwdrtsgang . . ca. 22 kmv/h.

Beim Fahren unterscheidet man grundsdtzlich zwei Méoglichkeiten:

1. Das Fahren mit Differential

Merke:
Auf der StraBBe darf nur mit Differential gefahren werden! _|

Das Differential ermdglicht ein leichtes, sicheres Lenken und volle Ausniitzung der Schlepper-Zugkraft. Deshalb

wird auch zum Ziehen von Wagen und landwirtschaftlichen Maschinen aller Art in Acker und Wiese vorteilhaft mit
Differential gefahren.
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Das Einschalten des Differentials:
Siehe Schaltbild (5) am Quersteg der Holme.

1.Schaltknopf (4) nach links drehen.

2. Rechten Holmengriff (11) nach rechts drehen, so daf3 der rote Zeiger (12)
nach rechts zeigt.

Das Einschalten der Differentialsperre:

Siehe Schaltbild (5) am Quersteg der Holme.

1. Rechten Holmengriff zuriickdrehen auf Mittelstellung, so daf3 roter Zei-
ger (12) senkrecht nach oben steht. Schaltknopf (4) bleibt in der gleichen
Stellung.

Die Differentialsperre wird benétigt beim Fahren auf schlipfrigen Wegen,
wenn ein Rad durchrutscht, oder wenn beim Fahren des Schleppers auf
schlechten (holprigen) Wegen das Fihren der Maschine an den Lenk-
holmen Schwierigkeiten macht. AuBBerdem ist es ratsam, bei Bergabfahrt
und gleichzeitiger Betdtigung der Bremse auf ,Differentialsperre” zu
schalten (Bild 4).

Die Schaltung von Differential auf Differentialsperre und umgekehrt erfolgt also in beispiellos einfacher Weise,
betriebssicher und unfallsicher, ohne daf3 die Hénde von den Lenkholmen genommen werden, nur durch Drehen
des rechten Holmengriffes auf Mittelstellung = Sperre, oder nach rechts = Differential und kann beliebig wéhrend
der Fahrt oder im Stillstand durchgefiihrt werden. Die Kupplung braucht dabei nicht gezogen werden.

Linksdrehen des rechten Holmengriffes, so daf3 roter Zeiger (12) nach links zeigt, ist bei Differentialschaltung nicht

mdglich (automatische Blockierung).



2. Das Fahren mit Drehgrifflenkung

Verwende Drehgrifflenkung nur im Acker, J

d. h. bei Arbeiten, wo es darauf ankommt, mit eigener Maschinenkraft auf der Stelle zu wenden, hauptsdchlich beim
Pfligen, Frésen, Hacken!

Das Fahren mit Drehgrifflenkung ist nur im 1., 2, 3., 4. und Rickwdrtsgang méglich. Eine automatische Sperrvor-
richtung verhindert aus Sicherheitsgriinden das Fahren mit Drehgrifflenkung im 5. Gang.

Das Einschalten der Drehgrifflenkung: (O 0O)
Siehe Schaltbild (5) am Quersteg der Holme.
Wichtig:
1. Rechten Holmengriff (11) zuerst auf Mittelstellung (Geradeausfahrt)

drehen, so daf3 roter Zeiger (12) senkrecht nach oben steht. 0 : L4 R
2, Schaltknopf (4) nach rechts drehen. Drehgrlfﬂenkung «a»j
LaBt sich der Schaltknopf (4) nicht ganz nach rechts drehen, so bewegt @ O}
man die Maschine durch Ritteln an den Holmen, bis der Schaltvorgang Bild 5
moglich ist. !

Das Lenken der Maschine durch Drehgrifflenkung (Einzelradlenkung) kann nun wéhrend der Fahrt sehr einfach
durch Links- oder Rechtsdrehen des rechten Holmengriffes erfolgen. Ganz durchdrehen bis zum festen Anschlag!
Mittelstellung des Holmengriffes (roter Zeiger nach oben) ergibt Geradeausfahrt;

Rechtsdrehung des Holmengriffes (roter Zeiger nach rechts) ergibt Rechtswendung;

Linksdrehung des Holmengriffes (roter Zeiger nach links) ergibt Linkswendung.

Bei Anhdngerbetrieb nicht mit der Drehgrifflenkung Bergabfahrten durchfihren. Durch den schiebenden Anhdnger

erhdlt man entgegengesetzten Lenkausschlag. Wird dies wéhrend der Fahrt bemerkt, so ist sofort vom Holmen
auvs auf Differential umzuschalten. Dies gilt auch bei Rickwdrtsfahrt.



Bedienungsbeispiel beim Pfliigen:

1. Maschine auf Drehgrifflenkung schalten, Schaltknopf (4) nach rechts, rechter Holmengriff in Mittelstellung (roter
Zeiger nach oben). Die Holmen werden beim PAligen vorteilhaft in Tiefstellung eingerastet, kénnen aber wéhrend
der Fahrt durch Ziehen des Griffes (14) nach Belieben verstellt werden.

2. Am Ende der Furche Kupplungshebel ziehen und gleichzeitig Pflug aus dem Boden heben. Drehpflug im Gerdite-
rahmen wenden.

3. Drehgriff (11) am rechten Holmen je nach beabsichtigter Wendung des Schleppers ganz nach rechts oder links

drehen. Dann wieder einkuppeln, worauf der Schlepper mit eigener Kraft wendet. Zur Geradeausfahrt Drehgriff
wieder in Mittelstellung bringen und Pflug einsetzen.

Die Rechts- oder Linkswendung kann auf dieselbe Art auch im Riuckwdrtsgang durchgefihrt werden, was ins-
besondere beim Pfligen mit kurzem Vorgewende einfacher und bequemer ist.

Vorsicht beim Fahren im Rickwiéirtsgang!
Die Maschine steigt hinten hoch, deshalb mit niedriger Motordrehzahl (wenig Gas) anfahren.
Beachte!

Das Drehen des Drehgriffes (Holmengriffes) (11) zum Lenken wéhrend der Fahrt wird durch folgenden Trick
wesentlich erleichtert:

Bei Linksdrehung des Drehgriffes Holmen gleichzeiti g mit kurzem Ruck nach links driicken.

Bei Rechtsdrehung des Drehgriffes Holmen gleichzeiti g mit kurzem Ruck nach rechts driicken.

5-Gang-Sperre bei Drehgrifflenkung (DP a.)

Wie bereits erwéhnt, kann und darf im 5. Gang nicht mit Drehgrifflenkung gefahren werden. Zu diesem Zweck ist
in die Getriebeschaltung eine Verriegelung eingebaut. Sie verhindert:

1. Das Einschalten des 5. Ganges, wenn Schaltknopf (4) nach rechts steht (bei Drehgrifflenkung).
2. Das Umlegen des Schaltknopfes (4) nach rechts (auf Drehgrifflenkung), wenn der 5. Gang eingeschaltet ist.
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Die Zapfwelle

Nach Entfernen des Deckels (15) kénnen an dessen Stelle die Zapfwellengerdte angebaut werden.
Das Einschalten der Zapfwelle (siehe Schaltbild (10) am rechten Holm):

I. Kupplung ausriicken (Hebel (1) ziehen bis Klinke einrastet).

2. Schaltknopf (9) nach riickwérts ziehen (notfalls Kupplung etwas schleifen lassen und gleichzeitig Knopf (9)
kréftig ziehen).

Das Ausschalten der Zapfwelle (siehe Schaltbild (10)):

Schaltknopf (9 nach vorne stoflen.

Merke also:

Zapfwelle Ein = Ziehen
Zapfwelle Aus = StoBen

Einschalten nur bei ausgerickter Kupplung.
Ausschalten beliebig, auch bei laufender Maschine.

Die Klappstitze unter dem Motor (Stitzrad anstelle der Klappstitze siehe Seite 20)

Zum Anbaven der Zusatzgerdte wird die Klappstitze heruntergeklappt. Dies geschieht durch einen Druck auf den
Hebel an der Halterung, mittels Hand oder Fuf.

Damit der Traktor sicher steht, mu3 nach dem Herunterklappen der Stitze die Handbremse angezogen werden.
Bei heruntergeklappter Stitze darf die Maschine nicht rickwdrts gezogen oder gar mit dem Rickwdértsgang ge-
fahren werden.

Beim Hochklappen der Stitze wird diese mit der Hand oder dem Fu3 kréftig nach oben geschlagen, bis Ver-
riegelung einrastet.
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Nabenzwischenstick

L
/_\ Normalspurweite,von Mitte Rad bis Mitte Rad 736 mm
/"_“ m G o Schmalspurweite, von Mitte Rad bis Mitte Rad 540 mm
! ' /) Spurweiten bei Verwendung von Nabenzwischenstiicken
I D | Nabenzwischenstiickel
[r | ! Grofie | LdngeLinmm Mafl A mm MallB mm
| ’ m | 1 65 866 670
| | 2 90 916 720
l | 3 140 1016 820
n n\j 4 190 1116 920
J X/ 1 5 265 1266 1070

<——Schmalspur B

le——— Breitspur A ———— &

GET1-22

Fir fast alle vorkommenden Arbeiten, sowie zum Fahren auf der StraBe werden die Réder in Normal-Spurweite

736 mm gestellt.

Weitere Spurverdnderung durch Nabenzwischenstiicke:

Um die Spurweite des Schleppers weitgehend an die iiblichen Pflanzenweiten anzupassen, stehen auf Wunsch
Nabenzwischenstiicke von verschiedener Lénge zur Verfiigung (siehe Bild 6 und Tabelle).

*) Die Nabenzwischenstiicke GréBe 1 und 4 sind nicht mehr lieferbar.
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Zum Umdrehen der Rdder wird die Klappstitze oder das Stitzrad heruntergeklappt und die Handbremse fest an-
gozogen. Zundchst werden die Radmuttern eines Rades mit Hilfe des beigegebenen Steckschlissels und der Motor-
Andrehkurbel gelost, aber noch nicht entfernt. Nun stellt man den Wagenheber unter die hochgeklappte Falle (16)
und hebt damit die Maschine an.

Nach Umdrehen des Rades sind die Muttern wieder fest anzuziehen.

Stehen zwei Mann zur Verfigung, so wird die Arbeit schneller durchgefithrt, indem man die Maschine vorn herunter-
kippon laft, bis der Motorschutzbigel auf dem Boden aufsitzt. Nachdem die Muttern eines Rades geniigend ge-
lockert sind, hebt ein Mann die Maschine an einem Holm, wdhrend der andere das Rad umdreht.

lll. Wartung - Reinigung - Schmierung
A. Motor:

Uberwachungs- und Pflegearbeiten am Motor sowie Motorstérungen und ihre Behebung siehe ,Sachs-Diesel-Hand-
buch”,

B. Maschine:

Das Nachstellen von Kupplung und Bremsen:

Das Nachstellen der Kupplung und Bremsen gehdrt zu den Aufgaben des Kundendienstes. Mit Ricksicht auf die
Verkehrssicherheit sind diese Arbeiten vom Fachmann durchzufGhren.

Die Uberwachung der Schraubverbindungen:

Nach den ersten 50 Betriebsstunden sémtliche Schrauben auf Festsitz prifen und nach Bedarf nachziehen. Diese
Prifung mufl bei laufendem Beirieb spdtestens alle % Jahr wiederholt werden.

Der Reifendruck:

Der normale Reifendruck des Schleppers betrégt nur 0,8 ati. Es ist wichtig, daf3 beide Reifen gleichen Luftdruck
haben. Ist dies nicht der Fall, so zieht bei Drehgrifflenkung die Maschine nach einer Seite (nach der Seite des
goringeren Luftdrucks). Bei Differential-Lenkung hat der ungleiche Luftdruck eine unerwinschte Beanspruchung
des Differentialgetriebes zur Folge.
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Die Wartung des Ulbad-Luftfilters:

siehe beiliegende Wartungsanleitung fir Mann-Olbadlufifilter.

Wichtig:

1. Der Ulstand ist gelegentlich nachzusehen und bei groBem Staubanfall &fter durch frisches Ol zu ersetzen.
Olstand nicht bei warmer Maschine Uberprifen. Erst etwa 1 Stunde nach dem Abstellen des Motors ist das Ol
aus der Filterpackung abgetropft und eine einwandfreie Kontrolle des Ulstandes bei waagrecht stehendem
Schlepper moglich.

2. Ulfillung nur bis zur vorgeschriebenen Marke.

Bei Uberfillung wird das Filtersl vom Motor angesaugt, was fiir den Motor sehr geféhrlich werden kann. Fir
Motorschdden, die auf Unterlassung der Luftfilterpflege zuriickzufithren sind, wird keine Garantie ibernommen.

C. Reinigung:
Die Reinigung des Schleppers:

Die Maschine kann infolge ihrer 6l- und staubdichten Kapselung mit Wasser abgewaschen werden. Es ist darauf
zu achten, daf3 kein Wasser in das Luftfilter oder in den Kraftstoff- und Oltank gelangt.
Nach dem Abtrocknen der Maschine sind die zu Rostbildung neigenden Teile einzufetten.

Die Reinigung des Auspufftopfes:

Im Auspufftopf sammeln sich mit der Zeit erhebliche Mengen von Olkohle und RuB an, wodurch die Leistung des
Motors gedrosselt wird.

Der Auspufftopf ist deshalb von Zeit zu Zeit mit einem SchweiBbrenner oder in einer Schmiedeesse auszubrennen.
Bei dieser Gelegenheit werden gleichzeitig die Auspuffschlitze im Zylinder vorsichtig mit einem Hartholzspan von
Olkohleresten gesdubert.

D. Schmierung:

Das Getriebed! wird jéhrlich einmal gewechselt. Verwendet wird ein Markend! der Klasse SAE 80.
Im Getriebegehduse befinden sich 6 Liter Getriebedl; an der rechten Seite des Getriebegehduses befindet sich ein
Olstandschauglas. Bei waagrecht stehendem Schlepper und 6 Liter Olfiillung steigt der Olstand im Schauglas bis
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zur Mitte. An der Unterseite des Getriebegehduses befinden sich 2 OlablaB3-Schrauben O und P. Das Ablassen des
Oles geschieht vorteilhaft bei warmem Getriebe.

Man wartet mindestens eine Stunde, bis das alte Ol restlos abgelaufen ist und fillt dann 6 Liter frisches Getriebedl
in die Oleinfillstutzen N ein. Siehe Bild 7.

Die Schmiernippel (am Holmenlager und Holmen) sind wéchentlich, nach vorheriger Reinigung, mittels Fettpresse
abzuschmieren. Hierfir ist ein gutes Marken-Abschmierfett zu verwenden.

Fir die Gbrigen beweglichen Teile, wie Gestdnge, Ge-
lenke, Durchfihrung der Bremswellen an den Achstrich-
tern, Holmenverstellung, Klinke am Kupplungshebel,

Drehgriffe usw. genigen etwa wéchentlich einige Trop-
fen O, i

Besonders wichtig ist das Abschmieren dieser Stellen
nach dem Waschen. Damit jedoch das Ol in die ge-
nannten Lagerstellen eindringen kann, muf3 man war-
ten, bis die Maschine ganz abgetrocknet ist.

Getriebe-Schmierplan

(gilt for die Schlepper-Typen E11 und E12)
Olwechsel jghrlich einmal!

O und P sind OlablaB3-Schrauben;

N ist Oleinfullstutzen.

GE11-21
Bild 7
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Schaliplan fiir elektrische Anlage am Einachsschlepper E 12 (12 Voli)
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Die Anbaugeridte

1. Vorderes Stitzrad Type 099/1

Das vordere Stitzrad kann an Stelle der serienméBigen Klapp-Stiitze unter dem Motor angebaut werden. Es dient
zur Erleichterung beim Gerdteanbau und zum Fahren ohne Anbaugerdt auf ebenen Strafien und guten Wegen.

~ Vor dem Anbau des Stiutzrades wird die
.~ Klapp-Stitze am Schutzbiigel abgebaut.
. Die Zugfeder wird entfernt.

- Der Raststift (2) wird am Schutzbigel mit
der Druckfeder (3) und dem Spannstift
hinter der Feder montiert.

~ Das vordere Stitzrad kann jetzt auf den
~ Bolzen (1) des Schutzbiigels geschoben
und mit dem Splint gesichert werden.

_ |  Das linke Bild zeigt das vordere Stitzrad
i e . in Fahrstellung. Das rechte Bild zeigt die
. .s#735 | Ruhestellung.

Beim Hochklappen ist darauf zu achten, daf3 das Stiitzrad so um 90° gedreht wird, daf3 der Anschlag (4) am Schutz-
bigel ansteht und der Raststift (2) einrastet.

Beim Abklappen des Stitzrades wird der Schlepper ohne Anbaugerdt auf den Schutzbiigel vorne abgelassen und
der Raststift (2) gezogen. In dieser Lage féllt das Stiitzrad etwas nach unten. An den Holmen wird nun der Schlepper
so weit abgedriickt, bis in waagrechter Lage der Raststift (2) am Stitzrad selbsttétig einrastet.

Das Stitzrad muB bei angebautem Gerét (PAlug, Fréise oder Anhdnger) hochgeklappt werden.

Das vordere Stitzrad ist monatlich mit der Fettpresse abzuschmieren.
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2. Der HOLDER -=Universal-Gerdterahmen

Zum Ankuppeln zundchst Stecker unter dem Holmensegment hochziehen und durch Drehen nach links festhalten.
Dann Gerdterahmen in Bolzenfalle (unter der Zapfwelle) einhdngen und anschlieBend nach oben driicken, bis
Stecker ins obere Loch eingesteckt werden kann. Dann Querstift des Steckers nach links driicken unter die Feder-
sicherung.

Der Universalgerdterahmen dient zur Aufnahme:

a) des Pfluggrindels, an dem verschiedene Tauschkdrper wie Einscharpflug, Zweischarpflug, Drehpflug,
Héufelkérper, Kartoffelerntekdrper, Hopfenpflug usw. befestigt werden kénnen;

b) des HOLDER-Vielfachgerdtes;

¢) der HOLDER-Egge;

) des HOLDER-Federzinkenkultivators;
0) dos verstellbaren HOLDER-Kultivators;
f) dor HOLDER-Hacke.

Das Einhdngen des Drehpfluges in den Universalgerdterahmen geschieht folgendermafien:

|. Steckbolzen am hinteren Ende des Universal-Gerdterahmens durch Umlegen des Drahtbiigels zuriickziehen.
2. Stellhebel am Pfluggrindel hinter den Rastenbogen des Gerdterahmens fishren.

J. Vorderen Zapfen am Gringel in eines der beiden Lécher an der Hdhenverstellmutter einstecken.

4. Steckbolzen einrasten lassen.

Das Einstellen des Pfluges:
Am Gerdterahmen befindet sich eine senkrechte Spindel mit der Kurbel. Sie dient zur Tiefgang-Regulierung der
verschiedenen Gerdite.

Zur Schnittbreiten-Einstellung beim Pfligen und zur Abtriftregulierung in héngigem Gelénde dient der waagrechte
Moment-Verstellhebel. Bei einem Teil der Gerdterahmen erfolgt diese Einstellung mittels einer waagrechten Spindel
mit Kurbel.

Dor am Grindel befestigte Stellhebel mit Handgriff, der in den Rastenbogen des Geréterahmens einrastet, hdlt den
Pflug, Haufelkorper usw. in der ihm gegebenen Lage fest. Insbesondere beim Pfliigen ist auf die richtige Einstellung
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des Pfluges beziglich Schnittbreite und Neigung zu achten. Der Pflug muf3 mittels des Stellhebels so eingestellt
werden, daf3 er senkrecht zum Boden steht, wédhrend die Maschine mit einem Rad in der Furche l&duft und demzu-
folge schrég steht.

Wichtig!

Der Gerdaterahmen mufl beim Pfligen seitlich pendeln kénnen.
Die beiden Stellschrauben diirfen nicht angezogen werden.

Bei richtiger Einstellung l&uft der Pflug ohne Mitwirkung des Bedienungsmannes allein die Furche entlang. Das
senkrechte Rohrstick am hinteren Ende des Gerdterahmens dient zur Aufnahme des Stitzrades. (Nur bei StraBien-
fahrt verwenden.)

Das HOLDER-Sitzrad, gummibereift, zum Universalgerdterahmen:

Das Sitzrad wird vorteilhaft zum Pfligen von langen Ackern verwendet.

Die Einstellung je nach Furchentiefe erfolgt mittels Querstecker an der Radgabel. Das unterste Loch dient zum
Einstellen fir StraBenfahrt. Um die Schréglage der Maschine beim Pfligen auszugleichen, wird das Sitzrad um
seine waagrechte Achse entsprechend geschwenkt und mittels Stellhebel und Rastensegment festgestellt.

Am Ende der Furche, zum Wenden, steigt der Bedienungsmann ab. Beim Hochheben des Pfluges klappt das Sitzrad
auf die Seite und wird dort bis zum Wiedereinsetzen des Pfluges in einer Raste festgehalten.

Verschiedene Hinweise zum Pfligen und Hacken

1. Beim Pfligen stehen die Rdder in Breitspur (ca 73 ¢cm von Mitte zu Mitte Gummireifen).
2. Beim Hacken entscheiden die ortlichen Verhdltnisse, bzw. der Zeilenabstand, ob in Breitspur oder Schmalspur
gearbeitet wird.

3. Beim Arbeiten mit dem Vielfachgerdt und der Hacke ist zu beachten, dafl sowohl die an der Querschiene be-
festigten Werkzeuge, als auch die beiden Stitzrdder symmetrisch zur Mitte angeordnet sind und gleichen Tief-
gang haben,

4. Der Gerdterahmen muf3 normalerweise seitlich pendeln kénnen. Wie bereits erwdhnt, dienen die Stellschrauben
seitlich des Einhdngebigels am Gerdterahmen in erster Linie zur Feststellung bei Straflenfahrt. Manchmal kann
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diese Feststellung auch von Nutzen sein beim Arbeiten mit dem Vielfachgerdt, der Hacke, dem Federzinkenkulti-

vator, beim Pfligen am Querhang, oder beim Arbeiten mit dem Hopfenpflug (wegackern). Dies ist von Fall zu
Fall auszuprobieren.

9. Zum Pfligen oder Hacken in schwierigen Bodenverhdlinissen eignen sich die Stahlgreiferréider, welche auf
Wunsch mit Verbreiterungen ausgeristet werden kénnen. Sie erhhen die Zugkraft und vermeiden unerwiinschten
Bodendruck. Die Verbreiterungen miissen so angebaut werden, daf3 die Greifer ,auf Licke” stehen.

6. Zum Fahren auf der Strafle mit mehr als 8 km Geschwindigkeit dirfen nach den Bestimmungen der StVZO nur
gummibereifte Rédder verwendet werden.

/. Fir das Piigen stehen verschieden geformte Pflugkérper fir alle Bodenarten zur Verfiigung.
B In hingigem Geldnde, beim Arbeiten quer zum Hang, wende man stets bergan.
Y. In Zweifelsféllen geben unsere Kundendienststellen Auskunft. In schwierig gelagerten Féllen wolle man sich

direkt an uns wenden.

J. Die HOLDER - Zapfwellengeriite:

Alw Zaplwellengerdte stehen zur Verfiigung:

Zapfwellen-Seitenméher, Anbau-Bodenfrdse, Anbau-Hackfrése,
Zapfwellen-Schleuderroder, Zapfwellen-Anbaupumpe,
Anbauriemenscheibe, Untersetzungsgetriebe.

Vor dem Anbau der Zapfwellengerdte wird der Zapfwellenschutzdeckel (15) durch Lésen der 4 Muttern abgenommen
(Sicherungsscheiben nicht verlieren).

Alle Zaplwellengerdte, mit Ausnahme des Mdhers, besitzen einen Anbauflansch, der an Stelle des Zapfwellen-
ichutzdockels an die Maschine geschraubt wird. Zuvor ist der Blechschutzdeckel im Anbauflansch zu entfernen.
Beim An- und Abbau auf Reinlichkeit achten.

ol jodem Anbau nach Entfernen des Blechdeckels Fettvorrat im Getriebe des Anbaugeridtes kontrollieren und not-
lalls ergdnzen. '
Anbau und Bedienung des Zapfwellen-Seitenmdéhers
Anbau und Bedienung der Zapfwellen-Anbaupumpe

Anbau und Bedienung des Zapfwellen-Schleuderroders

siehe besondere Betriebsanleitungen.
Anbau und Bedienung der verschiedenen Frdsen [
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Das Wenden der Maschine im Rickwdrtsgang bei eingeschalteter Zapfwelle ist streng verboten! Bei Reparatur-
arbeiten, ferner beim Nachsehen oder Reinigen der Zapfwellengerdte ist auBBerdem der Motor abzustellen. Das
Ausriicken der Kupplungen gewdhrt nicht genigend Sicherheit.

Die Anbauriemenscheibe macht den Einachsschlepper zur &rilichen Kraftquelle. Der eingebaute Diesel-Motor eignet
sich hierfir besonders gut, weil er auBerordentlich billig im Betrieb und einen automatischen Fliehkraftregler be-
sitzt. Letzteres ist besonders wichtig bei stark wechselnder Belastung, z. B. beim Dreschen.

Der Einachsschlepper muf3 gut abgesteift werden, um dem Riemenzug standzuhalten.
Die Drehzahl der Riemenscheibe betréigt je nach Motor-Drehzahl ca. 800 —1000 U/min.

Die Riemenscheibe besitzt 2 Stufen von 125 und 200 mm Durchmesser. Damit l&Bt sich eine Leistung von ca. 5 PS
Ubertragen.

4., Der HOLDER -Deichselrahmen

Der Deichselrahmen dient zum Anhédngen von Fahrzeugen und Landmaschinen aller Art, die mit einer Deichsel aus-
geristet sind. An Stelle der normalen Deichsel wird ein kurzer Deichselstummel verwendet, der von Fall zu Fall
angepaflt werden muf.

Das Einhdngen des Deicﬁse]rahmens am Schlepper geschieht genau wie das Einhdngen des Gerdterahmens (s. dort).

Unfallgefahr!

Das Fahren mit angehéingten Landmaschinen und Anhdngewagen geschieht auf eigene
Gefahr. Die Anhéingewagen miissen mit vom Fihrersitz aus zu betdtigenden, gut wirken-
den Bremsen versehen sein.

Bei beladenen Anhiéingewagen muBB vor dem Beginn eines starken Gefélles angehalten
und auf den 2. oder 1. Gang zuriickgeschaltet werden. Es ist strengstens verboten, wihrend
der Bergabfahrt auf einen anderen Gang zu schalten.

Ferner ist verboten, beim Bergabfahren die Kupplung auszuriicken, oder gar den Gung-
schalthebel in Leerlaufstellung zu bringen.
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5. Der HOLDER -Einachsanhéingewagen
ist die ideale Ergdnzung zum Einachsschlepper fir Transporte aller Art.

Merkmale: Sehr stabile Bauart, Drehstabfederachse, grof3 dimensionierte Innenbackenbremsen. Bedienung durch
Fullbremshebel (feststellbar); Bereifung 5.50 x 16 AW. Tragkraft 20 Zentner. Pritschengrofie 1.40x 2.00 m.

Das Anhdngen erfolgt durch 1 Mann, indem man zunédchst den mitgelieferten Deichselrahmen einhéngt. Anschlie3end
wird das Deichselrohr in den U-Biigel des Deichselrahmens eingelegt und mit einem Querstecker abgesteckt. Als-
dann driickt man die Holmen herunter, bis sich der zweite Querstecker abstecken |GBt. Beide Stecker werden an-
schlieBond durch Drahthaken gesichert.

Wichtig!

Beim Bergabfahren mit dem Anhéngewagen Type 155 darf das FuBbremspedal nicht ein-
gerastet werden. Wenn zusdtzlich mit der Anhéingerbremse gebremst wird, so muBl die
Sperrplatte zusaummen mit dem Bremspedal niedergetreten werden, damit ein Einrasten
der Bremse nicht moglich ist. Die Rastvorrichtung dient lediglich als Feststellbremse bei
stehendem Fahrzeug. Der Sitz auf dem Anhtingewagen darf nur mit einer Person, dem
Fahrzeugfihrer, beseizt sein. Jeder Beifahrer auf diesem Sitz bedeutet eine Behinderung
fir den Fahrer.

6. Sonderfalle

Drillmaschinen werden von verschiedenen Firmen mit besonderen AnschluBteilen geliefert. Diese ermdglichen ein

sohr enges Wenden, wobei das bogeninnere Rad der Drillmaschine sich auf der Stelle dreht.
Die FOhrung des Einachsschleppers und Bedienung der Drillmaschine erfolgt dabei von einem Laufbrett hinter der
Drillmaschine.

Heuwerbungsmaschinen, wie Heu- und Getreiderechen, Heuwender und Schwadenrechen, kénnen gleichfalls mit
Hilfe unseres Deichselrahmens an den Einachsschlepper angebaut werden.
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Storungen und ihre Ursachen

Jeder Schlepper wird vor dem Versand bei mehrstindigem Dauerlauf einer sorgfdltigen Kontrolle unterzogen, so
dafl Gewdhr fir dessen einwandfreien Zustand gegeben ist. Stérungen kénnen jedoch durch fehlerhafte Bedienung

od

er im Laufe der Zeit durch natirliche Abnitzung auftreten.

Uber Motor-Stérungen siehe Motor-Betriebsanleitung.

Schlepper-Stérungen:

|
2

24

Kupplung rickt trotz gezogenem Kupplungshebel nicht aus.

Kupplung schleift in eingeriickiem Zustand, d.h. Schlepper lduft bei schwerer Arbeit langsamer, oder bleibt
stehen, trotz weiterlaufendem Motor.

In beiden Fdllen ist die Kupplung nicht mehr richtig eingestellt und muf3 vom
Fachmann nachgestellt werden.

Schlepper lGuft bei Drehgrifflenkung in Geradeaus-Stellung nach einer Seite.

Reifendruck prifen und ausgleichen. (Wenn z. B. Schlepper nach links zieht, ist der Reifendruck
im rechten Rad gréfler als im linken.)

Trotz angezogener Handbremse wird nicht gentgend Bremswirkung erzielt.

Entweder ist die Bremse abgenitzt und mufB nachgestellt werden, oder sind die
Bremsen verdlt und missen vom Fachmann ausgewaschen werden. Sofern Ol
am Achstrichter austritt, muBB der Simmerring firdie Hauptwelle ausgewechselt
werden.

Der Schlepper zieht bei Differentialbetrieb und angezogener Handbremse stark nach einer Seite.

In diesem Fall ist eine Bremse verélt. (Wenn z. B. der Schlepper nach rechts zieht, ist die linke
Bremse verdlt.) Abhilfe wie bei 4.



Amtliche Bestimmungen, Unfallverhiitungsvorschriften usw.

| Zulassungsfreiheit fir Einachsschlepper, Anhénger und Arbeitsgeriite bei Verwendung fiir land- und forstwirt-
wirtschaftliche Zwecke.

) Fir Einachsschlepper gilt: StVZO (Straflenverkehrs-Zulassungsordnung) § 18 Abs. 2:

yAusgenommen von den Vorschriften Uber das Zulassungsverfahren sind” nach Ziffer 1 a ,einachsige Zug-
maschinen, wenn sie nur fir land- und forstwirtschaftliche Zwecke verwendet werden.”

Gomdf StVZO (StraBenverkehrs-Zulassungsordnung) § 18 Abs. 5 muf3 der Fahrzeughaolter den Abdruck der
Allgemeinen Betriebserlaubnis (ABE) aufbewahren und zusténdigen Personen auf Verlangen zur Prifung
aushandigen. Fiur diesen Zweck erhdlt der Fahrzeughalter mit der Maschine von uns den Abdruck der ABE
i Form der ,Orange Karte”. Wir empfehlen, dieselbe sorgfdltiq aufzubewahren.

b) Anhtinger und Arbeitsgerdte sind bei Verwendung fir land- und forstwirtschaftliche Zwecke nach der StVZO
i 18 Abs. 4a und 4b zulassungsfrei.

Wird unser Einachsschlepper fiir gewerbliche Zwecke verwendet, so ist derselbe gemdf § 18 Abs.1 StVZO zu-
lusnungspflichtig. Die technischen Daten fir das Zulassungsverfahren finden Sie in unserer grinen Karte.

4 Wir machen avsdricklich darauf aufmerksam, daf3 das Fahren mit Anhdngewagen an Einachsschleppern auf
algene Gelahr geschieht. Jeder Anhdngewagen muf3 eine vom Fahrersitz aus leicht zu bedienende, feststellbare
Hromee besitzen, die so stark wirkt, daf3 der beladene Anhdngewagen samt dem Einachsschlepper sicher auf
jaclar Steigung abgebremst werden kann.

Unfallgefahr! Bitte lesen Sie auf Seite 24 den entsprechenden Hinweis.

A Fir das Anhdngen von land- oder forstwirtschaftlichen Arbeitsmaschinen gilt die Bestimmung der StVZO
(Straflenverkehrs-Zulassungsordnung) § 41 Ziffer 13.
Auszug:
ngolederte land- und forstwirtschaftliche Arbeitsmaschinen, deren Leergewicht das Leergewicht des ziehenden

Fahrzeugs nicht Ubersteigt, jedoch héchstens 3 Tonnen erreicht, brauchen keine eigene Bremse zu haben.”
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Die Landwirtschaftliche Berufsgenossenschaft schreibt uns:
Helft Unfdlle vermeiden!

Unerfahrenheit und Leichtsinn sind die Ursachen der meisten Unfdlle mit Schleppern. Deshalb sollte sich jeder Fahrer
eines Schleppers anfdnglich durch sehr vorsichtiges Fahren das erforderliche Gefihl fur sicheres Fahren aneignen.
Gerade in der Land- und Forstwirtschaft werden an den Fahrer bei glatten, schlipfrigen, lehmigen, ausgefahrenen
und steilen Wegen hohe Anforderungen gestellt. Die héheren Geschwindigkeiten gegeniber dem Tiergespann be-
dingen ein noch sorgfdltigeres Laden, Verstauen und Befestigen der Ladung, und die magliche Gewichtsverlagerung
der Ladung ist bei ungiinstigen Wegverhdltnissen und besonders beim Fahren an Héngen zu bericksichtigen. Vor
allem ist ein Uberladen der Fahrzeuge im Verhdlinis zum Gewicht und zur Zugkraft des Schleppers gefdhrlich und
zu unterlassen. Entscheidend fir das Gewicht der Ladung ist nicht die Zugkraft des Schleppers, oder die Ladefdhig-
keit des Anhdngers, sondern die Méglichkeit, den Wagenzug in jedem zu befahrenden Geldnde sicher abzubremsen,
ohne ein Umstirzen des Schleppers oder des Anhdngers befirchten zu missen.

Wie steht es mit der Haftpflichtversicherung?

Der HOLDER-Einachsschlepper ist bei nicht gewerblicher Verwendung nicht zulassungspflichtig und deshalb besteht
auch keine Verpflichtung zum AbschluB einer Haftpflichtversicherung. Selbstverstdndlich raten wir jedoch jedem
Kunden, in seinem eigenen Interesse eine solche abzuschlieen, mindestens dann, wenn er mit seiner Maschine auf
offentlichen Straflen am Verkehr teilnimmt. Wurde bereits eine Betriebshaftpflichtversicherung abgeschlossen, so
empfehlen wir zundchst an die betreffende Versicherungsgesellschaft eine Anfrage zu richten, ob der Einachs-
schlepper beitragsfrei, oder wenigstens verginstigt mit eingeschlossen werden kann.

Die Beleuchtung zum HOLDER-Einachsschiepper

Jeder Einachsschlepper, der auf &ffentlichen StraBen und Wegen am Verkehr teilnimmt und vom Sitz eines An-
hdngers aus gefahren wird, braucht eine vorschriftsméBige Beleuchtungseinrichtung, die auch bei Tage mitgefihrt
und stets betriebsbereit sein muf3, sowie eine Vorrichtung fur Schallzeichen.
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GRUNBACH -HoCdes METZINGEN

Aus dom HOLDER=Lieferprogramm
Malder GmbH Maschinenfabrik 7067 Grunboch b Stat.

Molorhaglken 3 = 6 PS, Einachsschlepper 6 - 12 PS und eine umfangreiche Gerdte-
Vierradsehlepper 12 PS, Allradschlepper 8 - 27 PS reihe nach dem Holder-System.

Gubi, Malder Maschinenfabrik 7418 Metzingen (Wurtt)
Henaspritzen Motorspritzen Zapfwellenpumpen

Ruckanspritzen Motorsprihgerdte Schlepperanbauspritzen
IKairenspritzen Motorstdubegerdte Anbausprihgerdte
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