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RENSEIGNEMENTS

a vile 2ss0us. Ce

communications
Ceux-~ci
ignification de

¢ 1o motleur est consiruil, Clest aussi un code
‘mple, indigue une cylindrée de 24 pouces
éro de modéle indiquent une version particuliére -- le

uant {aj re

cubigues, motey

Ze el by le nomb

IR}

code de la lelire suff
EXPLICATION DE LA LETTRE SUFPIXE
G H P R S T
AVEC RESER- SANS RESER- MODELE AVEC{REDU~|DEM ARRAGE | DEMARRAGE

VOIR A ESSENC IR A ESSENCE{POMPE TEUR |ELECTRIQUE | MANUEL
s suffixe indigueni gue le démarrage esi manuel.,

NUMERO DU CAMIER DES CHARGES: le numéro du cahier des charges indique la variation du modéle. Il est utilisé pour
intiguer une combinaison des divers gronpes uiilisés dans la construction du moteur. Ce numéro doit avoir une lettre
suffixe gui est guelguefods imporianie pour la détermination des pitces de rechange. Les deux premiers chiffres du numéro
dir cahier des charges constituent le code désignant Je modéle du moteur — les auires numéros sont donnds dans un ordre
croissant guantd un nonvean numbro du cahier des charges est sorti -~ par exemple 2809, 28100, 28101. Le code actuel

est le suivanis

CODAGE DU MODELE DANS LE NUMERO DU CAHIER DES CHARGES

| MODELE K51 Kisl K181 K241 K301 K321 K341
{CODE (2 PRERIERS | 26, 27, @1 28 30 46 47 60 71

CHIFFRES)

NUMERO DE 8% Le numero de gerie indigue UVordre dans leguel le moteur est construit. Si une modification est
effeciuee sur mwn modele, le numerc de serie esi utilise pour reperer cette modification. En 1968 a letive prefixe,
avant e numero de serie du moieur 2 ste supprimee. La letire prefixe servait de code pour l'amnee de consiruction
comme indigue dans le tablean ci-dessons. Le premier chiffre dans le numere de serie esi maintenant uiilise en tant
gui‘indicateusr; pur cemple dansg serje 2127796, le chiffre 2 signifie gue le moteur a cte construit en
1970 -~ code numerigue esi aussi decrit ci-dessons. Veunillez remarguer gu'en 1969 guelgues moteurs avajeni la

: avaient 'indicateur numerigue. Depuis 1965 le code est le soivant:

numero o

EXPLICATION DU CODE DU N

IERO DE SERIE

LETTRE PRETINE PREMIER CHIFFRE (No)
1985 1968 1867 1988 1969 1969 1970 1971 1972 1973 1974
A B C D E 1 2 3 4 5 8

e

CARACTERISTIQUES GENERALES

MODEL DE COURSE CYLINDREE POIDS (AP~ | CAPACITE EN { ECARTEMENT ECARTEMENT
MOTEUR INOMINALE) cm3 PROXIMATIF| HUILE (U.S.- | DES ELECTRODES | DES VIS
EN Kg) QUARTS) DE BOUGIE PLATINEES
K31 {6,023 em 5,08 em 18,8 0,568 0,635 cm 0,5 c¢m
11142 17,50 em §,35 em 28,5 1,138 5,635 om 0,5 cm
{29355 & Avant;
14l &, 35 em 28,5 1,138 0,635 cm 0,5 em
{29358 & Apres)
Kisl 7,30 om 8,35 cm 285,79 28,5 1,138 0,635 com 0,5 cm
{281161 & Avant )

K181 7,48 em 5,35 om 28,56 1,136 0,635 com 0,5 cm
5,28 cm 34 § 1,136 0,635 com 0,5 cm

7,30 em 1 & 2,272 0,635 o©m 0,5 cm

7,38 em 91 » 8 b 0,635 com 0,5 cm

8,25 em 28 G 2,272 0,635 om 0,5 em

8,25 em g G 0,835 em 0,5 em

8,25 53.9 0,838 om 0,5 em

3 53,92 * 0,835 om 0,5 em

55,8 0,535 om 0,5 cm

3 55,9 0,535 om 0,5 em

L auaris, f ?



ENTRI

‘I DES REVISIC

ENTRETIEN

SYSTEME DE LUBRIFICATION

b AU D'HUILE - Vérifier et ajouter de 'huile si
nécessaive,

VIDANG

e £
equate.

I~ Vidanger et rempliv avee de 'huile ad-

SYSTEME ID'ADMISSION

FILTRE A AIR DU TYPE SEC - Nettoyer 1'élément
filtrant (remplacer 1'élément filtrant toutes les 260
heures dans les conditions normales de
fonctionnement).

FILTRE A AIR A BAIN D'HUILE - Vidanger I'huile,
nettoyer la cuve, nettoyer 'élément et ajouter de
I'huile propre jusqu'au repére.

SYSTEME D'ALIMENTATION

'E A SEDIMENTATION - Démonter et nettoyer la
.. e A

cuve. Si l'element filtrant est réutilisé, le nettoyer a

l'essence. Remonter et verifier 'etancheite.

SYSTEME D'ALLUMAGE

BOUGIE - Démonter la hougie, nettoyer et rvf'gle:r les
flectrodes. (Utiliser une bougie neuve si nécessaire)
Remouter la bougie et serrer a la clef dynamomé-
trigue - 324 in. Ibs.

VIS PLATINEES - Démonter le chapeau, vérifier les
vis platinées, les regler cu les remplacer si
necessaire,

AVANCE A L'ALLUMAGE - Verifier et re-vegler si
necessaire. Regler 'ecartement des vis platinees a
020 in. ou utiliser la methode stroboscopiqgue.
STEMES ELECTRIQUES

(RECHARGE -~ DEMARRAGE)

DYNAMQ - Vérifier et retendre la courroie si néces-
saire. Vérifier 1'état des halais et du coll ecteur ~
réparer si nécessaire,

REGULATEUR DE TENSION - Démonter le capot,
vérifier |'état des contacts. Réparer si nécessaive.
MAGNETO ~ ALTERNATEUR- Pas d'entretien néces-
saive. Vérifier 1'état des fils, reserrver les bornes
si besoin est.

DEMARREUR - Démonter la plaque & 1'extrémité,
vérifier 1'état des balais et du collecteur, réparer ou
remplacer si ndcessaire.

MOTEUR -

TRETIEN GENERAL

SURFACES EXTERIEURES -~ Nettoyer le filtre dad-
mission, les ailettes de refroidissement et le bloc,
plus spéeialement autour de 'orifice e remplissage
'huile.

REGLAGE DES SOUPAPES - Démonter le couvre
soupape, et vérifier le jeu au niveau des queues de
soupapes {se reporter au parapraphe: REGLAGE DIS
SOUPAPES), régler si néeessaire.

RENIFLARD - Démonter les piéces, vérifier la valve
et les joints, nettoyer le filtre. Remonter dans 1'or-
dre adéquat,

CULASSE - Démonter la culasse, grater les dépits de
calamine 4 D'aide d'un morceau de bois. mstaller un
nouveau joint, remonter la culasse et serrer les bhou-
lons de maintien dan I'ordre adéquat et avec un couple
spécifié.,
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Remarque: pour réaliser les divers travaux, se reporter pour plus de détails, au parapraphe correspondant,
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POMPE A ESSENCE OU BOUCION

AGURE 1.4- MUTECR TYPIGUE UN CYLINDRE (DEMARRAGE

TABLEAU DES PANNES COURANTES

Enccas d'ennui, ne pas oublier les causos les

abord,

Pour fonctionner, un moteur doit etre alimentd on essonee,
ion--ne jamais Voublier lors de la recherche des caus
que guide pour résoudre quelques-uns des prohl

'

plus simples telles que panne séche-- rechercher les causes les plus
avoir de allumage, et bien siir, une honng

MANUEL REPRESENTE)

N1

d'un probléme guelconque. Le tableau suivant est donnd en tant
émes courants relatifs au moteur & - temps,

TABLEAU DES PANNES COURANTES

DEMARBAGE DIFFICILE QU PERTE

FONCTIONNEMENT ERI

ATIQUE

i PUISSANC
4. L'allumage est

o cause

1. Fils entortillés ou laches

2. Vis platindes en mau
ou d

S
s etal

3. Bougie défectucuse ou mal reg-
lée.
1. Bobine ou condensateur défoe-
uenx.
b, Afauvaise cavburation
1. Tuvau d'alimentation bouché
(Lnerassé)
20 Pompe a ¢

sgnee ne fon-

ctiomne
3. Carburateur sale ou mal
réglé.

¢. Compression faible

# ’
e ou jeint

is éiat.

€Il mauva

e mauvais ftal,

3. Segments de pistons usis,

ant un mawvajs l?'(,'ill‘l(}]ﬂ(‘l!t

2. Les soupapes collént ou sont

. B ' 2
a. vau d'arrivée d'essence bouchd,
b U dang 'essence.
(o4 nt du bouchon de remplissage

houché,
d. Pompe & essence ne fonctionne pas.
. Puite au niveau dun joint {carbur-
ateur-tubulure)
{. Régulateur mal rigle

g. Carburatcur mal régié.

SUR COGNE
e avant un indice d'octane

i a1y w X
ge de P'avance 4

Pallumage.

¢ DEPBL de calamine dans la chambre
4 combustion. )
d. Moteur surchauffe.

RATES EVENTURI

., Bougie enern
.

S A HAUT REGIME

‘lueuse o

sée, déf;

ecartement trop grand.

o Mauvais réglage de 1'avance &
Pallumage,

e Carburateus mal réglé,

admission ou ailettes de ye-
[roidissement bouchés

b Trop d'huile (ou pas assez).

¢, Mélange air-essence trop pauvre,

do Mauvais réglage de Pallumage,

¢ doleur trop charge.

L Trop de jeu des

re ¢

oupapes,

¢ Fuile au niveau des Joints (carbur-
ateur-tubulure)
4. Ecartement insuffisant des electrodes.

1ge trop pauvre (réglage
principal)

b. Vis platinées mal végl

¢, Les soupapes collent,

ées (allumage)

1.4




‘eomaintena entre {e oy coamasimam

i
¢

et njouter de Thuile si néeessaire.

m;r:n il
REMPLIR AC .

NI

poriant ¢ colier veliver ia

_';zmgc du

see la jauge pour vévifi
w. Aprés avoir verilis '}
positif tube de remplissage et ja uge, enfoncer a Lnnd fa jauge d‘ub
une lecture précise, te moteur doit étr

> placd sur un plan horizontal.

IYPE DHUIL f.es huiles conformes aux spléeilications de V'INSTT AMERIC
comuu“n(,n{ aux moteurs Kohlera refreidissement d aiv. Les huiles SC sont des hu
choisie en fonction de la température ambiante. Le tableau ci-desso
température;

IN DU PETROLE (AP de
es détergents et In vise
siLG recommandée en lnnuwn de Ia

donne la vise

PERATURE DE §

VISCOSIT

)E L'HUILE TYPE DHUILE

Au dessus de 30° 7 34 * AVIE Clas *
De 30% 4 0° p p SAE L0W-3¢ AP Clas
En dessous de 0° F SAE Sw-20 A DI Classe

‘Recommandation standard SC--CC (MIL~2104B) et les huiles de clusse SD peuvent aussi étre utilisées.

motetrs neufs, Uhaile doit étre changée aprés les prei emitres cing heures de u.mcuonnmmm—-» ensy
heures de fonctionnement dans les couditions normales. Avee une atmosphére sale ou poussiéreuse,
vidanger 1'huile plus fréquemment. Dans la mesure du possible, faire towrner le moteur avant de vidanger Phuile--
I'huile s'éeonlera plus facilement el entrainera une plus grande guantité de dépdis si etle est chaude.

toutes le

QUANTITE D'HBUILE A UTILISER (LITRES)

K91 K141 TG L K131 K241 K2414a¢ K303 K30LA- K321 K32IA K341 [ K341A

0,47 0,95 0,95 0,95 1,90 0,95 1,90 0,95 1,80 6,95 | 1,80 | 0,95

‘Le carter A huile varie de 1 & 1-3/4 quarts--sur ces modéles, ajouter 1 guart d'huile, vérifier fe niveau ot
. . . 7 . .
ajouler de Phuile si pecessaire pour amener le nivean au maximum.

TUBLE DE REMPLISSAGE

JAUGE \J
A BRIDE i

NIVEAU
D'HUILE ~~~=~~-

(( FH {.,

MANCHON
(T )

PIGURE

1= DISPOSITION DES JAUGES 77 DU TUBE DE REMPLISSA
2.1




AVEC EVENT

NIVEAU D'HUILE
{UTILISER LE MEME
GENRE D'HUILE QUE
DANE LE MOTEUR)

- BOUCHON DE
VIDANGE
{UTILISE POUR
YERIFIER LE
NIVEAU D'HUILE)

FIGURE 2,2~ REMPLISSAGE ET VINDAGE DU BEDUCTEUR

Huile de rodage: Une huile spéoiale de rodage est utiliste 3 1'usine sur les nonveaux moleurs Kohler. Chague moteur est
essay? avec cette huile pendant une péricds domde pour permetive aux segments de se metire ey place. Aprés le rodage
en usine, buile de rodage est vidangée. I nest pas névessairve dutiliser ensuite de Vhuile de rodage on une huile non
d8tergente. Utiliser une huile déiergente du type APT Classe SC. R

Sur les moteurs refzits ou sur ceux ayani wn nonvesu ploc, Putilisation d'une huile non détergente n'est
recommantide gue pendant les 5 premidres henres de fonelionnement. Ceel aide les segments de piston & se mettre en
place, cependant, on devrail arréier tutilisation d'une tells huile aprss le rodage. Utiliser AP] Classe 8C {du type
dtergents aprds la phriode instinle de rofage.

ICTEUR: Sar les moteurs &quips d'un réductenr, dbvisser le bouchon de vidange 3 la partie
ey le piveaw d'huile environ toutes les 50 heuves. Le nivean d'huile devrail dtre & la partie
ve du trow de videnge, Utiliser le méme genre d'huile gue pour le moteur. Pour ajouter de Vhuile, démonter

le bonghon aver 1'fvent § 1a partie supbrieurs.

Sur les rés%uciem-s, ancume vidange de I'huile n'est recommendbe--Jes réductenrs sont anches {excepté le trou
yis % » & > sps P .
@Eventy ot I'mile, ne se coptamine pas. Cependant, sile réductewr n'a pas &t wiilisé pendant une longue péricde de

% P < . " L
temps, vidanger Vhuile, et remplir aver de 'huile iraiche avant de redémarrer.

2.2



ADMISSION D'AIR

La saleté introduite & travers le filire 4 air mal installé ou encove mal nettoy#, use beaucoup plus le moteur que
de nombreuses heures de fonctionnement. Méme de la saleté en petite quantité use un jen de segment en quelques heures.
Un &l8ment filtrant bouché peut zussi entrainer un n}clﬁngc air-essence plus riche, ce qui entraine la formation de
dépdts, Lors du démontage du filtre 4 air, ioujours couvrir le cone d'admission du carburateur

FILTRES A AiIR DU TYPE SEC

ENTRETIEN - REMPLACEMENT: Les éléments filtrants du type sec doivent dtre remplacés aprés 100 ou 200 heures
si le moteur est utilisé dans les conditions normales, avec de 'air propre--nettoyer ou remplacer 1'élément filtrant
plus fréquemment si l'atmosphére est poussiéreuse ou sale. L'élément filtrant doit &tre nettoyé aprés environ 50
heures de fonctlmmement——demonter l'elément et le taper légérement sur une surface plane pour oOter la saleté.
Remplacer 1'élément filtrant si la saleté ne tombe pas. Ne jamais laver I’ eilément ou essayer de le nettoyer a l'air
comprimé, ce gui le troue. Lors du remplacement de I'élément filtrant, utiliser seulement des piéces d' origine
Kohler. Manier 3vec précaution 1'élément filirant neuf--ne pas 'utiliser si les surfaces faisant joints sont courbees
ou tordues. Lors de 1'installation ou du nettoyage de 1'elément, vérifier les choses suivanies;

1. La plague arriere doit &tre bien serrée sur le carburateur. Remplacer la plague arriere si elle est
courbée ou tordue.

2. Les surfaces faisant joints sur 1'élément filtrant doivent étre bien appliquées sur la plague arriére pour
obtenir une bonne étanchéité.

3. L'écrou a oreilles doit étre serré a la main--ne pas le serrer plus que nécessaire.

ELEMENT SUPPLEMENTAIRE: Un élément filtrant supplementaire peut &tre uiilisé en conjonction avee le filtre & air
du type sec. Cet élément retient une grande partie de la poussiere, ce qui épargne le filtre principal. L'élément se
glisse tout simplement sur le filtre principal et il n'y a aucune modification & apporter. Cet &élément se netioye & 1'eau
et an savon. Rincer, essorer et laisser sécher a l'air (si possible). Le remonter sans JAMAIS le huiler.

FILTRES A AIR DU TYPE A BAIN D'HUILE

FILTRE A AIR DU TYPE A BAIN D'HUILE: Dans des conditions de fonctionnement extrémement poussiéreuses, il peut
étre avantageux d'installer un filtre & air & bain d'huile au lieu du filire a air standard. On &limine ainsi la nécéssité
de remplacer frégquemment 1'élément filtrant. Normalement le remplacement par un filtre a air 3 bain d'huile demande
la dépose du filtre & air du type sec et l'installation d'un coude et du systéme & bain d'huile. Le filtre 2 bain d'huile doit
éire entretenu aprés 25 heures de fonctionnement; cependant si V'atmosphére est extrémement poussiéreuse ou sale, le
nettoyer plus fréquement--méme toutes les 8 heures ou deux fois par jour si l'environnement le requiert. Pour
entretenir un filtre a air du type a bain d'huile, démonter 1'écrou 2 oreilles et retiver 1'ensemble filtrant. Utiliser le
procédé suivant pour le nettoyage.

1. Démonter le chapeau, soulever 1'élément de la cuve, vidanger la vieille huile de la cuve.

ELEMENT FILTRANT SUPPLEMENTAIRE
{SUR OPTION)

FIGURE 3.1 - FILTRE A AIR DU TYPE SEC AVEC ELEMENT FILTRANT SUPPLEMENTAIRE

31
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FIGURE 3.2 - COUPE D'UN FILTRE A AIR A BAIN D'HUILE

Lavey avec soin le couvercie et la cave dans un solvant. Laver 1'@€lément filivant dans wn solvant et Je iaj T
sécher. NE JAMAIS faire sécher o U'air comprimé ce qui détruirait la matidre liltrante dans ce type de {ilire.

I
- P . " " 7 . . o R
Huiler tégdrement 1'8)8ment aprés 'avoir nelioyé avee 1o méme genrve d'huile que celui utilisé dans Je

noleuy,
Vérifier te edne d'admission, Ja cuve du filire ef les joints. Remplacer les joints s'ils sont ferasés o

fendus. R
Installer le joint et placer la cuve du filtre sur le etne d'admission. Ajouter de Vhuile motenr jasqu'an

repére NIVEAV D'HUILE sur la cuve du dltre,

serrer I'éerou & oreilles--suffisamment, d 1a main seulement.
Stassurer gue e filire est bien installé de sorte que Yair non filiré ne puisse pas pénbirer dans le

carburateur.




SYSTEMES D'ALIMENTATION .

Ce chapitre traite des systémes dfalimentation 4 essence--se reperter au chapitre 13 pour obienir des
renscignements concernant les systdmes d'alimentation au gaz ou au kéroséne. Toujours utiliser de 'essence ordinaire
pr pre et fraiche. On peut utiliser de Pessence au plomb cu non puq- va gue Iindice d'oetane soit aw moins égal 4 90,
L'utilisation d'essence sans plomb diminue les polivants dans I'Schappement mais aussi résulte dans une diminution de
dépéis dans iz chambre 4 combustion, Se ravitailler avee de Iessence de warque d'une station bien connue pour éliminer
les chances d'obtenir de I"essence éventée ce gui entraine une formation de dépbts qui peuvent facilement boucher le
carburateur. Se le moteur n'est pas niilisé pendant une saisen, vidanger le systéme d'alimentation, faire tourner le
moteur jusgu’d la panne séche ou encore ajouier un stabilisant dans le réservoir. Aitention: Certains stabilisants ne
convienrent pas pour }'ulilisation dans les réservoirs non métalliques-

~vérifier avant 1'utilisation.
e ¥ - - e *: - g 0 .
Les moteurs utilisant un sysi é ne d'alimentation par gravité tels que ceux avee un reservoir monte & Ia partie
supédrieure ne possédent pas de pumee i essence. Toujours utiliser un bouchon de vemplissage avec évent et s'agsureyr
que Févent est opvert pour empécher iout de Vessence,

CARBURATEUR

Les carburateu

s sont réglés 4 I
est remarqué, rerdgier immédiatement le carburateur pavece qu'un foncticnnement continuel avec un mauvais réglage peut
entrainer un encrassement des hougiss, une surchacuffe, une usure excessive des scupapes ou encore d'autres problémes.
Si on remavgue une fumée d'échappement trés neire, vérifier dfabord le filtve A air--un mélange air essence trop viche
est généralemnent dil & an filtre 4 air bouché ou mal entretenn et non pas & un carburatewy mal réglé

1sine et ne devraient pag étre reregles. Cependant si I'un des ennuis suivants

Si un réglage s'avdre ndeessaive, arréter le moteur, ei ensuite serrer la vis ALIMENTATION PRIMAIRE et
ta vis de RICHESSE DE RALENTI jugu'd ce guw'elles viennent égdrement en appui--ne pas les foreer ce qui
endemmagerait e pointeau. Pour un réglage préliminaive faive tourver, I vis 'ALIMENTATION PRIMAIRE {dans le
sens inverse des aiguilles d'une montre), de deux tours compleis e& ia 7is de RICHESSE DE RALENTI de 1-1/4 de tour.
Pour e régiage définitif, faive démarver te moteur, et le lais or jusgqu'd la tempéraiure de fonctionnement.
Ouvrir A fond le papillon des gaz et metire le moteur en charge si possible. Towmer la vis d'ALIMENTATION
PRIMAIRE jusqu’d ce gue le molenr ralentisse (coie pauvre) ensuite de l'autre ¢dié jusgu'a ce gu'il ralentisse d
nouveau dit & un régiage trop riche--vemarguer les positions de la vis correspondant anx deux réglages, la végler
ensuite eatre . Le réglage de RICHESSE DE RALENTI peut 8ive effectué de la méme facon powr obienir un
fonctionnemen Uin fonctionnement irrégulier au ralenti est souvent dii & wne vitesse de ralenti véglée trop bas—-

vérifier ralenti

VITESSE DE RALENTL r ia plupart des moteurs, la vitesse de ralenti en charge est réglée 4 1200 ¢/mn; cependant,
aver des charges fluctuanies teiles que les commandes 1 tatic” ;Lut gue la vitesse de ralenti doive dtre

ré

us hawt, par

DICE E POSSIBLE/REMEDE PROBABLE

d’essence irop riche--réajuster le
A'alimentation primaire,

A, Pumee 4"

happement neire, charbonneuse, Al
modenr mou.

'essence trop pauvre--réajuster ie
dlalimentation primaire

d'essence trop pauvre--tourner la vis
imentation primaire de 1/2 de tour en sens
uilles d'une monire,

¢, Par temps froid, le moteur démarve, bredouille et
sTavréte,

des alg

B. Le moteur lourne irreguliérer s'arréte au . Vitesse de \"alaxm trop faible ou manvais v aglage
rajenti. de ralenti--réajuster la vitesse de ralenti et la
vis de richesse si nécessaire.
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FIGURE 4.3 - CARBURATEUR HORIZONTAL

Hemise en état
SEHHSE en erdi

Les problémes rencontrés avec les systémes d'alimentation sont généralement dits & un mawvais réglage du
carburateur ou encore anx éléments de carburateur sales ou encrassés. Pour neticyer avec soin le carburateur, il est
nécessaire de le démonter complétement. Normalement, ce genre de nettoyage est seulement reguis avant la saison;
cependant, la fréguence du nettoyage dépend essentiellement des conditions de fonctionnement.

Toutes les pidces doivent dire nettoyées dans un solvant. La saleté est facilement retivée avec de I'aleool on un
solvant & I'acétone. S'assurer de 'absence de dépdt a I'intérieur du cylindre, specialement A V'endroit du papilion,
Nettoyer toutes les lumiéres 4 'aipr comprimé. Remplacer toutes les pidces usées on endommagées, Touiours utiliser
des joints neufs. Des kits de réparativn de carburateurs sont disponibles pour la plupart des carburateurs. Is
comprennent le joint d'éeron de cuve (si nécessaire), le jeint circulaire de cuve, Vaxe de flottenr, le joint de cuve a
chicane et le pointeau des siéges d'arrivée d'essence.

Démontage du carburateur - Horizontal

1. Déposer le carburateur du moteur.

2. Déposer I'écron de cuve, le joint et la cuve. Si le carburateur a un bouchen de vidange, démonier le ressort de
vidange, 1'entretoise {si utilisée), le bouchon ot le joint de 'intérieur de la cuve.

’ . Y oy
3. Déposer I'axe de flotteny, le flotteur, le pointean et son siege, Vérifier que le fiotteur ne comporte ancune
entaille, fuite ou usure sur les l&vres ou dans le passage de 1’axe.

4. Refirer le joint circulaire de cuve.
5. Retirer le pointean de réglage de richesse de ralenti, le pointeau d'arrivée principale d'essence, ef les ressorts.,
6. Ne jamais démonter le starter ef le papillon d'accélération, pas plus gue les axes. Si ces piéces somt usées,

remplacer le carburatenr tout entier,

Remontage du carburateay - Horizontal

1. Installer le sidge de pointean, 12 pointeau, le flotteur et l'axe de flotieur.

2. Régler le nivean du floticur. Avec le carburateur a I'envers et le flotieur 1égerdment en appui sur le pointesu dang
le sidge, Ia distance entre }a surface usinde du moulage et 'exirdmité lbre du flotieur {edté opposé du sidge de
pointeaw) devrait 8tre 11/84 de pouce plus ou moins 1/32',

3. Régler en courbans la 1évre du flotieur avec un petit tournevis,

4. Instzller un joint circulsire de cuve neuf, un joint de boulon de cuve neuf, (si nécessaire) et 'éerou de cuve, Bign
serrer le tont aprés s’éire assard gue la cuve est cenirde sur le joint,

%, Installer le pointeaun d'alimentation primaire. Le faire tourner jusqu'd ce gue je peintean viemne légérement en appni
sur la buse ef reculer de deux tours.

8. Imstaller le peintean de richesse de ralenti, Aprés avoir mis le pointean en appii sur la buse, reculer
appreximaiivement de 1 tour 1/4, APTENTION: NE.JAMAIS FORCER LES POINTRAUX DF REGLAGE.

1" {pouce) = 2,54 om
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Démontage du carburatenr - Vertical

ot

&4

Déposer ie earburatenr du moteur.
Déposer le couvercle de cuve et le joint.
Retiver I'axe de {iotteur, le flotiewr, le pointenu et son sibge. S'assurer gue Maxe de flotteur n'est pas usé,

#etirer le pointeau de richesse de ralenti, le pointeau d'alimentation primaire ef les ressorts. Ne pas vretirer le
n Py 3 - % N » - - .
volet de starter ef I'axe 2 moins gue siarier f V'axe 3 moins gue leur remplacement soit nécessaire,

Hemoniags du carburaieur - Vertical

i,

Installer i'axe et le papilion d'zaccelération.

Retirer le sidge de pointeau. Une douille de 5/18 de pouce doit &tve utilisée. ATTENTION: NE PAS TROP SERRER.
APPLIQUER UN COUPLE DE 55 & 20 IN, LBS.

Installer le ppinteau, le floitenr et I'axe de flottewr.

Régier le wivean du flotteur. Avec le cavburateur & l'envers et le flotiewr Jégérement en appui sur le pointeau dans
le sigge, Iz distance entre la surface usinée da moulage et Pexirémiié libre du flotteur (cBié opposé dn sidge de
pointean) devrail fire de 77157 plus ou moins 1/327,

Régler en courbant 12 18vre du flottenr avec un toarnevis.

Installer un joint de enve neund, le couvercle de cuve, ef les vis de couvercle de cuve. Bien serrer.

Installer le pointean d’alimentaiion primdire. Le serrer jusqu'a ce gue Iz vis vienne en appui sur la buse et reculer
de deux tours.

Insizller le peinteau de richesse de ralenti. Apras aveir serré iz peintean jusqu'k ce gu'il vienane en appui sur la
buse, reculey approximaiivement de I tour 1.2,

Monter la vis de ralenti ef le ressors. Régler le ralenti 4 la vitesse desirée guand le moteur tourne {se reporter an
provédé de véglage du earburatenr).

]
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- VIS DE MONTAGE POMPE A ESSENCE

Tous les moteurs Kohler un eylindre, excepté le
modéle K91, possédent une bride de montage sur le
rarter moteur pour installer soit une pompe mécsmique
soit une pompe d dépression. Dans le cas d'un systéme
JOINT DE CLAPET d'alimentation par gravité, la bride est bouchomee et
la pompe 4 essence n'est pas utilisée.

OUVERCLE DE POMPE

REPERE 7
CLAPET
La pompe mécanique est entrainde par l'arbre a
SORT.DE CLAPET came. Le levier de la pompe & essence povte sur la
came, et le mouvement est transmi au diaphragme i
l'intérieur du corps de la pompe. Certaines pompes
VIS D' EMBASE méeaniques ont un levier extérieur pour amorgage. la
pompe & dépression est presque similaire 4 la pompe
méeanique excepté en ce qui concerne le levier de pompe,
La membrane de la pompe a4 dépression fonctionne a
l'aide des pressions négatives i l'intérieur du carter
moteur. Sur les moteurs K91 l'eque’rant une pompe a
essence, un manchon est placé entre le carburateur et

le bloc moteur. La pompe a depression est fixee sup

le raccord ditarrivée d'essence du cavburateur et une
durite en caoutchoue relie la pompe au manchon, La
pompe 4 dépression n'est pas réparvable et doit étre
échangée si défectueuse.

RESSORT DE CLAPET
d  CLAPE /

EMBASE DE MAINTIEN

REPERE ~ Des kits de réparation sont disponibles pour la
FIGURE 4.5 - POMDE A ESSENCE (MECHANTIOUTE remise en état \(le la plupart des autresz’pompes
meécaniques et a depression. Toute différence est
signalée dans le procédé de remise en état.

Remise en étal
. o 2. . 7 3 P
1. Démonter les tuyaux d'arrivée d'essence et les boulons de fixation de pompe au moteur.

s ~ . : 3 5 . o A
2. Faire un répere 4 la jonction du corps de pompe el du couvercle. Ce repére sera utile lors du remontage, Démonter
. V.

les vis d'assemblage et démonier le couvercle.

3. Tourner le couvercle a l'envers et déposer la vis et la roudelle d'embase de clapet. Deposer 'embase de maintien,
les clapets, les ressorts de clapets el le joiut de clapet, tout en remarguant leur position. Jeter les ressorts de

clapets, les clapets et le joint d’embase de maintien.

4. Netloyer avec soin la partie supérieure 4 'aide d'un solvant et d'une brosse métallique Fine.

e . . . & e g : . o
5. Tout en maintenant le couvercle de pompe avec la membrane au dessus, insérer un joint de clapet neuf. Monter alors
le ressort de clapet et les clapets et réassembler l'embase de maintien et 1a vérrouiller en position'a 'aide de la vis.

8. Mettre le couvercle de pompe de ¢dté dans un endroit propre et refaire la partie inferieure.

v le ressort en des

7. Maintenant la pompe par la bride, appuyer sur la membrane pour COmpres sous, tourner ensuite
la bride de 90° pour déverrouiller la membrane et la retiver.

8. Netioyer la bride de fixation avec un solvant et une hrosse métalligue fine,

9. Remonter le @ .sort de membrane, placer un ressort neuf dans le corps, mettre la membrane en position et appuayey

dessus pour comprimer le ressort. Tourner ensuite de 90° pour verrouiller la membrane.

10. Tout en tenant la pompe par la hride de fixation, metire lc couvercle de pompe en place (s'assurev que les repéres
coincident, et mettre quatre vis en place. NE PAS LES SERRER, {Nota: les remarques suivantes concernent

ulement les pompes mé anigques--serrver les vis du couvercle des pompes a dépres ion), Tout en ne tenant la pompe

que par la bride de fixation, appuyer sur le levier de pompe jusqu'en butée et le maintenir dans cette position tout en

3 1 s . Lopgis ~. i 424 ol -
servant les quatre vis. Celte opération est importante, car on évite ainsi de détendre 1a membrane.

11, ustaller la pompe 4 essence sur le moteur, tout en utilisant des joints neufs. Rebrancher les tuyaux d'arrivée
d'essence.

FILTRE A ESSENCE
Une cuve de sédimentation peut étre utilisée pour reteair les particules solides dans I'essence, Avant le
démontage, arréter 'essence A 'aide du robinet situé au ssus du filtre, déserrer snsuite le purgeur 2 la partie
inférieure de la cuve, démonter ln cuve of la nettoyer, Aprés aveir remontd la cuve el cuvert le robinet d'e
e} de la pompe 2 ¢

actionner le levier d'amovgige

dfamorgs

ge n'existent pas sur toutes les pompes—-dans

ln cuve de sddiment n.
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SYSTEMES REGULATEURS

r centrifuge 2 masses (ou a boules sur le K91).

Tous les moteurs Kohler un cylindre sont squipes d'un végulate
Le mécanisme centrifuge du régulateur est monté & Uintérieur du carter moteur et commandé par l'arbre 4 came.

FONCTIONNEMENT: En fonctionneruent, quand la vitesse augmente, la force centrifuge entraine les masses 4 s'écarter

¢t 4 se rapprocher quand la vitesse diminue. Quand les masses s'écartent, elles forcent la barre du régulateur 4 sortir.
La tension des ressorts du rdgulateur rapproche les masses quand la vitesse de votation diminue. Une extrémité de
Varbre transversal sort du cbté du carter moteur. A 'aide d'une timonerie extérieure, 'action de l'arbre transversal
est transmise au papilion d'zecélération dans le carburateur. Quand le moteur est au repos, la tension du ressort
maintient te papillon pleinement ouvert.

Quand une charge est up;}iiquég et que la vitesse du moteur (et du régulateur) tend 4 déeroiirve, l'arbre
transversal tourne d'une fagon telle qu'il empéche le ressort de régulatenr d'ouvrir le papillon des gaz plus grand ce
qui, & son tour, admet plus d'essence et rétablit la vitesse du moteur. Avec le régulateur bien régle, ce phénoméne se
produit si rapidement que 12 baisse de vitesse n'est pratiquement pas remarquée. A mesure que le moteur veprend de la
vitesse et atteint la vitesse déterminée par le régulateur, 'arbre transversal tourne pour cuvrir ou fermer le papillon
des gaz et ainsi mainteniv la vitesse A une valeur velativement constante.

La vitesse controlée peut étre.d une valeur fise comme sur les réglages & vilesse constante ou i une vitesse

variable déterminée par le levier d'accélération sur les systémes régulateurs a réglages variables.

REGLAGE: Les régulateurs sout réglés en usine et aucun véglage ultérieur ne devrait éire nécessaire d moins que le
levier de régulatenr ou la timanerie se desserre et se débranche. Il se peut que le rervéglage du regulateur soit
nécessaire si fn vitesse du motgur est instable lors d’un changement de chavge ou encore si la vitesse baisse
considérablement quand une charge d'une valeur normale est appliquée zu moteur,

Le mécanisme interne de base est commun 3 tous les motears. \,(*pcmkmt la disposition c\temevr e différe sur

les modeles K241, K301, K321 ef K341, Soyez siv de suivre le pro acode de I‘(,Ul’WL velatif au modeéle et au type de mgmle
utilisé.

R\

NIER DE
SGULATEUR

DE LA VITESSE
= [

VERSAL SO0 DB LE

ECROU

ECROU DE REGLAGE

PIGURE 5.2

i~ REGLAGE
K81, KX s.!-l,




N
FIGURE 5.3 - MONTAGE DU LEVIER D'ACCELERATION-~K31, K141, K161, K181

Réglage initial: Le procédé suivant peut dire utilisé sar tous les modsles

pour le réglage initial. Effectuer ce réglage
moteur arrété,

1 ERE ETAPE: Desserrer {ne pas retiver) I'écrou gui maintient le levier du régulateur sur 'arbre transversal,
2 EME ETAPE: Maintenir Vexirémité de 1'arbre transversal avec des pinces, ei tourner dans le sens des aiguilles d'upe

montre aussi loin gue possible (la buté sur I'arbre transversal vient alors en appui sur la tige du
régulateur).

3 EME ETAPE: Floigner le plus possible le levier de régulateur du carburateur et resserrer ensuite 1'derou
maintenant le levier de réguiateur sur l'arbre. Avec le carburaieur vertical, soulever le levier auntant
que possible ef resserer ensuite 'écrou du levier.

INSTALLATICN DU CABLE D'ACCELERATION--K®), K141, K181, K181

Pour Vinsiallation initinle, ou encorve sile cable a éid debranche, procéder comme suii.

a. Couper l'exirémité du cfble d'accdlération comme indigné 4 la figure 5.3,
b. En maintenant la poignée en position ouverte, inserrer ie cable d'aceélération dans le trou du disgue de
commande de vitesse le plus prés de 1z bride d'accélération.

c. Metire en place la clavette de cible ef I'deron sur la bride dtaccélération,

d. Retirer I'ergot de commande dn disgue de commande de vitesse et faire marcher la poignée manuellement,

en tournant le disque depouis la position ralenti jusqu's plein régime. Se reporter an réglage de sensibilité
et vitesse,

RESSORT DE REGULATEUR ~—

k4

ECROU DE BAGUE VITESSE DECROIT

DISQUE DE COMMANDE
DE VITESSE

BRIDE D'ACCELERATION X

LEVIER DE

\REGULATEHR
ARBRE VITESSE S'ACCROIT
ERGOT DF COMMANDE TRANSVERSAL

Sa

FIETRE S ST FiECes DU REGULATEUR FIGURE 5.5 - REGLAGE DF LA VITESSE
K831, K343, K161, K181 ¥91, Kid:, X161,
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REGLAGE DE LA VITESSE--K81, K141, Kig81, K183

Aprés avoir effectué le réglage initial ef branché le cable d'accélération, dans le cas dun régulateur de vitesse
variable, faire démarrer le moteur et vérifier la vitesse de fonctionnement maxirum A 1'aide d'un tachym?atre. Siun
réglage est néeessaire pour amener la vitesse dans la plage normale de fonctionnement, utiliser le procédé ci-dessous
4 la fois pour le réglage du régulatenr 4 vitesse constante et 3 vitesse variable (voir figure 5.5)

ETAPE NO 1: Desserrer légérement I'écrou de bague,

ETAPE NO 2: Faire tourner la bride d'accélération dans le sens inverse des aiguilles d'une montire pour augmenter la
vitesse du moteur on encore déplacer la bride d’accélération dans le sens des aiguilles d'une montre pour
pour diminuer iz vitesse du motenr. Atiention: Me pas laisser le moteur fonctionner A des vitesses
supérieures au maximym,. La vitesse maximum pour le K91 est de 4000 t/mn, et 3800 t/mn pour la
plupart des modéles K141, K181, K18i--une vitesse 1égérement supérieure peut éire permise pour
certaines applications--s'en assurer avant de ddpasser 3800 t/mn.

LEVIER DU REGULATEUR \K/

RESSORT DU REGULATEU RN'

BRIDE DE LEVIER <
DE REGULATEUR

LEVIER DE CONTROLE BE
LA VITESSE

BUTEE HAUT REGIME /

!

FIGURE 5.6 - REGULATEUR A VITESSE VARIABLE-- K241, K301, K321, K341

ETAPE NO 3: La vitesse &ant dans 2 plage voulue, resserver I'écron de bague pour vérvouiller la bride dtacceleration
en position. Atlention: Ne pas trop serrer V'écrou de bague sous peine de forcer ou déiruire le filetage.

INSTALLATION DU CABLE DPACCLERATION-~-K241, K801, K321, K341

Pour 'installation initiale du cable d'accélération ou encore si le cable n &8 débranché, proeéder comme suit;
ETAPE NO 1. Monier Iz cormande d'accélération sur le carter de ventilateny comme indigué 3 la figure 5.8,

ETAPE NO 2: Positiomper la poignés de commande en positiop OPEN ou F et inserver ensuite le cible dans le trou de
iz poigrée {h Vintériear du beitier).




REGLAGE DE LA VITESSE--K241, K301, K821, K341

régulateurs A vitesse

Aprés avoir effectud le réglage initial et branché le cible d'acedlération dans le cas des
variable, faire démarrev le moteur et vérifier la vitesse de fonctionnement avec un tachymeétre, la vitesse maximum
pour la plupart des modéles K24 » K301, K321 est de 3600 t/mn. Ne pus dépasser ceite vitesse. §i un réglage est
nécessaive, utiliser le procédé relatif au type de régulateur utilisé.

Vitesse constante: Pour augmenter Ia vitesse du moteur, serrer la vis de réglage du régulateur jusqu'a ce que la
deserrver la vis de réglage.

vitesse desiréde soit obtenue. Pour diminuer la vites

errver

- B - i N . P % S . 5 P
Vitesse variable: Deserrer la vis et déplacer la butée haut regime jusqgu'a l'obtention de la vitesse désirée. Re
——ERnT varlable; 1
ensuite la vis {voir figure 5. §),

RBEGLAGE DE LA SENSIBILITE——-KZ»‘LI, K301, K321, K34]

ulateur

Sur les K241, K301, K321, K341, lu sensibilite du . lateur peut Stre 16g1{u en r.lépla ant le vessort de r
dans fes trous de levier du régulateur et du levier de controle de la vitesse. Sile réglage est trop sensible ia vitess
sera instable avee un changement de Ia charge. Si un chute importante se produit quand une charge de valeur normale
est appliquée, le végulatenr devrait 2tre réglé A un degré de sensibilite plus élevé,

Normalement ie ressort du régulateur est placé dans le troisiéme trou a partir du bas sur le jevier de végulateur
et dans le sccond trou & partir du haut sur la bride de commande de vitesse. Pour rendre la commande du régulateur
plus sensible, accroitre la tension du ressort en déplacant le ressort dans des trous plus éloignds. Inversement en
diminuant la tension du ressort, on obtient une plus grande plage de commande mais une sensibilité plus faible.

LAGE INTTIA LY --K241, K201 5

FIGLRY ¢ LA TRINGLERIE (REC
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- SYSTEMES D'ALLUMAGE

Ii existe princi temes d'allunage utilisés sur les moteurs un cylindre~-ce sont: le systéme
volant magnéto, le systéme d'allumage avee batterie el le systéme sans rupteur. Comme on peut le voir dans le tableau
ci-dessous, il existe diverses versions a l'intérieur de chague groupe--1'identification de chaque systéme peut se faire
A Taide des composants représentés 4 la figure ci-jointe, La plupart des piéces ne sont pas interchangeables avec des
pidees d'un autre s3 stéme-~-s'assurer que les pige des lors de la réparation conviennent au systéme faisant
lobjet de la réparation,

TYPES D’ALLUMAGE

Systémes d'allumage 3 magnéto

alement trois s

8 .
vpe magnéto rotor--—allumage seul,

2. Type magnélo 4 volant (aimant torigue)--allumage seulement,

3. Type magnéle A volant avec des bobines diéelairage 3 amperes,

4. Type magnéto 4 volant avec un alternateur de 10 ampéer

Systémes d'allumage a batterie

1. Allumage sur batterie avec dynamo,

2z, Allumage sur batterie avec un alternateur de 10 ampe

.

2. Allumage sur batterie avec un alternateur de 15 ampéres,

4. Allumage'sur batterie avec un alternateur de 30 ampéres.

Systémes d'allumage sans rapicur

1. Allumage sans rupteur avec un allernateur de 10 ampsres.
2, Allumage sans rupteur avee un alternateur de 15 ampéres.

P 3 3 5 4 4 " -
La plupart des composants des divers systémes apparaissent différents, cependant leur fonction esi géneralement
mes est donnée ci-dessous, Les recommandations d'entretien

la méme. Une bréve desceription du fonctionnement des sy
Vi

relatives & chague 2lément sont données plus loin dans ce paragraphe.

N

SYSTEMES D’ALLUMAGE A MAGNETO

Sur les systémes d
iallumage. Avec les
noyau sur le flasque por

lHumage 4 magnéto, un aimant permanent de grande ca pacitd est la source d'énergie pour
dmes A rotor, l'aimant est fixé sur le vilebreguin qui tourne & l'intérieur de I'ensemble hobine~

te-roulement. Suar les autres systemes, un aimant permanent torique a l'interieur du volant tourne

autour du stator (hobine-noyau). Le mouvement des uimants par rapport au stator induit magnétiquement un couvant
dans la bobine d'allumage et dans I'alternateur ou dans les hobines d'éelairage guand celles-ci existent. Les almants
sont disposds avec les pdles Nord et Sud alternés de telle sorte que la dirvection du flux change, ce qui induit un courant
alternatif dans la bobine--cet effet est indiqué & la figure ci-dessous. Le courant dans la bobine d'allumage atteint un
mazximum au moment ou le champ magnétique change de sens--1'avance d l'allumage doit étre réglée de telle sorie que
cette dnergic soit maximum pour obtenir la meilleure étincelle possible, La bobine d’allumage a un envoulement
primaire faibie tension et un enroulement secondaive hawle tension, L'enroulement secondaire possérie jusqu'a 100 fois
plus de tours que "enroulement primaire et est composé d'un fil velativement fin pour élever la tension.

1

ENSEABLE
BOBINE-NOYAU
(STATOR)Y

o
ANENT
IR VOLANT

DIRECTION DU TFLUN

L0 AN

QUANT LI CHANGEMENT DU
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BOBINE D'ALLUMAGE /, / FIL HAUTE TENSION
A MAGNETO

VERS LE
CONDE

FIGURE 6.2 - BOBINE D'A LLUMAGE A MAGNETO ET STATOR

Le courant civcule dans le primaire seulement quand les vis platinées sont fermées. Le courant circulant dans le
primaire crée magnétiquement, une différence de potentiel entre cet enroulement et I'enroulement secondaire. Lors de
tallumage, les vis platinées s'ouvrent pour interrompre le circuit primaire-—il en résulte une chute soudaine du champ
magnétique qui 4 son tour induit une énergie suffisante dans le secondaire pour provoquer 1'étincelle et allumer e
melange air-essence dans la chambre 3 combustion. La chute de champ magnétique induit également une énergie dans le
primaire; cependant, cette énergic est rapidement absorbée par le condensateur qui empéche la tension d'amorcer entre
tes vis platinées, La tension dans le primaive peut atteindre 250 volts alors que la tension dans le secondaire atteint
25000 volts (250 volts x 100 tours = 25000 volts); cependant la tension secondaire s'acceroft seulement jusqu'a la valeur
néeessaire pour produire I'étincelle A la bougie, cette valeur étant ordinairement de 1'ordre de 000 & 20000 volts—-

la valeur réelle est déterminde par des facteurs tels que la vitesse du moteur, le taux de compression, 1'écartement
des électrodes, et 1'état de [a bougie, Le réglage des électrodes de la hougie influence 1'avance 4 'allumage--si
dcartement est trop important, ‘allumage se produit trop tdt tandis que si 'écartement est trop faible, l'allumage se
produit trop tard,

SYSTEMES D'ALLUMAGE SUR BATTERIE

Les systemes d’allumage sur batterie fonctionnent de la méme facon que les systémes d'allumage & magnéto
décrits precédemment excepté en ce qui concerne la source d'énergie. Sur ces systémes, la batterie est maintenue
chargée 3 'aide d'une dynamo ou un alternateur de 10, 15 ou 30 amperes commandé par le moteur. Sur les systemes 4
alternatenr un aimant permanent torique placé A Uinterieur du volant tourne autour du stator de l'alternateur. Ceci
produit un courant alternatif qui est transformé en courant continu dans le .t‘égulaLeur—redresseur pour charger la

batterie--cé systéme est déerit au paragraphe suivant puisqu'il a une fonction de charge plutét que d'allumage.
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SYSTEMES D'ALLUMAGE SANS RUPTEUR

les s ystemes d'allumage sans rupteur fonctionnent d'une facon géoérale sur le méme principe que les systemes
d'allumage d magnéto expliqués precédemment m.eepte le fait que ces. systémes n'ont ni vis platindes, ni condensateur.
Un module de déclenchement contenant un systéme i semi-conducteurs joue le méme vdle que les vis platindes. Le
systéme d'aliumage sans rupteur comprend quatre composants principaux. Ce sont: "enroulement d'allumage (sur le
stator de l'alternateur} le module de déclenchement, 1'ensemble bobine d* atlumage et volant avec une sailiie de
déclenchement. Le systéme comprend aussi une bougie ordinaire, le fil et un intervupteur d'allumage, L'enroulenent

‘allumage est différent des autres enrculements courant alternatif sur fe stator de Valternateur—-les autres enrvoulements

sont utilisés pour recharger la batterie. Le module de déclenchement comprend trois diodes, une résistance, une bshine
détectrice et un aimant, plus un interrupteur eiegtromque appelé S8CR, L’ensembie hobine d‘allumage comprend le
condensateur et un transformateur d‘;mpulsmn similaire 4 la bobine haute tension avec wn envoulement primaire et un
enroulement secondaire. Le volant & une saillie spéeiale pour déclencher tallumage. Le fonctionnement est déerit
brigvement ci-dessous.

Fonctionnement: (Se reparter au schéma de ciblage suivant pour localiser tes camposants déerits). Une moitié
seulement de I'énergie produite dans la hobine d° allumage est utilisée pour charger le condensateur. Quand le courant
alternatif civeule dans une direction, il prend le chemin le plus court (res;stmce ia plus faibley par 1z dicde et le
retour se fait par le bobinage. Quand le courant change de sens, il circule 3 travers ia diode : (étant blogué par la disde
1) et circule a travers le condensateur. Le condensateur se charge donc et ne paut pas se décharger puisque la diode 2
empéche le retour du courant. Le seul circuit alors disponible pour la décharge du condensateur 2st le SCR mais 2 ce
moment, il est blogué. Pour déclencher fe SCR, un petit courant doit &tre appliqué 4 Iz grille du SCR.
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FIGURE 6.5 - SCHEMA DE CABLAGE DU SYSTEME D'ALLUMAGE SANS RUPTEUR

Quand la saillie du volant est adjacente 4 la hobine détectrice, le champ magnétique de Uatmant permanent &
l'intérieur de cette hobine est mterrompu Le petit courant induit dans la bobine est appliqué & [a grille ce qui déelenche
le S8CR et compléte le circuil @ partir du c6té chargé du condensateur 4 travers ia bobine haute tension vers le cblé

négatif du condensateur, Celte déchargu instantanée d'énergie induit une densité de champ magndtique tvés importante
dans le bobinage pl‘m’:a\re, couséquemment dans le bobinage secondaire ef crée ainsi une énergie suffisante gour
provoqguer l'étincelle & la b()ugu,. Contrairement au systéme classique, il »'v 2 awcune acowmulation pas piua gue la
chute soudaine du champ magnitique qui crée 1'étincelie, Quand le condensateur est complétement déchargéd of que le
courant A travers le SCR s ‘annule, le SCR se blogue & nouveau et est prét pour le cycle suivant d'allumage. La diods 3
est utilisée pour bloguer fe courant inverse et Uempdcher dtatteindre et d'endo ymanager (@ grille duw SCR. La resistasce
empéche les tensions transitoives d'atteindre le circuit de grille ce qui pourrait déelencher i2 SCR an mouvais moment.




ESSAI DU SYSTEME D'ALLUMAGE

Lovs de Uessai d'un systéme d'allumage, commencer par les composants qui demandent un entretien ou un
régiug(: les plus Iréquents. Un démarra age difficile, un fonetionnement irrégulier, une perte de puissance et un
fonctionnemcm erratique sont souvent alrributés S 4 un mauvais a tlumage. Tous les com posants peuvent étre en trés b
état, (‘(*pum:'\!‘t I'étincelle allumage doit se produire au moment ‘mequatc pour que le rendement 51 on
pense que U'allumage est la cause dn un foncticnnement anorma , la premiére chose X faire est de le vérifier.

CAUSES CLASSIQUES — ALLUMAGE FAIBLE OU INEXISTANT

AS D'ETINCELLE ALLUMAGE FAIBLE
L. Interrupteur 3 'arrét. ’ 1. Bougie humide.
2. Tils débranchés on casséds, 2. Nauvais l'égiage s électrodes de la bougie,
3. Bougie défectucuse. 3. Bougie encrassée.
4. Interrupteur dlaliumage défectueux. 4. Bougie d'un type inadéqguat
5. Contact du rupteur oxydé. 5. Vis platinées sajes ou en mauvais état,
6. Contact du rupteur coined. 6. Mauvais réglage des vis platinées,
7. Condensateur défectusux. 7. Condensateur taible,
&, Bobhine d'allumage défectueuse, 8. Poussoir coincé ou usé,

9. Came usée,

ENTRETIEN DE LA BOUGIE

Des bougies en mauvais état o encore ayant des électrodes mal reglées sont souvent 4 l’ongmc d'un moteur
ayant des rate$ ou un fonctionnement général anormal.
empécher la saleté de tomber dans le moteur. La premiére chose a faire apres avoir retivd la hougie est de vérifier
soin son Gtat, Clest souvent un indice d'un probléme d'aliums we. Les bougies tombent on panne pour des raisons trds
Souvent l'isclant en poreelaine se icnc. cu est enduit <'huile, de mine ou d'antres dépdis. Ceei peut provoquer un
amorgage de la haute tension entre I'électrode centrale et ia masse sans provoguer d'allums: A me

on

~\\:mt de clmnuntel la }u)‘u,w, nettoyer la ré wzon avoisinante pour

avee

var OE‘S-

sure gue le moteur

estutilisé, les électrodes s'usent, Peu d peu, 'éeartement est lrep important, la hante tension disponibie ne peut pas

créer une dtincelle normale ce qui provogue des rvatds du moteur

BOUGHE
te moteur 4 une vite

228

fuire tourner

Dvn‘nntcr I bougie, régler les dlectrodes comme indiqué, mettre i bougie sur ia culasse et
e sulfisante pour produire une bonne étincelie--si une bomme étincelle apparail entre

les élect todes, ceci élimine 1n cause de mauvais allumage-—un mauvais véglage de 1'aHume wge peut cependant étre une

raison suffisante,

. RETIEN DE LA BOUGIE: Toutes les 100 heures, démonter da bougie, vérifier son élat et régler les élecirodes,
leger plagué gris sur les élecivodes est un indice de bon fonetionmement. Sj les élecirodes apparaissent IJLIH‘LIL\ ol
encere boursouflées, le moteur surchauffe. Une couche noire de calamine pent étre Vindice df un méiange air-
rop riche di 4 un filtre 3 ajr bouché ou & un mauvais véglage du carburateur. Ne pas sabler, nett ver ala bro%,o
m d'llhth grater une bougie en mauvais élat-—de meilleurs résultats seront obtoma.a avee une bougie neuve, ‘{ecﬂm‘
x électrodes 4 . 025 pouce pour l'essence, . 01§ pour le gaz, 020 p(‘ll(," pour les bougies blindée

2 of Lx bougie a Vaide d'une clef dynamonétrique, appliguer un eouple de 18 a 22 picds x Hivres,

CARACTERISTIQUES DE LA BOUGIE

e BOUGIES STANDARD BOUGIES AVEC RESISTA
MENSIC T
DE LA CLE | MENT BORNE ECROU NON BLINDEE BLINDEE
CONIQUE CANNELE

K91 14 mm 20.6 vam 9.5 mm J-8 270321~-8 220040-8 KJ-8 232604-S XEJI-8 22058-8
K14 14 mm 20,6 mm | 9.5 mm J-8 270321-8 3 220049-8 KJ~8 232604~ XEJI-8 22058~
K151 14 mm 20.6 mm 9.5 mm J-8 279321-S 220040-8 KJ-8 232604~-5 XEJ-§ 220588-8
K181 14 mm 20.6 mm 9.5 mm 3-8 279521-8 228040~ KJ-8 232604-3 XEJ-8 9’2&58—-8
K241 14 mm 20,6 mm .1 mm H-10 255649-3 | Non disponible XH-10 235041-8 XEH-1D 2
K301 14 mm 20,8 mm 1.1 mm H-10 235640-3 | Nen disponible XH-10 235041~ XEH-10
K321 14 mm 20,6 mm 1.1 mm H-1{+ 235040-8 on dispenible XH-10 235041-8 XEH-16 2

sence L 025 pouce blindée . 029 pouce) Couple de servage--toutes Jlos hougies de 19 a

~utiliser des hougies Champion eu nqmm.;:.m

es Champion indigud

-\\\
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FIGURE 6.6 - SIGNIFICATION DES ENCROISSANCES SUR LES VIS PLATINELS

ENTRETIEN DES VISPLATINEES

Le fonctionnement du moteur dépend beaucoup de 1'dtat du rupteur et aussi du réglage de 1'écartement. Si les vis
sont a demi-fondues oy Lrés oxydées, un courant trés faible, voire pas de courant les {raversera. I en résulte un
maunvais fonctionnement du moteur. Ce dernier aura des raids plus particuliérement 3 haut ré;‘ime ou encore ne
fonctionnera pas du tout. Le réglage de Vécartement does vis affecte le moment ou les vis sfouvrent el se ferment, Si
I'écartement des vis est trop important, elles s'ouvriront trop 16t el fermeront trop tard pay rapport au mouvement de
la came. Un instant irés précis est regquis pour gue le champ magnétigue dans 1a bobine d'allumage puisse s'aceroitre
suffisamment. S8i les vis se ferment pendant un temps trop court, it en vésulie une faible étincelle produite par la bHobine.
5iles vis sont trop deavtles, elles s'ouvrivont avani que le courant primaire atteigne la valeur maximum et d'autre
part si elles sonl trop rapprochées, elles s'ouvrirent apres que le courant primaire ait atteint son maximum,

CONDENSATEUR

8i le condensateur est en court civeuit, la bobine ne
en civeuit ouvert ou encore si sa capacitance est trop faible, la tension de sortie sera considérablement réduite el les
vis platindes seront irés vite endommagdes. 8i on remarque que les vis platindes sonl trés souvent en mauvais état,
Iétat du condensateur est o suspeeter, Si e condensateur a une capacitance trop laible, il y aura translert-- de métal de
sur la vis mohile. 8i sa capacitance est trop forte, le métal s’accumulera sux la vis lixe,

it produire aucune lension de sortie. D'sutre part s'il est

ta vis fix

Le comdensateur peul ¢tre essayé avee un chmmétre ou un eapacimdive du commerce. Pour le vérifier avee un
eur et une bonne masse sur

ohmmeétre, débrancher le fil du condensateur ct placer Mohmmetre enire le fil du condensa

7
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s

ECARTEMENT
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le moteur. On devrait d'abord mesurer une faible résistance; cependant, cette derniére doit angmenter irés
rapidement. Si on lit une faible résistance en permanence, le condensateur est définitivement défectuen et doit 8ire
remplacé, Quand on utilise un capacimétire du commerce, suivre le mode d'emploi du constructeur.

MODULE DE DECLENCHEMENT (SANS RUPTEUR]

Le module de déclenchement utilisd sur les systémes d'allumage sans rupteur est a semi-conducteurs et
comprend des dicdes, résistances, une bobine détectrice et un aimant, plus un interrupteur éiectronique appelé SCR.
La borne A doit étre relide 3 l'alternateur et la borne I doit étre reliée & 1'interrupteur d'allumage ou a la bobine
d'ailumage. 8i ces deux fils sont intervertis, il en résultera une destruction du systéme a semi-conducteurs, Si le
module de déclenchement est suspectg, le débrancher, le retirer du moteur et effectuer les essais suivants avec une
lampe témoin, Rétablir 1'écartement quand on reinstalle le module de declenchement.

ESSAI DE LA DIODE: Meftre I'appareil de mesure en marche et comecter un des fils 4 1a borne I et 'antre 3 1a borne
A. Intervertir ensuite ces fils--la lampe doit s’allumer avec les fils branchés dans un certain sens mais ne doit pas
s’allumer quand les fils sont intervertis. Si la lampe s'allume lors des deux essais, les diodes sont défectucuses--
remplacer le module de déclenchement.

ESSAI DU SCR: Metire I'appareil de mesure en marche et connecter un des fils a la borne I ef I'autre a la bride de
montage du module--nota: si la lampe s'allume, intervertir les fils, car la lampe doit 8tre Steinte initialement. Tapoter
Iégérement 1'aimant avec un objet métallique-~ce faisant la lampe de 1'appareil de mesure devrait s’allumer el rester
allumée jusqu'a ce que les fils soient débranchés, Sila lampe ne s'allume pas, cela indigne que le SCR ne se déblogue
pas auguel cas le module de déclenchement devrait étre remplacé.

EN PROVENANCE %
DE L'ALTERNATELR / VERS L'INTERRUPTEUR
D'ALLUMAGE QU LA
BOBINE

= MODULE DE
DECLENCHEMENT

FIGURE 6.8 - BRANCHEMENT DU MODULE DE DEC LENCHEMENT

ECARTEMENT: L'écartement entre le module de déclenchement et la saillie sur le volant est ordinairement réglé pour
obtenir de . 005 3 . 010 pouce. Bien que le réglage ne soit pas vraiment critigue pour obtenir un fonctionnement 3 des
vitesses normales, la réduction de cet écartement & . 005 inch peut faciliter le démarrage par temps freid. Si on désire
obtenir un écartement plus faible, faire tourner le volant jusqu'd ce que la saillie soit adjacente 4 I'ensemble de
déclenchement, Pour régler, desserrer les vis sur la bride du module et déplacer le module pour le rapprocher de la
saillie jusqu'd ce que 1'écartement desiré soit obtenu avec une jauge d'épaisseur. Ne pas laisser un Gcartement
inférieur & , 005 pouce--s'assurer gue les surfaces planes sur le module et la saillie sont paralldles. Resserrer les vis
apres avoir réajusté l'dcartement. Le module de déclenchement a deux cosses enfichables. La cosse repérée A doit
ire relide & I'alternateur ef la cosse repérée 1 doit étre connectde & la bobine d'allumage--un mauvais branchement
entrainera une destruction,

BOBINES D’ALLUMAGE

Les hobines d’allumage ne demandent normalement avcun entretien; cependant elles doivent 8ire maintenues
propres et les bornes et branchements doivent &tre bien serréds pour assurer un bon contact électrigue. Le mamelon de
sacutchouc sur la borne hante tension doit dtre en bon éfat pour empécher toute fuite de courant et tout amorgage avee
les surfaces non protégées.

BOBINES D'ALLUMAGE SUR BATTERIE: La bobine doit &tre bien branchée. Avec 1a bobine d's lumage sur baiterie, le
positif {+) de la batterie doit &tre relide a la borne {+) du primaire sur la bebine. La sortie négative {~) de 1a bobine est
directerent branchée au ruptenyr,

BOBINE D'ALLUMAGE SANS RUPTEUR: Utiliser un ohmmétre pour yer la bobine du fype sans vis platindes,
(8)--Débrancher le fil hante tension sur la bobine. Insérer une des pointes de fonuche de Volimmeatre dans Iz sortie de 1a
bubine et 'autre dans ia bride de montage de bebine, On devrait live une résistance approximative de 11 500 ohy
{B)-~Relier un des §ils 2 3 la bride de montage de ia bobine et Vastre au fil de Pintercupteur d's
Aucune continuité

rgude. Remplacer iz hobine dlallumage si ies rés ts déorits ci-dessus n
sont pas obtenus,
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FIGURE 6.9 - SCHEMA DE CABLAGE IDYUN SYSTEME D'ALLUMAGE CLASSIQUE SUR BATTERIE

BOBINES D’ALLUMAGE AVEC MAGNETO: Des appareils de mesure spéciaux sont néeessaires pour vérifier avece

précisien les bobines d'allumage sur magnétc. Lors de I'uiilisation d'un tel éynipement, lire avec beaucoup d'attention
P 2 4 : N N : - s M @ A "

le mode $'emploi distribue par le constructeur de 'appareil de mesure. La continuité de la bobine peut éire simplement

vérifibe avec une lampe tdmoin. Pour ce faire, brancher les denx pointes de touche sur les bornes du primaire--la

lzmpe ne s'allumera pas si le circnit est 3 la masse.

AIMANTS PERMANENTS

Si on suspecte I capacité de I'aimant permanent, comme &tant & I'origine des problémes de magnéte, 'essal
suivant peut indiguer si oui on non le champ magnétique est suffisant, Aprés avoir déposé le volant, placer la lame d'un
tournevis (non aimanté) & une distance d'un pouce de I'aimant permaenent. Si le champ est suffisant, la Jame sera
rapidement attirée par 1’aimant.

REGLAGE DE L'AVANCE A L’ALLUMAGE

Sur les systémes d'allumage sans‘rupieur, V'avance est consiamment réglée-le procédé de reglage ci-dessous
ne s'appligue done pas A ces moteurs. Les moteurs sont éguipés d'une fendtre de réglage sitvée sur le flasgue porte-
roulement ou sur le carter de ventilateur. Il se peut gu'un couvercle cache da fenéire sur certains moteurs--le
eouvercle est facilement retiré & V'aide d'un tournevis de telle sorte gue les repéres d'allumage puissent étre visibles.
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REGLAGE DE

LALLU

MAGE
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REGLAGE DE
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Deux repéres sont visibles sur te volant--le repére T indigue ZERG D'AVANCE A LIALLUMAGE (TDO) et le repére 8

ou SP indigue 20° d'avance & Pallumage.

Le procédé de réglage de 'avance est commun aux svstémes Humage magnéio ot sur baite rie. Deux méthodes
peuvent &tre utiliseds pour le calage de l’:21Zumage-——cependant iz méthode stroboscopique est beaucoup plus precise et
permet d'obteniv un réglage pareait, Le stroboscope peut &tre utilisé avee les systemes d'allumage 3 magnéto; cependant
dans ce cas une hatterie auxiliaire doit étre utilisée comme indiqué par le constructeur.

METHODE 1 - REGLAGE STATIQUE: Démonter le capot da rupteur et vetiver e fil de bougie pour empécher tout
démarvage intempestif. Faire tourner le moteur-d la main dans le sens normai de rotation dans le sens des aiguilies
d'une montre quand on regarde de face ou du edté extrémité volant). Les vis devraient tout juste commencer A s'ouvrir
quand le repére S ou SP (reperé T sur le K91 et les modéles avant ACR; apparait au centre de la fendtre de réglage.
Continuer & faire tourner le moteur jusqu'a ce que les vis s*ouvrent ay maximum, Mesurer I'éeartement avec une jauge
d'épaisseur--1'écartement devrait étre de . 020 pouce au maximum d'ouverture, §j nécessaire, desserrer la vis de
réglage du rupteur et réajuster I'écartement pour obtenir . 020 pouce a pleine suverture, Le réglage de I'écartement
masimun peut varier de quelques millidmes (. 018-, 922 inch) pour obtenir le fonetionnement ie pius régulier possible,
Bien resserrer la vis de réglage aprés avoir terminé le calage.

METHODE 2 - STROBOSCOP o Divers types de streboscopes sont disponbiles--suivre le mode d'emplioi donné par le
constructeur. Le procédé de réglage ci-dessous peut étre utilisé avec la plupart des straboscopes.

A. Retirer le fil haute tension au niveau de (2 bougie--enrauler un petit moreeau de fil fin autour de 1a borne de bougie,
Rebrancher la fil sur la horne--L'extrémitd libre du £l dott sertir sous le protectour en casutchouc, (Nota: pour jes
stroboscopes ayani des pinces crocodile--certains stroboscopes ant des pointes e touches trog peintues--avee

»

ces modéles tout simplement brancher la pince jusqu'a ce qu'etle atteigne te conducteur i travers I'isaianty

B. Brancher un des fils du stroboscope au fil qui a 6t précedemment envoulé autour de ta sortie de hou
I f I

C. Brancher le deuxiéme Fil du strohoscope au plus batserie--consulter le mode demploi du stroloscope en ce qui
concerne la tatlle de la batterie, le I ‘anchement, ete,

Do Brancher ie troisiéme (i} du s Lraboscope A la masse.

Retirer le couvercle de fenétre, faire tourner a I2 main le moteur jusqu'a ce que fe repére S soit visilie--mauc
le vepere 84 Ia eraie pour qu'il soit lu plus faciiement.

F. Faire dérarrer le moteur, le faive tourner de [260 4 1800 fours minute, diviger le stroboscope vers la fendtro de
réglag
repére central du flasque porte-rowlement du carter de ventilation.

re o e

e--le repére éelairé par le stroboscope doil alors eoincider avee le miliou de la fenéire ou encore aveg fe

G, 8i 'avance cst mal reglée-~déposer le couvercle du rupteur, desserver fa vis de réglage, et déplacer le plateau de
support des vis jusqu'd ce que le repére 8 soit exactement centré, Resserrer la sig de réglage avant de remonter ie

couvercle du rupte
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SYSTEMES ELECTR!QUES DEMARR GE o CHARGE
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démarrage. Las compesanis principanx des

SYSTEMES DEMARREUR—DYNAMO SYSTEMES A ALTERNATEUR

de charge

Cireuit

12 volis;
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DEMARREUR—-DYNAMO

Un démarreur—dynamo estune combinaison ayant les car&ctéristiques a la fois d'un démarreur et d'une dynamo.
En tant gue démarreur, il transforme 1'énergie électrique en énergie méeanique pour faire tourner le moteur lors du
démarrage. En tant gue dynamo, il transforme I*énergie mécanique en énergie électrique pour recharger la balterie,

Fonctionnement: L'ensemble a des enroulements 2 la fois série {démarreur) et shunt (dynamo). L'enroulement de
démarrage en série avee le moteur, est constitué d'un til de forte section, A faible résistance pour laisser passer le
plus fort courant possible. Lors du démarrage, le courant cireule de la batterie & travers ce circuit et crée ainsi un
champ magnétique tras &levé qui inter-agit avec l'enronlement de moteur et oblige le rotor & tourner. Le bobinage shunt
entre aussi en jeu lors du démarrage. Aprés que le moteur ait démarré et que I'iterrupteur de démarrage soit ouvert,
I'ensemble fonctionne comme une dynamo ordinaire avee le bobinage shunt produisant l'énergie de la recharge.

Les démarreur-dynamo moniés & ['avant du moteur {volani) tournent dans le sens des aiguilles d'une montre—-~
ceux moniés & Varvisre {prise de foree) tournent dans le sens inverse c'est-A-dire dans le sens inverse des aiguilles
d'une montre qiiand on se place du edté de la poulie. Des ensembles ayant une capacité de charge de 10, 12 et 15 ampeéres
sont utilisés en fonction da moteur et de V'utilisation. Les ensembles de 10 et 12 ampéres sont les plus courants,

ATTENTION: Ne jamais faire fonctionner le démarrenr-dynamo pendant plus de 30 secondes & 1a fois sans starréier
pour le laisser refroidir pendant an moins 2 minutes. Une surchanffe due 4 une période d'utilisation trop longue peut
sérisusement endommager le démarrenr-dynamo.

Entretien: Périotiguement, ces ensembles devraient 8tre vérifids. Le fonctionnement de cet ensemble dans une
atmosphire trés ponssidreuse ou sale, & température &levée ou encore 4 charge maximum soni des facteurs qui
aceroizsent Fusure des roalements, du collecteur et des balais. Des démarrages fréquents, des périodes de démarrage
trés longues dues 4 un démarrage difficile, une atmosphére excessivement sale on humide rendent I'entretien
néeessaire phis J"réquemem. L'entretien devrait inclure la vérification du fonctionnement, vérification de la fixation,

le eablage of les cosses--gui doivent éire bien serrdes et en bon Stat,

La conrroie trapézoidale devrait etre vérifide pour s'assurer de son bon état et d'une bonne tension. Une tension
trop faible entraine un patinage et il en résulte ainsi, ou bien une usure rapide de cette derniére ou encore une sortie de
dynamo faible ou erratigue. Une tension de courroie excessive entraine également wneusure rapide de celle-ci, La
tension doit étre réglée pour oblenir une fléche de 1/2 pouce au miliey des deux poulies comme indigué A la figure ci-
dessous. Pour régler, desserrer ie boulon de fixation du c!ém;zrrem'~dynamo A la bride supérieure faive basculer
Vensemble jusqu’a ce gir'on obtienne une tension adéguate. Resserrer le boulon aprés réglage.
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Lubrification: Sur les anciens modéles, les godets de graissage devaient éirs yemplis de 8 4 10 gouttes d'huile toutes
les 128 kheures de fonctionnement, Ceriains roulements & billes »e sowm pas graissés et sont lubrifiés avee une méche de
feutrs saturée d'huile. Lors du démontage, la méche devrait dire resatwrde d'huile 16gére. Ce type de roulement a billes
ne doit pas &ire rechargé de graisse. Tons les autres reulemenis & billes {sans meéche de feuire) doiveni &ire nettcyés

et rechargés de graisse & roulement lovs du démentage du démarvenr-dynamo. Llarbre de rotor devrait 8ire nettoyé et
enviiit d'ume 1égsve coucke d'huile moteur.

Les balais devraient Stre verifiés toutes les 200 heuves--la vérification peut se faire en déposant les deux
bonions d'arrimage et le bat BC. Les balais doivent aveir Minclinaison adéyuate et éiabliv un bon contact avec le
collectewr. Une tension excessive du rassort eniraineya wne asure trés rapide da balai el du coliecteur. Une fension
insuffisante enirainera un amergage et une destruction des balals et du collectenr. Un réglage de la tension peut se
faive en conrbant le ressort des balais. Si le ressort de balai présende on haudice de surchauffe (bleui ow braid) un
vessort newf devrail dire installd. §i tes balris somi ushs-lenwr longuewr Siand dgale & In moitié de celle d'origine, les

rempiacer.
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8i le collecteur est sale ou enduit de vernis, le nettoyer en placant le rotor sur un tour, Quand le collecteur tour e,
maintenir une bande de papier de verre 00 sur le collesteur en déplagant alternativement 1 e papier de verre a droite et a
gauche, Epousseter aprés le passage au papier de verre. Sile collecteur est iry régulier, ovalisé, sile mica est trcp haat
ou s'il est extrémement sale, 1'usiner sur un tour et dépeuiller également le mica entre les lames, Commencer & 1'aide

d'un tire-point et finir 4 1'aide d'une lime plate (ou une lame de scie 8 métaux)--s'assurer que ies bords nuerxeurs des
lames de collecteur ne comportent pas de mica.

Démontage. Une dyname peut 8tre bruyante a cause d'une mauvaise fixation ou d'wne poulie desserrée. Des roulements
usés ou sales ou des balais faisant un mauvais contact peuvent aussi étre la cause. Un roulement sale peut quelques fois
réutilisé en le netioyant et en le relubrifiant, mais un roulement usé devrait étre remplacéd. Un bruit excessif peut aussi
étre le résultat diun porte-balai tordu qui entraine une mauvaise position du balai. Un porte-balai dans cet état devrait dtre
remplacé. Les biiis des exirémitds, les rowements ot le rolor peuvent étre déposés ou remontés sans toucher A awcun
branchement Slectrique, Les ensembles porie-balai sont fixds individuellement au corps. Pour démonter le démarreur-
dyrmamo, procdder comme suit:

i, Dévisser les boulons df arrimage et déposer le bati coté collecteur du corps,
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2. Metire le rotor dans un étau avec des mordaches, déposer l'écrou, la poulic of le bati cbtd poulie,
3. Dépeser les porte-balais si un jen new! est installé, Pour ce faire faive sauter los ri ivets (perceuse) les maintenant

aw bAH. mstaller les porte-balais nenfs, les fixer & 1'aide de rivets nenfs oude vis, écrous ot rondelles,

ence ou avec tout autre ¢ composant cay

ER Les bobines de retoxr ou siator ne doivent jamais éire dégraissées a l'ess
Visolunt peut ftre alors en dummage Les roulu‘xsm s 2 bxih,s devraient 8tre neitovéds avee soin et I‘Lcnn‘ﬂm e
autres picees devraient dtre nettoyées et vérifides avee soin.

graisse & rowement i point de fusion élevé. Les
Toute pic¢ee déiectueuse devrait (,t! e r‘clmreo ou remplacée, Lors du remontage tous les branchements o!zctr'qnw
sowdés devraient étre effecties A 1a résine. Lfacide ne doit pas 8tre utilisé sur les connexions Eleetrigue

t remo nlﬁL, s'agsu que 'éerou de maintien de poulie est bien serré avec un couple as léquat (6
i - On charge ainsi les voulements & ia valour ac déquate,
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Essal du démarreur; Sil'ensemble ne tourne ; srmalement, vérifier le circuit et détecter tout branchement corrods ou
dévissé ow encore tout cible endomma er la batterie, aiterie, le cablage, et les branchements sont en hon dtat,
fermer }interrupteny de démarrage. Si I'ensemble ne tourne pas, shunfer I'inferrupteur avec un fil de forte section. §i le
démarreur-dynamo fonctionne, U'interrupteur est défectusux et devrait 8ive remplacé, Si l'ensemble ne fonctionne pas, le
probléme peut étre atiribué au moteur ou au dénmtarreur-dynamo. Une friction excessive dans le moteur due 4 des roulements
cu des pistons trop serrés ou encore due A Femploi d'une huile trop lourde peuvent provoquer une rotation difficle. &i
Pensemble ne tourne pas normalement quand on sait gue le moteur est en bon état et que le cireuit de démarrags est également
en bon état, le démarveur-dyname devrait étre démontd pour elfectuer wne analyse plus poussée,
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Aprés avoir déposé le dém:t;.‘reur%iynzimo, vérifier que le volor tourne librement en faisant tourner l'arbre. Le rotor
- L S s A
peut tourmer difficilement dad a des roulements trop serrés, sales ou usés, ou encore un arbre courbé ou encore une masse
polaire dévissée, Si le rotor ne tourne pas librement, le démarreur doit &tre démonté,

la_ S5i la soitie de dynamo est nulle, vérifier d'aberd que la tresse de masse entre régulateur de tension
et le chassis est ni vompue, ni débranchde. Vérifier ensuite le collecteur, les balais et les branchements internes. Des
balais qui collent, un eollectenr sale cu verni ou encore des branchemenis de mauvaise qualité peuvent dtre A l'origine dtune
sortie nulle de Ia dynamo. La présence de soudure projetée rai'n:'vs:azs du collecteur est l'indice d'une surchauffe due & une
charge excessive. Ceel entraine souvent un cireuit onvert el des lames de coliecteur en mauvais état, ce qui impligue
Pabsence de sortie. 8i les balais sont en bonne poesition et €tablissent un bon contact avee le collecteur, 1'ensemble devrait
dtre démeontd et essayé suivant les spéeifications du constructeur, Du matériel diessai spéeial est ordinairement nécessaire
pour procéder A une analyse plus délaillde.

REGULATEUR DE TENSION

Le régulatenr de courant-tension fonctionne awtemntiguement et contrdle le conrant et la tension de la baiterie. Une tresse
de masse est utilisée pour relier le boitier du régulateur i Ia masse commune du moteur. 8i cette masse se dévisse et
Stablit un manvais comact, une manvaise végalation en résuite. Stassarer gue le régulateur est bien A la masse. Bien souvent
un probléme de régulatenr peul dtre vésolu grice & un simple pettovage des vis et up réajustement. La vis plate comporte
souvent une petite cavité et dest I vis qui demande le plus de soin. 11 nfest pas nécessaire d'avoir une surface absolument
plate, ranis i} est impératif de descendre Iz surface 3 fa lime jusqu’ze métal pur, ce gui assuve de longues périodes de hon
fonctionmement. Ne pas laisser la lime s'encrasser ef ne pas Mutiliser sur uwn autre métal, Aprds avoir 1imé les vis, les
essuyer avec un chiffon Dmbibé de téiraehlorure de carbone, La vis plate est dans le cireuit du rotor. Netioyer en
desserrant e support du contact supéricur ef en le déplagant. ATT ENTION: NE JAMAIS UTILISER DE TOILE EMERT ou
DE PAPIER DE VERRE POUR NETTOY ER LIS VIS,

£y

faire tourner le moteny pendant sy moins 26 minates avant d'effeciuer les réglages de tension ce qui permettra a la
teropérature du vézulatenr de se stahiliser, Utitiser ta méme batierie of dynamo qite celles normalement utilisées sar
le moteur.
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BUTEE D'ARMATURE (Courber ECARTEMENT . 075" (Mesuré
pour regrer l'ouverture des vis) entre l'armature et le noyau ;
avec les vis en contact)
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(Devisser et
déplacer le

VIS DE REGLAGE support pour

S DE LA TENSION o e e, Tégler
oru,baxsser p?ur Eegier le bas ou tourner la vis
[’écartement) pour augmenter

la tension}
FIGURE 7.7 -- RELAIS DE COUPURE FIGURE 7.8 ~- REGLAGES COURANT-TENSION

Relais de coupure: Cet ensemble ndcessite trois vérifications ot réglages: dcartement, ouverture des vis, et tension de
fermeture. Les réglages d'écartement et d'ouverture des vis sont effectués avec la batterie déhranchée.

Ecartement: Appuyer sur l'armature directement au'dessus du noyau jusqu'd ce que les vis se ferment, mesurer ensuite
["écartement entre l'armature of le centre du noyau. L'écartement devrait étre .020. Le régler en soulevant ou en
baissant ['armature au niveau de la charnidre. Resserrer les vis aprés le véglage.

Quverture des vis: Régler 'ouverture des vis en courbant la butée d'armature. L'ouverture devrait étre de . 020,
Muveriure des vis

Tension de fermeture: Régler la tension de fermeture en tournant la vis dans le sens des aiguilles d'une montre pour
augmenter la tension du ressort et la tension, dans le sens inverse des aiguilles d'une montre pour déeoitre la tension du

ressort et aussi la tension de fermeture. S'assurer que le réglage de tension de fermeture est au moins ¢, 5 volt au~
dessous du réglage du régulateur. Cette valeur est de 12,8 volts.

Ensemble Courant-Tension: Cet ensemble nécessite deux vérifications et réglages: I'écartement de 'armature et le reglage
de la tension.

Lcartement de {‘armature: Pour vérifier ['dcartement, appuyer sur l'armature jusqu'd ce que les vis soient en contact,
mesurer ensuite 'écartement. Ce dernier devrait étre de . 075, Le régler en desserrant les vis de montage du contact
et en soulevant ou abaissant la bride de contact. S'assurer cque les contacts sont bien alignés et que les vis sont resserrée
aprés réglage avant de rerédgler Ia tension.

Réglage de la tension: Régler la tension en tournant la vis de réglage ~- dans le sens des aiguilles d'une montre pour
aceroitre la tension et dans le sens inverse des aiguilles d'une montre pour diminuer la tension. Aprés chaque réglage,
remettre le boitier en place et laisser te moteur tourner pour obtenir une bonne stahilisation de la tension et de la
température avant de revérifier le réglage.

ATTENTION: Si on tourne la vis (dans le sens des aiguilles d'une montre) au~deld de la plage normale de réglage, il se
peut que le ressort ne revienne pas quand la pression cesse. Dans ce cas, tourner la vis dans le sens inverse des aiguille
d'une matre jusqu'a l'obtention d'un deartement suffisant entre la téte de la vis et le support de ressort. Courber ensuite
le ressort de support vers le haut avec une petite paire de pinces jusqu'a ce qu'il ¥ ait contact avec la téte de la vis. Le
réglage final devrait toujours dtre effectud en augmentant la tension du ressort. Autrement dit, si le réglage est trop haut
I'ensemble devrait étre régié au~dessous de la valeur requise et ensuite amené a la valeur exacte en augmentant la tensior
du ressort. $'assurer que la vis exerce une.force suv la potence.

Remplacement du ressort: Si i'ensemble courant-tension est complétement déréglé ou encore requidre un remplacement du
ressort, pi‘ccéder comme suit:

Le remplacement du ressort du régulateur demande beaucoup de soin pour ne pas tendre ou déranger le support du ressort
ou encore la charniére darmature. II est préférable d'accracher le ressort A la partie inférieure d'abord, I'allonger ensu
avec une lame de tournevis ou un autre outil adéquat, ingéré entre les spires jusqu'a ce que la partie supérieure puissge
étre accrochde,
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SYSTEMES DE CHARGE A ALTERNATEUR

Les systémes de charge i alternateur 10 ampéres, 15 ampéres et 30 ampéres sont utilisds. Chague systdéme peut &tre
facilement identifié grice au redresseur- regula.teur monté ou bien sur le moteur ou sur I eqnupa,ment entrainéd par le moteur,
Les vedresseur-régulateurs sont présentés 4 la figure 7.9. Les autres composaunts du systéme sont tous différents et il est
done unposs1b£e dfintervertir les piéces entre différents systémes. Par exemple les sorties sur le redressear-régulateur
15 ompéres sont disposées différemment des sorties sur le redresseur-régulateur 10 ampéres pour empdcher toute erreur.
A cause de ces différences, le cdblage, les procédés d'essai et les précautions varient pour chague systéme. Les s ystémes
sont déerits individuellement ci-dessous.

SYSTEMES A ALTERNATEUR 10 AMPERES

Le systeme 4 alternateur 1¢ A comprend trois composants principaux: un aimant permanent tovigue vi ssé & 'intérisur du
volant, l'ensemble stator d'alternateur fixé sur le flasque porte-roulement, et I'ensembls redresseur régulateur, Quand
I'aimant torique tourne autour de-stator, un courant alternatif est produit dans le babinage du stator. Le courant alternatif
produit est redressé grice au redresseur-régulateur. Ce dernier utilise des semi-canducteurs (pas de pidces mobiles} disposés
pour constituer un pont redresseur double alternance. La régulation est effectude par l'intermédiaire d'un systéme eEectmmque
qui détecte la contre-tension eréde par la batterie pour commander ou limiter le taux de charge. De la chaleur est dégagée lors
du fonctionnement de ces systémes électroniques, et des ailettes de refroidissement dissipent la chaleur sur le redresseur-
régulateur. Cet ensemble devrait étre monté dans un local bien ventilé,

Entretien; Le systdme A alternateur ne peut étre réglé et le dépannage sur place n'est pas recommandé., Toutes les pidees
défectueuses devraient dtre remplacées. La réparation du redresseur-régulateur demande un matériel d'essai spéeial
disponible seulement en usine. Les réparations du stator demandent aussi un dquipement spéeial, Le tableau des pannes
ci-dessous peut étre utilisé pour localiser 1'élément défectuenx.

ANALYSE DU PROBLEME — SYSTEME A ALTERNATEUR 10 A.

EFFECTUER L'ESSAI AVEC LE MOTEUR EN MARCHE A 3600t/mn-SANS CHARGE

ETAT: BATTERIE NE CHARGE PAS ] CAUSE POSSIBLE/REMEDE
ESSAI A -—- Débrancher le cable B+ de 12 borne (+) de
ia batterie. Braucher un voltmétre courant
continu entre la cdble B+ et la masse.
Vérifier la tension:

A-1 -- Supérieure & 14V, A-1 -~ Systéme alternateus en bon état -~ les lecturss de
{ I'arapéremétre sont érronées. Réparer ou remplacer)
I'ampéremétre.
A-2 -~ férieure & 14 volts {mais non E A-2 -~ Vérifier 1'état du redresseur-régulateur (ESSAL C).
aulle}. i
A-3 -~ Pas de tension. i A-3 —- Vérifier 1'dtat du stator ou du redresseur-rvégulateur
e o e AESSALCGY e ]
ESSAI B -- Rebrancher le cahle B+, mesurer la tension
entre B+ (sur la sortie du redresseur- i
régulateur) et la masse avec un voltmétre &
courant continu. Si la tension est de 13,8 !
volts ou plus, placer une charge minimum
de 5 ampéres* sur la batierie pour diminuer {
ia tension. .
B-1 ~~ Le taux de charge augwmente. [ B-1 —- Le systéme alternateur est en hon dtat, la batterie
était camplétement chargée.
B-2 -~ Le tavx de charge n'avgmente pas. f B-2 -~ Vérifier l‘état du stator ou du redressear-régulatenr
e I Y (EssAIC [,

ESSAI C -~ Débrancher les fils au redresseur-
végulateur, hrancher un contrdleur universel
entre les fils- courant alternatif, vérifier la
tension alternative:

C-1 -- Inférisure & 20 volts. C-1 -~ Stator défectueux, le remplacer.
C-2 -~ Supérieure & 20 volts. C-2 -- Redresseur-régulateur défectuenx, le remplacer.

ETAT: LA BATTERIE CHARGE CONSTAMMENT
A UN TAUX TRES ELEVE

[ CAUSE POSSIBLE/BEMEDE
ESSAI D ~- Mesurer la tension eutre B+ et la masse ,

avee un volimetre contima:

D-1 -~ Supérieure & 14,7 volts. D-1 -- Le redresseur-réguiateur ne fonctisane pas
normalement. Le remplacer.
D-2 -~  midrieure 3 14,7 volts. -2 -~ Systéme alternateur ew bon état. La batterie ne tient
pas la charge. Vérifier la densité de 1a batterie.
Remplacer si nécessaire.
*Allumer les lumidres si elles sont supdrieures 4 60 watts ou simuler une charge en insérant une résistancs de 2,8

ohms 100 watts aux bornes de la baiterie,
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Précautions 8 prendre
S ERHURS 4 prendre

On risque d'endommagey Ie redresseur-régulatenr en falsant fonetionnep le moteur sans batterie, Le résultat est identique
si la batierie est fendue ef 571} n'y a plus d'dlectrolyte, Dang ces conditions, le redresseur-régulateyr surchauffe ce quj
entraine iz destruction du systéme 3 semi-conducteqrs 3 Vintérieur dy stéme, Rien n'sst A eraindre gi Ia batterie eat
déchargde, complétement 3 plat ou méme ep court-cireuit,

i, La batterie doit étre polarisée correctement, Moing 4 la masse,

25 Empéeher les fils de sortie d'alternateur {alternatif) de se toucher, cs qui pourprait endormmager le stator,

. Si on effectue de iy soudure é}ectrique sur I'dguipement ayant une masse cormmune avee le moteur, débrancher les
fils du z‘edressexu‘—régu}az(-mr.

Avam toute intervention

i, Sassurer gue le i‘edresseur—réguéateur est bien 4 In masse, Cette masse est 1a masse commune moteur-batterie,
{Voir sehémas de cablage)

2, S'assurer du hon dtat deg branchements et des fils,

)

AC } B+ (or AC)
REMARQUER 1A - ,

L AC (or B+)
DISPOSITION DEg —

E REMARQUER LA

~y DISPOSITION Dy SORTIES

e,
{

{ |
~

15 amp

I
I
10 amp 1
|
l

FIGURE 7-g

ALTERNATEUR 15A

Les rois composants principaux dg eireuit alternateny 134 sont: un ain

RS

-~ SYSTEMES REDRESSEUR-R EGQULATEUR 50 g7 1504

- . . . Fied S 1re s |
anl tovigue en ceramigne Hxé & 'intdrieay du
vedant, e stator de PTalternatonr itd sur le £ 3 yte- sement du r oteur et le redresae P~ 8B tEnY e il o .
vodang, fe stator de i'a ternatenr montsd sur le s:asgue porte-roslement dy moteur et e redresseuy regulateur monté gyy
fe moteur ou sur Véguipement entraing par ce dernier, La disposition des serties sur le redresseq r-régulateur 154 est
différente de coile dis redre Seur-regulatewr 104 poyy empécher toute ervewr. Lea "edressem‘~1’-égulzltem‘ 15A est un systéme
3 semi-conducteurs et e pew done pas dire atitisé sur un autre systéme de charge, L'ensemble 154 et aussi légérement
plas vohiminenx gue Hersemble 194, On peut aussi remarguer les diffévences suivanies avec le systéme 104, aimant

cérzzmﬂ;ﬁe, plus grand nombre de sections sur le stator dajternateur PoRT obtenir une sortie plus elevde.

Laimant torigue en eémmz’que 280 monté dupe fagon définitive sur le volant ot ensuite magnétisé, De ce faft, des vutils
spéeinux sont me’:cﬁssztires pour installer Taimant gui ne peut pas 8ire Loramands séparément, En utilisant un aimant
cémm'{'que, o oblient wy meileuy eentrage des phles et de ce fait un champ magnétigue plus élevé, Les aimants céramiqgue
S0t trés puissants orais sont méczsm'{,gﬂmnem fragiles- ne pas le heurter o e laisser tombey, Si I"aimant est endemmagé,
S€ procurer wn ensemble volant-aimant neyt, Ce dernier sem magnétisé en nsine juste avant expédition. Lovs de la
réparation de ces moteurs, dyvitey gue toute limaille aflle se coller sur Vaimant,

Deux types de cirenits dallimage somt utilisés avee le systéme de charge 154, Le systéme 3 magnsto n'est pas
disponible sur log systémes 154, Les cireuits d'allumage sont déerits ef-avant, Avee Vallumage sur batterie, le stator



- ARREUR
BATTERIE 12V
e
VOLANT — -
D'ALTERNATEUR

FIL DE SECTION
4 0OU 6

SOLENOIDE

AMPEREMETRE

Q BOUGIE

aif

==
| i RUPTEUR |
BOBINE  CONDENSATEUR

FIGURE 7-10 - ALLUMAGE DES SYSTEMES A ALTERNATE UR (15A REPRESENTE)

utilisé comporte 18 sections dont 16 sont hobindes. Sur les systémes d'allumage sans rupteur, ces deux sections
supplémentaires sont bobinées pour fovrnir 1'énergie nécessaire 3 l'allumage. Avec ce dernier type d'allumage, 1'enroule-
ment est composé d'un fil extrémement fin recouvert d'epoxy- lors du montage, prendre soin que le volant ne vienne pas en
contact avec 1'enroulement,

Entretien: Aucun réglage nlest possible d effectuer sur le systéme 3 alternateur. Toute pidece défectueuse doit étre changée.
Se reporter au tableau de la bage 7.10 pour localiser la pidce en panne.

Essais: On ne peut efiectuer que trés peu d'essais sur le systéme de charge, Si la batterie ne charge pas, la vérifier. Sj

la batterie est en bon état véritier le redressenr-réeulatenr ou fes enroulements du stator. Vérifier le stator en effectuant
4 =

ies essais déerits au tableau ci-dessous {panues courantes),

BATTERIE 12V

MODULE DI b,

DECLENCHEMENT S ™ FIL DE SECTION
A I 40U 6
A——
1
N
% BOUGIE ‘ L
ST et
FIGURE 7-11 — SYSTER HARGE PAR ALTERNATEUR

ALLUMAGE SANS RUPTEUR 17 RE
ENTED

(15A REPRES

7.9



Le eircuit d'ailumage fonctionne de la méme fagon que sur
Les vérifier ou les entrefenir identiquement,

Le redressenr-régulateur pe peut pas fonctionner sans batterie (Le SC
-~Ou biex la régulation est normale ou bien c'est la panne
que le redresseur est bien 4 la masse -~ la peinture peut dire la cause d'une mauvaise

le matériel sur un chantier,

Précautions 3 prendre--Sysidmes 154

les systémes sans rupteur ou sur batterie déer

its précédemmen

R ne se déclenche vas) et i} est impossihle d'essayer
compléte, En cas de panne, s'assurer
masse.

e gui pourrait endommager le stator,
» débrancher les

i. La batierie doit éire polarisée correctement. Moins 2 la masse.

2. Empécher les fils de sortie d'aliernatenr {alternatif) de se toucher,

3. Si on effectue de la soudure élecirigue sar i'Zguipement ayant une masse commune avec le moteur
fils du redresseur-régulateur.

4, Ne pas faire fonctionmer le moteur sans batterie,

Avani tonte intervention

S’assurexr gue le redressenr- régulateur est bien 3 1
{¥oir schémas de ciblage)
S'assurer du bon état des branchements et des filg.

3
i.

a masse, Cetie masse e

st 1a masse commune moteur-hatterie.

PANNES COURANTES — SYSTEME 15A

EFFECTUER L'ESSAI AVEC LE MOTEUR EN MARCHE

A 3600t/mn - SANS CHARGE

ETAT: BATTERIE NE CHARGE DAS

CAUSE POSSIBLE/REMEDE

ESSAL A --  Avec le cable B+ branché, mesurer la
iension enfre B+ {sur la sortie redresseur-
régulateur) et la masse & 1'aide d'un voli-
métre {continu). Sila tension est égale ou
supérienre 3 13,8Y, insérer une charge
de 5A4% minimum pour faire chuier ia

fension:
A-1 -~ Le taux de charge augmente.
A-2 --  Le taux de charge n'augmente pas.

Débrancher les fils du redresseur-
régulateur, brancher un contrdleny
universel sur les fils courant aliernatif et
mesurer la tension:

ESSAI B -

férieure & 287,
Supérienre & 28V,

B-1 -

B-2 -

A-1 -~ Systdme alternateur en bon état, la batterie était
complétement chargde,
A~Z ~- Vérifier 1'état du siafor ou du redresseur-

régulatenr (ESSAI B)

B-1 -~ Stator :iéfec%:ueux, le remplacer,
B-Z -~ Redresseur-régulatenr défectueux, le remplacer,

ETAT:L4 BATTERIE CHARGE CONSTAMMENT
A UN TAUX TRES ELEVE

CAUSE POSSIBLE/REMEDE

Mesurer la tension entre B+ et la masse

2ver e voliméire conting.

BSSAY C ~-
C-1 -~ Supérieure & 14,7V

Inférievre & 14,7V

C-1 ~- Le redresseur-régulateur ne fonctionne pas
normalement. Le remplacer,

Systéme alternateur en bon état. La batterie ne
tient pas la charge. Vérifier la densité de la
baiterie, Remplacer sj nécessaire.

>
&

C~

*Alhimer les lumidres si elieg

régistance de 2,5 ohms, 180W zux bornes de Ia batteris,

7.10

sont d'une puissance supérieure & 60W oy simuler une

charge en insérant une
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FIGURE 7.12 -~ ENSEMBLE REDRESSEUR - REGULATEUR -~ SYSTEME 304

SYSTEME A ALTEBNATEUR 30 AMPERES
Le systéme & alternateur-volant de 30 ampéres est disponible en option sur les moddles K241, K301 et K321, 1l est
utilisé en conjonction avec un systéme conventionnel d'allumage sur batierie, Les principaux composants de ce systéme
sont:
1. Aimant permanent torigue,
2. Stator de aliernateur.
3. Redresseur-rémlateur.

Laimant torigue est & I'intérieur du volant, le stator est fixé sur le flasgue porie-roulement ou sur le carter
d’engrenages et le redresseur-régulateur est montd & 1'exiérieur du moteur on, dans certains cas, sur les accessoires
mils par le moteny,

Fonclionnement: Quand les aimants tournent autour du stator, un courant aliernatif est induit dans l'enroulement primaire
du stator. Ce courant alimente la partie redresseny du systéme redresseur-régunlateur & l'aide de deux fils noirs et est
ensuite iransformé en courant continu pour assurer la charge de la batierie,

La régulation est assurde par le systéme 3 semi-conducteurs {pas de pariie mobile) dans le redresseur-régulateur. Ce
systéme capte la tension de batterie et laisse passer un courant dans le secondaire on les enroulements du régulateur du
stator guand la tension aiteint un certain nivean. Au~dessus de ce niveau, foute augmentation de la tension de batterie
entraine une augrentation correspondante du courant dans les envounlements dn régulateur. Quand le courant augmente dans
les enrculements du régulateur, son champ magnétique modifie celui de 1enronlement primaire qui, & son tour déeroit la
sortie alternative jusou'au niveau adéguat.

ROUGE
ROUGE |
NOIR
el NOTRooprant SLTERRATIF
ALTERNATEUR o
&DMNT J  REGULATEUR o
-] F k
e o —a

BAT. | “mEg,

ECLAIRAGE ——f

AMPEREMETRE g\

k
3 o
g I

<3

ARRET
CLE DE CONTACT

CONDENSATEUR

FIGURE 7.13 -~ SYSTEME DE CHARGE A ALTERN ATEUR 384 -~ ALLUMAGE SUR BATTERIE
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ANALYSE DES PANNES — SYSTEME A ALTERNATEUR 30 A,

PAS DE SORTIE A,

8Y

IPTOME CAUSE POSSIBLE

S

EBSAI ET REMEDE

Enroulement de stator
défectueux,

B. Diode(s) du redressenr

défectueuse(s)

PAS DE RECHARGE A, Enrvouwlement dy régulatear
(Guand une charge est
appliquée a Ia hatterie)

défectueux

défectueux

B. Régulateur défectneuns

RECHARGE CONTINUE-| A. Envoutement du végulatenr
PAS DE REGULATION

A,

B.

A,

S

A,

s
Débrancher les quatre fils & I'entrée dy redresseur-
régulatear. Vérifier & U'ohmmaoire la résistance sur
I'échelle RX1, Remplacer le stator si lectures ne sont
bas dans la plage normale,
Essai 1 - Brancher t'ohmmeétre entre leg deux%
rouges - une résistance appreximative de 2 ohmsg
devrait étre lue.
Essai 2 - Brancher Uohmmétre entre leg deux fils
noirs - approximativement 0,1 ohm devrait étre fu.
Avec le moteur arrété, brancher les fils d'ume lampe
témoin entre la borne négative batterie et ['une des
bornes courant alternatif, intervertir ensuite ces filg -~
la fampe devrait s'allumer dans un sens et s'éteindre
dans Fautre. Répéte‘r l‘opératian avee 'autre horne
courant alternatif, Si Pindication de 1a lampe est ia
méme dans les deux sens, la diade est défectuecuse,

Débrancher le fi rouge de la borne régulateur sur le
redresseur-régulateur, Faire démarrer le moteur et

le faire fonctionner i plein régime. Avec Penroulement

de régulateur debranché, 1'alternateur devrait charger

au maximum,. Remplacer le stator si une charge maximum
d'au moins 30 ampéres n'est pas atteinte.

Débrancher les deux fils rouges du redresseur—
végulateur — court-circuiter ces deux tils, faive
démarrer le moteur et le faire tourner 3 plein rdg
Un courant de charge d'un maximum de 4 ampé ves
devrait étre lu si le stator est en bon Atat,

Si le stator est en hon état, e probléme réside dans la
partie régulatrice du redL‘esseu.t‘—régulateur. Bemplacer
U'ensemble,

Chtretien; A Uexception de
Sedb L erien:

pratiguement aueun entretien,
serrés et que les [ils sont en hon

pour localiser la panie.

Précautions:
alternatenr 304,

La hattevie doit étre bien polarisée -- négatif(-} de 1
Le redresseur~ régulateur doit étre bien mis
S'assurer de I'absence de fusible,
iy

niveau de la borne (-} batterie.

Si de la soudure 3 l'are est eifectude sur le matériel ay

'atmant torique, le systéme 50 amp. n'a aucune
La seule chose requise, est de vévifier de temps en temps que les branchements

dtat. St un probléme se présente, se reporter

Les précautions suivantes devraient étre prises pour éviter

pidce en mouvement et de ce fait pe nécessite
sont bien
au tableau des pannes courantes ci-dessus

s

d’endommager les composants du systéme

a battervie est relié § 1a masse.

A l2 masse cor
résistance oy i} plus pet
ant une masse commune avee le

nmune (moteur et batterie).
it que le no 10 entre Ia batterie et le

redresseur,

moteur, débrancher e fil au

Débrancher fe fit allant de fa
NE JAMAIS fairve fonetionner
Toujours s'assurer que les fi

batterie au régulateur and la batterie est rechargée.

fe moteur aves Ia batterie débranchée du systéme & alternateur,

Is courant alternatif sont bien isolés de la masse,
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FIGURE 7.14 -~ VUE ECLATEE D'UN DEMA BRE

A BOBINE DINDUCTEUR

DEMARREURS

Le r_{émarrez.ir—dynamo, qui fonctionne en tant que démarveur guad e civouit de démarrage est fermé, est dderit
détail au paragraphe préeddent, il ¥ & deux auires types de démarrears uiilisés. Le prem cst A bobinage inductour st Lo
deuxiéme est § aimant permanent {AP). Le fonctionnement géndral, I'amalyse des panves, et les mesures de précastions
sont les mémes powr les deux types; cependant, certainsg détails sont différents et les d 4

ci-apras

Fonctionnement: Sur ies démarreurs 3 habinage inductenr, un couwrant de haste intensitd traverse les bohines indnctrices
pour créer le champ magnétigee néeessaire pour five towrner le rolor ~— sur les démarreurs AP, Daimant e
crée ce champ magnétique et ¢'est seulement un petit courant gul est reguis pour faire touraer le notor, tawand on
cireuit de démarvage, e rotor commence 3 tourrer, le pignon d'attaque se déplace latéralement sur Varbre ooy
vient engrener la couranne de lancement. Quand le pigaan d'aitague vient buter sur une rondells daprpst sar exir:
de 'arbre de rotor, le pignon salidaire du rotor, fait taurner le mofewr. Le rotor el le pignon restent couplds jusqu'd ee
que le moteur démarre et atteigne une vitesse telle que le volant tourne plus vite que ie roior, A ce moment, inedtis
importante du velant ddsaccouple le pignon et fe fait revenir en position de repos, Quand le circuit de démarvage est ouvert
et que le rotor s'arréte, un petit ressorl antireiour maintient e pignon d'attague or position de TEPes.

oY

Précautions: Au eas dhun démarrage vatd, clost-a-dire quand le motewr atieint ane vi > suifisante pour -désa{:cmmpie-: ie
starter mais pav la suite ne continue pas 4 tourner, il faut laisser te motenr starréter comphitenm avant d'essayoer de
redémarrer. Sile volant tourne quand le démarrenr est actionué, le pignon et la couveans peavent s'entrechoguer via

nenent,

D Bien que ces démarreurs soient congus pour touraer pendant une longue période sans surchaoifé, il est conseiild de
limiter le temps de fonetionnement A 68 secondes. Si aprés cetie durde le moteur ne démarre pas, if faat en chercher ia
cause - réservoiv & see, moteur pové, ou encore allumage insulfisant,

9 S'assurer gue ies boulons spéeimux de montage (ot les voudelles frein} sont wiflisds. Ces houlons SpACiAGK A
senlement maiatiennent le démacreur sur le carter mais aussi assurent Bepmat du pignon dattague of
couronne de lancement. Lrutilisation de boulens guelconques permetira sn ddmarreur de se ddplacer e gui pourrait
résulter en un mawvais alignement des pignons,

=
]




ENTRETIEN DES DEMARREURS A BOBINAGE INDUCTEUR

Le flasgue arriére doit étre déposé pour vérifier ot entretenir les balajs et le collecteur. Démonter les deux bouloms de
maintien et refirer avec soin le fasgue. Soulever le ressort st retirer le balai positif du porte-balai si une dépose compldie
dir flasgue est ndéeessaire.

- s 5 . Sy . = < Z
Eniretien des balajs-collecteur: Utiliser un chiffon pour netioyer les balais et le collecteur, Sile collecteur est rayé ou
extrémenent sale, utiliser une pierre de polissage ou du papier de verre fin -- ne pas utiliser de ioile dmeri,

Remplacement des balais: Les balais devraient 8ire remplacés s'ils sont usés disymétrinnement on 51 la longueur est
PP e o o - . % yyiia g N 7 . S - 3 Yres
inférieure & 57167, Le remplacement des balais peut se faive 4 17aide d un ensemble flasgue arriére neuf ou encore & 1'ajde
d'un kit de reparation. Le kit contient les balais, les ressorts et les pigces de maintien. A 1'aide dhune perceuse, iaire
sauter le rivet mainienant le balai négatif et fixer le nouvesu balai & 'aide &'un rivet, S'assurer diun bon contact électrigue
e d'une borme solidité mécanigue. Le balai positif est fixé an bobinage inducteur -~ enlever Pisolany, relirer le vieux balai.
Seuder ou attacher le nouvean balai sn méme endroit, réisoler les soudurss,

Montage du flasgue arridre: Avant de remonter un flasgue neuf ou le réparer, enduire le roulement et Vextrémité de Varbre
de rotor #'huile SAE 10 —- éviter tout excés d'hmile. Inserer le balai positif dans le porte-balai. & Vaide dune pince %

becs, maintenir le ressort de balzi positif en retrait ot ingerer avec soin le Hasque arriere en position -~ guand les balzic
sont au pivean du ecllectenr, relicher le ressori. Fixer le flasgue arriére & l'aide des deux bowlong ~- serrer # Iz 0lé
dynamométrigue aver un couple de 40-55 inch Jb.

Bendix: Pour vérifier et entretenir le Bendix, déposer le démarrenr de meteur {dévisser les deux bonlons de maintien)y, Si
ie pignom d'attague on les cannslures sont endommagés, remplacer le Bendix. Si le Bendix est en bon €4zt Fessuyer mais

we pas le lubrifier ~- le laisser emiér.emgm sec sur les démarreurs du fype & bobinzge nductenr.

ENTRETIEN DES DEMARREURS A AIMANT PE RMANENT

Entretien des balais-collecteur: Le démarreur doit 8tre compléternent démonié pour eptretenir les balnis et le eollecteny;
cependant, le démontage pent se faire facilement et rapidement. Procéder comme suit:

1. Démonter le pignon d'attague.
PR Démonter le boulons de maintien.

3. Démonter Ja vis de bride sur le chapean arriére, ensuite faire tourner la bride de sorte gu'elle ne géne pas lors du
s'ﬁémrmtage de Iz bride de maintien.
4. Sortir Ia bride de maintien et e bati du plgnon d'atlague e! du rotor,

AIMANTS BOULDN DEMARREUR A BRIDE

PERMANENTS @ /g\)/SUPERIEUEE

CRAPEAY
ARRIERE

\ O NOTA: LA PLAQUE
s //\; DE MONTAGE FAYY
! PARTIE DU BAT]
SUR CERTAINS
DEMARREURS AP,

PIGNON D'ATTAQUE
{SANS PRQT\EETEU B)

,/ECROU D'ARRET
{80-110 INCH LBS.)

FIGURE 7,15 -~ VUE ECLATEE D'UN DEMARREUR A AIMANT PERMANENT
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PROTECTEUR
{TYPE CUVERT) \, PROTECTEUR -
(DU TYPE

\ FERME)

Vi Y MAINTIEN DU
] PROTECTEUR = b

&4 ! R
(&3, s
PIGNON e f%ﬁm BUTEE—>
DATTAGQUE A - DE PIGNON

‘@ (DUKIT)

LUBRIFIER LES CANNELURES RESSCRT - pd

~ BUTEE DE PIGNON—/

= .~ PROTECTEUR {ME PAS REMONTER)
TY PE QUYERT INSTALLE ?

8"/

SERRER L'ECRCU
A 120 INCH LBS.

FIGURE 7,18 —- INSTALLATION DU PROTECTEUR SUR LES DEMARREURS AP

5. Fairs sortir le chapean arrisére dn rotor ~ NOTA: Il se peut gue les ressorts de balais tombent quand les balais ne
somt plus en coniaci avee le collecteur.

2. Netioyer lg collectenr avec un chiffom propre -- 5'il est rayé ou trés usé, usiner sur un tour,

% Rempizcer les balais comme snit: les balais d'eniréde font partie du gonjon de montage. Pour les remplacer, retirer
les éerous, o retiver le goujon. Insérer un nouvel snsembie de balais aprds aveir remonté la bague isolante récupérée
sur le vieil ensemble., Pour remplacer les balzis isolés, tont simplement retirer la vis et la rondelle écrou. Toujours
utiliser des balais ei ressoris nenfs. Monier des balais aver le ¢bté 2 chanfrein opposé aux ressorts. S'assurer que
les fils dies bulais ne sopt pas en contact avee le biti,

8. Pour mainienir les balzis en position lors du remoniage du chapesa arviére, wiiliser un outil de maintien comme indiqué,
cet outil ponvart Bire simplement usiné dans wne feunille métatligue.

PIGNON D'ATTAQUE: Si e pignon est trés usé ou 2 des denis cassées, remplacer lensemble. Pour ce faire, maintenir
Farbre de rotor of retirer Fécron, Veniretoise, le ressori anti-retour ei sortir le pignon d'attague de 'arbre de rotor, Ne
pas remonier le nouvel ensemble d'attague si un démontage wltérisur du ¢émarreur est requis -- )'ensemble d'attague doit
&tre installe en dernder. Utiliser un procédd inverse pour remonier le pignon datizgue ~— serrer P'éderon dlarrdt 4 90-110
inch ¥s. Ne pas Inbrifier les cannslures {2 moins d'utiliser un protecienr) car une accomulation de poussiére peut enirainer
wn fometionnement anormal.

PROTECTEURS: Des kils somi disponibles pour instalier des protectenrs sur les démarreurs 2 aimant permaneni. Le protecteur
est recomumandd pour toutes les wiilisations dans une atmosphéve poussiérense ou huileuse. Quand le protecteur est utilisé,
Iarbre de roior pewl dire lubrifid ce gui améliore le Ionctionnement. Ces kits devraient aussi &tre utilisés pour remplacer

Jes protecienrs sur les démarreurs gui en possédent 483k un, {Se reporier zu bulleiin no 65 pour les kits)

Chague kit comprend nne buide de pignon neuve, une bague de maintien de protecisur et un protecteur. Le kit K181 comprend
um profecionr 2 exirémité filetde et sans embout tandis gue le kit ¥-241-K223 comprend un protecteur avec embout. Le
protectenr pewt Atre facilement monté sur le démurreur guand e dernier sst déposé da moteur,

1. Démomter I'deron, Iz butés de pignon ei le ressori — jeier 1z butée.

2, Biew netioyer Varbre de rotor et le pignon of appliguer srsuite un filwm mince de graisse AERO su l'arbre.

2. Monter lz bague de mainiien de protecteur comme indigué, monter le ressort et Iz butde de pignon (du kit) réinstaller
et serrer écrom dz mainiien aver un couple de 120 inch Ibs,

4, Ingerrer le projecievr jusgu’sd ce gu'il s'engage en posilion sur la bagee de maintien.

&, Lors dn rementage du démarreny, s’assurer de Fuiilisation des bowlens spéeiaux pour obtenir un bon alignement du
pignon diatizgue el de la couronne de lancement.
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PANNES COURANTES DES DEMARREURS

DIAGNOSTIC DES PANNES: Les probiémes pouvant survenir lors de V'utilisation normale du moteur sont indigués dans le
tableau ci-dessous, Le symptéme, la cause possible et le reméde SUBEET y figurent. Si ce dernier ne résout pas le
probléme, remplacer le démarreur, Le remplacement de 'engemble flasque arridre comprenant ie balai négatif et le
ressort est la seule pidee qu'il est recommandé de changer sur place,

PROCEDE D'ESSAI -- DE MARREUR SUR MOTEUR

SYBMPTOME CAUSE POSSIBLE ET REMEDE
A. LE DEMARREUR N'EST PAS AlIS A-1 Céablage; Rechercher tomt branchement corrodé cu desserré, s'assure
SOUS TENSION de la qualité de t'isolement, Nettoyer et serrer les branchements,

remplacer les fils en mauvais Gtas,

A2 Interrupteur de démarrage on solénoide: Mettre Vinterrvuptenr ou e
solénoide hors circuit en faisant vn pont. Sile démarreur tourne
normalement, remplacer 1"81ément correspondant.

A-3 Batterie: mesurer la densité de a batterie - si elie est trop faibie,
recharger ou remplacer ia batterie si nécessaire,

B. LE DEMARREUR EST S0US B- Veérifier 1'état de iz batterie (voir A-3)
TENSION MAIS TOURNE j53 Balais: Démonter le Hasgue arriére, vérifier les balais et le
LENTEMENT collecteur. Utiliser un chiffon {pas de papier émeri,‘ﬁ pour nettoyer,
Remplacer les balais s'ils sent excessivement ou disymétriguement
usds. Se reporter au procédé de remplacement des balais.

i
o

REMPLACEMENT DE LA COURONNE DE DEMARRAGE

Si I'examen de la couronne de démarrage révdle des dents cassées ou encore excessivement usdes, ia rempiacer. La
couronne de démarrage est montée  la presse sur une gorge du périmétre extérienr du volant. Déposer le volant pouy
remplacer la couromne de démarrage.

Plusieurs méthodes peuvent élre uiilisdes pour démonter la couronne de lancement endonimagée. On peut par exemple
casser la coureome de lancement a l'aide d'un ciseay a froid et d'une scie 4 méia > autre méthode consiste 4 chautfer
la couronne avee un chalumeau, et ia sortiv ensuite du volant. Si on utilise 12 dernidre mé&hz}fie, le veldant s'éehauife et i}
est recommandé de le laisser refroidir avant de remonter la couronne neuve,

I est recommandé de dilater la couronne neuve avant de 'installer. Ceci peut se faire en immergeant la couromne dansg
de I'huile chaude ou en la chautfant dans une &tuve ) environ 400°F. Placer ensuite ia couronne sur ie volant en s*assurant
qu'elle est en bonne position et 'engager & 'aide d'une bresse ou encove A Matde d'un maillet, A mesure gme a couronne se
refroidit, elle se contracte sur le volant. S'assurer de bien resserver 'éeron de maintien de volant & la clef dymamemétrique
lors du remontage du volant sur le moteur.
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DEMARREURS MANUEL

Le démarrenrs manunels qui sont lubrifiés lovrs du montage ne devraient requérir aucune autre lubrification avant toute
intervention comme remplacement de la corde, du ressort de réenrouiement ou toute autre réparation.

3

Vérifier fréguemment les vis de fixation ponr-s'assurer gque le démarreur est bien fixé sur la carter de ventiiateur. 8i
tes vis sont dessérrées, il pewt étre nécessaire de réaligner le démarreur. S'assurer aussi gue le filtre d'arrivée d'air
est en hon état, '

DEMARREURS FAIRBANKS — MORSE

Ces démarreurs ont un carter en aluminium could, Un systéme a iriction muni d'un ressort attaque le disque d'entraine-
ment guand on tire la poignée du démarreur. Le disque d'entrainement est maintenu sur le moteur grice 4 1'écrou de volant,
Une clavetie sur le disgue d'entrainement empéche celui~c¢i de tourner sur le vilebrequin.

Fonetionnement iy

A, S'assurer que le filtre est en bon élat, autrement de sérieux preblémes peuvent survenir au moteur dus A une
insuffisance d'air de refroidissement,

B, Aprés le démarrage du moteur, ne pas relidcher brusquement la peignée. Toul en la maintenant, laisser la corde se
véenronler lentement. Nota: le fait de relicher la poignée guand la corde est complétement sortie endommage le

démarreur,

€. Ne pas utiliser le démarreur avee brutalité, en tirant d'une fagon continue et en douceur, le moteur démarvera dans
des conditions normales.

B Ne jamais tirer la corde du démarreur de ebté, ce qui entraine ume friction excessive sur le guide. Une technique
addguate empéchera toute usure prématurée.

E. Si le démarreur tombe en panne, Uensemble peit étre déposé et on peut faire démarrer le moteur & l'aide d'une corde,
Le disgue d'entrainement peut alors servir de poulie en cas d'urgence.

Démontage

8i la corde casse ou encore si le ressort ne joue plus son réle, le procédé suivant doit étre suivi, Se référer A la figure
ci-dessows pour identifier ef trouver le référence des différentes pidces. ATTENTION: MANIPULER LE RESSORT DE
REENROULEMENT AVEC BEAUCOUP DE SOIN.

Pour déposer le démarrenr du motenr, démonter les quatre vis de fixation du collet de montage au carter de ventilateur,
plager ensuite le démarreur sur an établi.

s 5 ~ 7 .. N : 2 1 igr " .
ETAPE Ne. 1, - On peut éviter de perdre des pidees en maintenant la rondelle No 7 en position avec le pouce pendant que

T'on yetive le elip No 6 avee un tournevis (figure A).

ETAPE No. 2, - Retirer la rondelle No 7, le ressort No 8, les rondelles No 9 ot 10, déposer ensuite le systéme A friction
qui comprend les pidces No 11,12,13, et 14,

ETAPE No. 3. - Modéie 425 seulement - Détendre le ressort de réenroulemient en démontant la poignée et en laissant le
vessort se dérouler lentement,
Modele 475 seulement - Pour empécher foute rotation, maintenir le rotor No 7 (comme indiqué dans la
figure B) tout cn démontant les vis et les coellets 3 et 5, Relicher graduellement le rotor pour laisser le
ressort se détendre lentement.

-3 COLLET DY MONTAGE

% COLLET INTERMEDIAIRE
P

ORT DE
ROULEMEN

SYSTEME A
FRICTION

CNTIFICATION DES PIECES DU DEMARREUR FAIRBANKS-MORSE
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FIGURE 8.2 -~ REMISE EN ETAT DU DEMARREUR FAIRBANKS-MORSE

ETAPE No. 4, - Empécher le ressort de réeqroulement de s'échapper du capot en soulevant avec précaution le rotor
d'environ 1/2 pouce et décrocher ensuite la spire intérieure du ressort de rotor. (Nota: Si le ressort
s'échappe, le replacer dans le capot spire par spire).

Echange de la corde de déma%: L. Lors de I'installation d'une corde neuve No 16 sur le rotor, la passer dans le tron

de rotor (Figure C), l'enrouler ensuite sur le rotor comme expliqué aux paragraphes 2et 4, Remonter la poignée et 1a

rondelle, si utilisées, et faire un double noeud A l'extrémité de la corde.

Echange du ressort de réenroulement: 1. Commencer par la spive intérieure, retirer avec beaucoup de soin le ressort
du capot, spire par spire en maintenant les autres spires. Lors de l’échange du ressort, noter la position des spires.

2. Des clips sont fournis avec le ressort pour maintenir celui-ci lors du Ttemontage. Mettre le ressort en place comme
indiqué i Ia figure D. La spire extérieure doit étre acerochée sur I'ergot, Enfoncer ensuite le ressort dans le cauvercie ce
qui reldche le dispositif de maintien. Verser quelques gouttes d'huile SAE 20 ou 30 sur le ressort et mettre un peu de
graisse sur le capot d'arbre,

Remontage
ETAPE No 1 - Modéle 475 seulement - Monter le rotor (muni de la corde et de la poignée) dans le capot No 20 et
accrocher la spire intérieure au rotor a l'aide d'un tournevis, (Figure B},

Modéle 425 seulement ~ S'assurer que la corde est complétement réenroulée sur le rotor avant de l'installer

dans la capot.

ETAPE No 2~ Remonter les rondelles No 9 et 10, le systéme 2 friction, les rondelles No 9 et 10, le ressort No § ia
rondelle No 7 et la bague de maintien No ¢,

ETAPE No 3~ La corde de démarrage est alors enroulée sur le rotor comme indiqué 4 la figure F. IMPORTANT:
Pour obtenir une tension initiale sur le modale 475, ajouter quatre tours dans la méme direction. Sur le
modele 425, faire tourner le rotor de ¢ing tours 4 'aide de la corde dans la direction indiquée, Passer
la corde dans la fente et remonter la poignée,

ETAPE No. 4 - Modéles 475 seulement - Maintenir le rotor comme X la figure B, et remonter les piéces suivantes:
Collets No 5 et § — vig No 4,
Modéles 425 seulement ~ Tout en maintenant le rotor comme 3 la figure B, remonter les piéces suivantes:
collets No 5 et 3,

LETAPE No 5 - Nota: on risque d'endommager e démarreur s'il n'est pas convenablement centré. Pour obtenir un bon
centrage du démarreur, retirer la goupille de centrage No 19 d'environ 1/8 de pouce, Monter le démarreur
sur les quatres boulons, s'assurer que la goupille de centrage passe dans le trou du vilebrequin et appuyer
pour mettre le tout en position. Tout en maintenant le démarreur d'une main, remonter les rondelies~
frein et les écrous sur les vis et bien serrer.

Remontage du démarreur sur le moteur;

A, Pour centrer le clémarreul‘, le placer dans la position désirée sur le carter de ventilateur avec la goupille de centrave
passant dans le trou du vilebrequin. (Si la goupille de centrage est trop courte pour atteindre le vilebrequin, utilisey
uhe paire de pinces et faire sortir la goupille jusqu'a 1a longueur désivée;),

B. Mettre le démarreqr en position et remonter les 4 vig, rondellas-freing et rondelles ordinaires,
C. Tout en maintenant le démarreur dans cette position, bien serrer les quatre vis,
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DEMARREURS MANUELS EATON

Les démarreurs manuels Eaton sont pré-lubrifiés lors du montage et ne devraient exiger aucun entretien autre que
l'échange de la corde ou du ressort de réenroulement. Le démarreur Eaton est monté sur le carter de ventilateur 2 l'aide
de cing vis. Quand on tire sur la corde, des linguets ou cliquets engrénent le disque d'attague qui est fixé & l'extrémité du
vilebrequin. Quand on reldche la corde, les linguets se désaccouplent du disque d'attaque. 8'il est nécessaire (l’échanger ia
corde ou le ressort, démonter les cing vis de fixation et metire le démarreur sur un établi, ATTENTION: Manipuler avec
beaucoup de soin le ressort de réenroulement lors du démontage et du remontage,

Démontage
ETAPE 1 -

ETAPE 2 -

Démonter la vis (et les rondelles) du guide de cliquet et sortir le guide du petit ressort fixd sur I'ergot du
cdté extérieur de la poulie. -~ sortir le guide avec beaucoup de soins pour éviter d'endommager le ressort.

Détendre le ressori cemme suit:

a. Tirer sur la corde d'environ 8 pouces - faire un noeud pour l'empécher de rentrer dans le carter.

b. Passer une lame de tournevis sous la plague de maintien sur la poignée, sortir la corde de la plaque et
défaire le noeud & 1'extrémité.

¢. Maintenir la poulie de commande avec le pouce pour empécher le ressort de se dérouler brusquement,
défaire ensuite I'autre noeud et laisser le ressort se dérouler lentement.

GUIDE DE RESSORT
/C LIQUET FREIN

. // POULIE
& - ENTRETOISE ~ DE COMMANDE

/ RESSORT DE

REENROULEMENT

ETAPE 3 ~

ETAPE 4 -

ETAPE

Remontage

o

ETAPE 1 ~

ETAPE ¢

ETAPE !

ETAPE

FIGURE 8.3 ~- DEMARREUR MANUEL EATON

Démontage de la poulie de commande: Sortir la poulie de commande du carter -- Attention: La spire
intérieure du ressort est acerochée au moyeu de l'ensemble - le ressort peut se détendre violemment si on ne
le maintient pas dans le carter lors du démontage,

fchange de la corde de démarrage (omettre 1'étape No 4 si 1'échange de la corde n'est pas nécessaire) Démonter
les 4 vis pour séparer les joues de la poulie, enlever la corde usée et remonter la nouvelle corde faire un double
noeud & 1'extrémité de la corde, remonter les deux joues. Enrouler la corde sur la poulie de commande,

Echange du ressort de réenroulement (sauter cette étape si le ressort de réenroulement ne doit pas étre changé)
a. Retirer avec soin le ressort -- commencer par la spire intérieure et sortir les spires une par une.
b.  Mettre le ressort neuf dans le capot, et, aprés avoir maintenu le ressort pour l'empécher de s'échapper
latéralement, retirer le dispositif de maintien et le ruban adhésif si utilisé -- ce dernier doit dtre coupé
et retiré en fragments -~ ne pas l'arracher du ressort.

Carter-Poulie de commande: a. A l'aide d'un fil de fer présentant un crochet 4 son extremité, accrocher les
spires intérieures du ressort de réenvoulement, tirer pour accrocher le ressort sur le moyeu a l'intérieur de
la poulie, b, Mettre la poulie de commande en position sur le moyeu dans le ressort, Retirer le fil, faire
tourner ensuite la poulie jusqu'd ce que le ressort s'accroche sur le moyet.,

Guide de cliquet: Remonter les cliquets sur la poulie, l'entretoise, accrocher le ressort su l'arbre de poulie,
installer ensuite le guide et fixer a l'aide de 1a vis (et des rondelles),

Tension initiale du ressort de réenroulement a. Insérer I'extrémité de la corde dans le passage sur le carter
et tirer sur la corde jusqu'd ce que le cran de la poulie seit ceniré sur le passage., b. Maintenir la poulie et
relacher la corde, Placer la corde dans le cran, puis, tout en maintenant le carter pour l'empécher de tourner
tendre le ressort en faisant tourner la poulie. TFaire un noeud provisoire dans lz corde pour poser la poignéde.

Remontage de la poignée et essai; a. Passer l'extrémité de la corde dans la poignée et dans la plaque de

ien. Faire un noeud i l'extrémité de la corde et remonter la placque dans la poignée. b. Défaire le noeud
provisoire dans la corde, sortir complétement la corde et relicher. 8ila tension initiale est suffisante, la
covde doit se réenrouler compldtem et jusqu'a ce que la poignée touche le carter.
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ECHANGE DE LA CORDE — CENTRAGE

Bien que les démarreurs manuels ne reguiérent gue peu d'entretien, les vérifier cccasionnellement pour s'assurer qu'ils
sont bien fixés et que la corde est en bhon dtat, Si la corde s'effiloche, 1'dchanger immédiatement. Ceci peut se faire assez
facilement, cependant si on attend que la corde casse, la peulie peut alors se détendrs violemment ce qui entraine d'auires
problémes tels que ressort cassé et demande alors une remise en diat du démarreur. Aprés avoir déposé le démarreur du
moteur, échanger la corde comme suit -—- S'assurer gue le démarreur est bien centrd sur le disque d'aitague guand le
démarreur est remonté sur le moteur,

ECHANGE DE LA CORDE: Sila corde n'est pas cassée, la tirer au maximum, bloguer la poulie dans la position
correspondanie (pour l'empécher de se réenrouler), couper le noeud et retirer la corde. Passer une extrémité de la corde
dans la poignée, et autre dans le guide de carter puis dans le trou de la ponlie, mettre la rondelle de maintien en place,
faire ensuite un noeud dans la corde -- faire fondre tégérement le noeud pour l'empécher de se défaive. Relicher doucement
la poulie, et laisser la corde se rdenvouler doucement sur ia poulie. Centrer le démarreur sur le disgque d'attague en
suivant les conseils ci-dessous, 8i la corde est cassée, il est nécessaire d'envoyer 1'ensemble starter chez un représentant
pour faire effectuer la réparation —- ne pas chercher & démonter ces types de starter car le ressort de véenroulement peut
s'échapper violemment s'il est inadéguatement manipule,

o weraniys dd 4 L viiy PIBILE Yy S| = ey R £ AP T ofact SR A, R Ot r e yAalispner
38 avoir démonté un démarreur manuel ou encore si ce dernier s'est desserré sur le moteur , le réaligner.

TRAGE: Apy
it, les dents du disque d'attague s'useront anormalement. Suivre le procédé suivant pour cenirer le

Si ceci ¥
démarreur.

v Fixer Je démarreur sur le moteur 3 ‘aide des vis de maintien sans les bloquer,
Tiver sur la poignée d'environ 8 pouces de sorte que le démarrenr s'aligne gquand les cliguets engrénent le disqgue
d'attague, maintenir ensuite In corde dans cette position et bloguer les vis de fixation.

Y s

8.4



ENTRETIEN GENERAL DU MOTEUR
REFROIDISSEMENT |

L'air est forcé dans l'enceinte de refroidissement par des aileties sur le volant, Le filtve 4 alr rotatif, les ailettes de
cefroidissement sur le bloe moteur et la culasse doivent atre maintenus dans wn bon état de propreté. Ne jamais fai
fonctionner le moteur sans le carter de ventilateur ni l'enceinte de refroidissement. Ces derniers dirigent l'air sur les
ailettes de refroidissement. En leur absence, il en résulte une mauvaise circulation de l'air.

SURFACES EXTERIEURES
Les surfaces extérieuves dolvent 8ire toujours propres. Eviter les accumilations d'huile ou de saleté, Autrement, il en
résulte un mauvais refroidissement.

STOCKAGE DU MOTEUR

Si le moteur n'est pas utilisé pendant une longue periode, il est recommande d'effectuer les opérations suivantes:

a. Vidanger 1'huile du carter guand celle-ci est chaude et rinser avec de 1'huile propre et légére. Remplir le carter.

b. vidanger le réservoir 2 essence et le carburateur.

c. Déposer, nettoyer et remonter la cuve d skdimentation.

d. Nettoyer Vextérieur du moteur.

e. Appliguer un mince fitm d'huile bul‘ toutes les surfaces du moteur sujettes a4 corrosion.

£, vVerser équivalent d'une cuillére 4 soupe d’huile dans le trou de bougie. Faire tourner le moteur lentement & la main
et remonter la bougie,

g. Stocker dans un endrolt sec.

ESSAIS DU MOTEUR

Dépression dans le carfer; Dans des conditions normales de fonctiommement, on droit pouvoir mesurer une légére dépression
dans le carter moteur. Un mateur en bon etat doit présenter une dépression dans le carter de 5 4 10 pouces de colonne d'eau
lue sur un tube en U ou encore 1/2 4 1 pouce de mercure lu sur un manoméire 4 mercure. Cefte dépression peut facilement
se véerifier 4 'aide d'un manometre du type tube en U, Sila depression n'esti pas dans la gamume specifite, la raison peut
dire atiribuee 2 1'un ou 4 plasienrs des facteurs suivants:

A. Renifiard bouchb--~peut crber des surpressions dans le carter moteur. Deposer le reniflard, le neftoyer avec soin,
revérifier la pression aprds installation.
Z Loo » . Z . . g c: p——
B, Joinis d'étanchéité dhuile usds ceci peut provoguer une absence de dépression. Dans ce cas on observe fréquemment
wme fuite d'huile autour des joints. {Se reporter au paragraphe de remplacement des joints d'dtanchéité).

o}

1 Des soupapes en mauvais état peuvent aussi étre a V'origine de surpression. Ceci peut étre confirmé en effectuant un
essai de compression du meiear.,

Construction d'un manemetre a tube en "U"

On peut se procurer des manométres a depression, des
manométres au mercure et 4 sau dans le commerce. Un
manometre a eau du type tube en '"U" est facile 4 construive si
son utilisation limitée ne justifie pas 1'achat d'un produit du

"] commerce. Pour consgiruire un manomeétre a colonne d'eau,
procéder comme suit:

(a) Se procurer un morceau de tube en plastique transparent,
ceintrer le tube pour former le "U" el 1'installer sur un
bati comme indiqué a la figure ci-contre, Eviter de faive

f ] * des condes de petit rayon.
v p ) Mesurer la section droite du tube, et faire des reperes
MESURER L& f A R de 0 & 12 pouces tous les pouces.
DIFFERENCE DE H £ .
HAI‘]'l: ; Rh)tz::[g? LES H L S (¢) " 8e procurer un bouchon d'un diametre extérieur tel
od AN P F3 e
COLONNES l i S qu'il s'ajustera bien dans 'oritice de remplissage
M - g dthuile. Percer an trou dans le bouchon eb y passer une
r extrémité du tube,
() Verser de Ueau (colovée pour faciliter la lecture) dans
d e tube jusqu'd ce gue le niveau atteigne environ le
miliew de la section droite.
Pouy uuhsez* le manométre, insérer le bouchon dans 1'orifice

Phaile (1'autre extrémiié étant & la pression
afmcsphezmum ot mesurer ia différence de hauteur entirve les
colonnes. Si leaw s'éldve dans la colonne relide au moteur, une
dépression existe dans le ¢ +. Dans le cas contraive, on &

indieation dlune surpressi
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Essal de compression: On peut déterminer 176tat diun moteur en effectuant un essai de compression. Des valeurs faibles
4 % e
peuvent dire dues 4 plusiears causes:

COMPRESSION FAIBLE

CAUSE POSSIBLE REMEDE

A, Joint de culasse claqué. A, Déposger 1a culasse, remonter un joint neuf, remonter
la culasse et vérifier 1a compression.

B. Culasse déformée ou desserrée. B. Déposer 1a culasse, vérifier sa planéité (voir le
paragraphe eniretien de la culasse) remonter et serrer
les boulons dans 1'ordre adéquat & 1'aide d'une clef

dynamométrique.
C. Segments de piston uses, C. Remetire le moteur en btat,
. Soupapes en mauvais étai. j D. Remetire le moteur en étas.

Une compression supérieure 4 1a normale peut éire 1'indice de dépbi de calamine dans la chambre 4 combustion.

8i on pense gue !a compression faible est & origine d’un manque de puissance et de déma.rrage difficile, effectuer un
essal rapide comme indigué ci-dessous. Si cet essai rapide indique un manque de compression, effectuer ensuite un essai
plus précis 4 1'aide d'in manométre,

Sur les motenrs ACR, la compression est fajble 4 des vitesses inférieures 2 850 t/mn. De ce fait, 1'essai de compression
sur ces moteurs est différent de celui sur les moteurs modéle K51 et autres modéles antérieurs au ACR.

METHODE 1 - £SSAI RAPIDE (SANS MANOMETRE)
A.  Débrancher le £il de bougie.

B. Faire towrner le volant dans le sens des aiguilles d’ime montre sur les modales K91 et pré-ACR. Le piston devrait
8tre renvoyé en arridre avec une force considérable. Amener le piston au point mort haut {PM1) on devrait sentir
une grande rdsistance lorsqgue le piston approche le PMH. Une fois passé le PMH, le piston devrait descendre
librement dans le cylindre.

Sur les moteurs ACR, faire tourner le volani dans le sens inverse des aiguilles d'une montre -si on note aucune
résistance, vérifier la compression a 1'aide d'un manométre.

METHODE 2 - ES8A1 A L’AIDY D'UN MANOMETRE

A, Démonter la bougie of insérer le manomeétre dans le trou de bougie,

B. Faire tourner Ie moieur a une vitesse d'environ 1000 £/mn. En maintenant le papillon des gaz ouvert, effectuer
plusienrs lectures, les leciures devraient étre relativement constantes de Vordre de 110 3 120 psi.



ACR KOHLER

ACR est la ;narque de fabrique du systéme Kohler breveté de décompression automatique. Tous les moteurs un
cylindre, 4 temps Kohler 2 I"exception du modele K91, sont maintenant équipe’s du systdme ACR. Le systéme ACR permet

1a décompression aux faibles vitesses de rotation pour diminuer l'effort nécessaire lors du de’marrage du moteur.

FONCTIONNEMENT; Le systéme ACR Kohler comprend des masses centrifuges fixdes sur le moyeu du pignon de 1'arbre
A cames. Le systéme ACR est représentd dans les positions de de’marrage et de fonctionnement 3 la Figure 9.2. Les
masses sont maintenues 2 l'aide de ressorts dans la position rentrée quand le moteur tourne & faible vitesse. Dans cetie
position, la languetie de la masse la plus volumineuse dépasse au-dessus de la came et de ce fait, pousse la soupape
d'e'chappement pendant la premidre partie du ¢ycle de compression. Une décompression est donc exercée ce qui réduit
1a compression enviren de moitid,

Apres gue le moteur ait atteint une vitesse d'environ 600 {/mn, la force centrifuge ramene les masses 'extérieur,
ce qui renire la languette dans la came d’é'chappeumnt. Dans cette position, la languette est au-~dessous de la surface db
la came et n'agit pas sur 1a soupape d’e'nhappement, ce qui permet au moteur de fonctionner a pleine compression sans
perte de puissance. Quand le moteur s'arréte, le ressort rappelle les masses en position et le moteur est prét pour le
démarrage suivant.

SOUPAPE - ]
D' Kiw HA PPEMENT ' VALVE D'ECHAPPEMENT
OUVERTE \E"——?E | FERMEE . : ol
S—— 7 .
7 1 7
i /
POSITION DE DEMARRAGE
LANGUETTE -«— POUSSOIR

MASSES ACR
SUR ARBRE
A CAMES

RESSORT ACR

FIGURE 8.2 -~ FONCTIONNEMENT DU ACR

2 F % . . : s N by ) .
AVANTAGES: Le démarrage des moteurs les plus puissants serait pratiguement impossible a pleine compression. De
plus, pour les moteurs & clénmrrage éie-ctzfi-que sans ACR, la baiterie et le démarreur seraient beaucoup trop voluminenx
ce qui peu pratigue dans la plupart des utilisations.

Le systdme ACR non seulement diminue V'eifort lors du démarrage mais aussi élimine le besoin d'un systéme de
retard i T'allumage. Le sysiéme de retard est ndcessaire sur les moteurs sans ACR pour empécher tout “retour de
manivelle’” ~~ puisque le méeanisme ACR décompresse, cet effet ne peut se produire. De plus, le systéme ACR permet
une wilisation plus facile car le réglage du starter est moins critique ~- dans le cas d'un moteur noyd, l'essence en
excédent est liminde par Vintermd&diaire de la soupape d'échappement et n'empéche pas le démarrage. Sur les moieurs
ACR, le :%é’marrage est plus facile par temps froid. Des essais ont aussi révélé que les motenrs ACR peuvent &tre
démareés avee des bougies en mauvais &tat alors que les moieurs sans ACR ne pourraient pas démarver avec des bougies
dans le m&me éiat.

ey T S Yy . Y P " i o3 ot - -
ENTRETIEN: De trés nombreux essais et utilisations du syszéme ACR ont demontrd gue le sysieme est extr8mement
3. # < . % & 2 1 Es
robuste et ne néeessite que trés peu dlentratien, 11 se peut gu'occasionnellement, le ressort ACR se décroche ee gui

2 by N 5 2 p B 2 - aear
résulte en un démarrage } pleine compression, Pour v reméiier, dépeser Iz carter & huile et réacerocher ou remplacer
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o o ¥
le ressort -~ il n'est pas nécessaire de déposer 1'arbre a cames pour r(,pu‘»r le l‘LS&u;f, 1 n'est pas possible de L‘epdl‘Ll‘
les masses du systdme —- si elles se coincent ou sont extrdmement usées, il est ndeessaire de remplacer 'arbre % cames.

SYNCHRONISATION DU SYSTEME ACR: Quaml la languette du systdme ACR est bien v eglee, la soupape d'échappement se
ferme qu“ncl e piston est dans la position »100 a 360 avant le point mort haut. La ngvc,tte est IL”IGL en usine, mais il
se peui qu'éver ;meilument un reglﬁwc soit néeessaire. Si par exemple une soupape d‘echappunent colle et pousse la
languette plus pres de l'arbre i cames, la decomprcsmon sera insuffisante et le dcmarr'wo sera difficile, D'autre part,
st L languette est trop loin de I'arbre, la JLcomprcqsmn sera trop importante ce qui peut empécher le demam‘age.

Pour détermirer si le sys stéme ACR est bien f:ynchronis hfpoaer a culasse et placer une jauge de profondeur pour
mesurer la poamon du piston quand Ia soupape d' (,clnppemux t se ferme, Dans le tableau ci- clessous la profondeur du
piston est consignée en millimétres et en pouces A 369 et 400 -~ remarquer gue cette profondeur depcncl du moddle de
moteur,

Ki41-K161 K181 K241 K301-K321 K341
POUCES| MM POUCES | MM POUCES | MM POUCLES MM | POUCES| MM

.4190 110.643 4136 110.505 | .4842 112.296| .5408 | 13.736
.3438 | 8.733 .3391 | 8.611 .3972 {10.086 | .4493 |11.472

40° 3703 19.40
35° 3037 |7.71

038

3t le ACR est trop haut, la soupape se ferme avant que le piston alteigne la position 40° a 360 avant PMH; s'il est trop
bas, la soupape se ferme aprés que le piston ait atteint cette gamme. Sila languette est trop haute tapoter la soupape
dr wluppement pour forcu' la languette vers le bas. Si elle est trop hassé, dcpos er le carter A huile et tordre la
fanguette vers le haut & L'aide d'un tournevis. Régler la languette jusqu'a ce que la soupape d' (,ch'lpp(,mcnt se ferme dans
la ne speuixe&, Si une jauge de protondeur n'est pas disponible, il est possible ¢ 'ajouter un repére de 16514(% sur le
voLmL A 40% avant le PMH pour vérifier la synchronisation du syatc‘mc ACR, Pour se faire, mesur(,v la distance entre
les roperen point mort haut et S sur le volant (qui oorxesponn A 200 avant PMH), faire ensuite un repere 20° au-deld du
vepdre SP ce qui < corr espond & 40° avant PMH. Déposer la uxhsse et véritier que la soupape ¢ eclnppemant se ferme
quanad le piston est 2 40 avant PMH, Rgﬂler la languette si néeessaire pour ohtenir le wghoe 'ulcquLLt.

ESSAIS DE C‘OMPRFSS[OI\' SUR LES MOTEURS ACR: Une dccomprgmwn est effectude sur les moteurs ACR A des
vitesses inddrieures A 600 t/mn, c'est pour cette raison que l'essai de compression est différent de celui utilisé sur le
modile [\.9' ou sur les autres moteurs sans ACR. Si une faible compression est suspectée, faire tourner le moteur pour
l'amener 2 la Lunpu‘ature, normale de fonctionnement, arvéter le moteur et installer un manométre dans le trou de
bougie. QCuvrir cr}mplciement pdpxllon des gaz et de starter et faire tourner le moteur & la main dans le sens inv erse des
awmi[c d'une montre (opposé au sens normal de rotation) faire plusieurs lectures, Lem‘u‘quer qu( les lectures augmentent

ape &s chagque tou . Au premier tour, il se peut ([ue la lecture soit de 30 psi mais aprvs le septidme tour elle devrait étre
de Uovdre de 90 & 100 psi si e moteur est en bon état. Si les lectures sont considérablement au-dessous de 90 psx aprés
7 ou 8 lectures successives, ceci mdxqu(. une mauvaise ompresmon Une compression faible peut 8tre attribude & un
joint de culasse en mauvais état, ) une culasse desser rée, A des soupapes ou segments de piston en mauvais état,
véritier la culasse et le e joint de culasse en premier,
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INSPECTION — DEMONTAGE

Lors du déméntage d'un moteur, inspecter avec soin of noter 'aspect des piéces. L'aspect physique des picces est
souvent un indice d'un fonctionnement autre gue le fonctionnement optimum, Grice a ces indices, 1l est possible de suggérer
un entretien différent et des techniques de fonctionnement gui entraineront une vie prolongée du moteur. Certains de ces
indices sont indiqués ci~dessous:

1. Accumulation excessive de calamine et formatien de vernis.
7, Cylindre rayé.
3. Piston sévérement endommagé,

4, Fuite d'huile,

La calamine est un produit résultant de la combustion, il est normal qu'une légére accumulation se produise, Une
formation excessive de calamine peut &re l'indice de plusienrs choses. Le plus classique peut &tre - vidanges trop espacges.
('est encore |'indication d'un fonctionnement avee ua mauvais réglage d'avance a 'athunage, d'un mauvais réglage du
carburateur ou encore d'un filtre 4 air houché ce qui réduit H'admission de 1'air st entraine un mélange trop riche.

Cylindre rayé

L'essence non utilisée lors de la combustion non sewdlement favorise la formation de ealamine mais aussi dans certains
cas peut endommager la paroi des eylindres. Cet excédent d'essence lave la pareti du cylindre, et entraine 1'huite de
lubritication du piston et du cylindre, Le cylindre peut aussi se rayer 4 cause d'une surchautfe locaie due 2 sn wmauvais

refroidissement ou encore a une mauvaise lubrification,

FIGURE 10,1 ~ DEPOSE DU VOLANT
AVEC UN ARRACHE-VOLANT

- UTILISATION D'UN
R BE SCUPAPE

Piston endommage

Les problémes principaux relatifs aux pistons et aux segments peuvent appa -aitre sous plusieurs formes. Le segment
supérieur peut dtre complétement britd ou encore la gorge de segment supérisuy excessivement usée et te segment ¢3 556
ou coineé dans la gorge. Ceci peut &tre attribué a une combusiion anormale. Sillavance A Pallumage est trop impoertante,
l'allumage se produit quand le piston est assez loin du point mort haut. il en résulte des te mpératures extrémement dlevé
dues A la combinalson de chalewr de la compression et de chaleur du mélange enftammé trop tih, Ce phéromdne se remarase
plus spécialement 4 La partie superiduve du piston et du segment,

Fuite d'huile

Une tuite d'huile excessive pewt Atre indication d'un reaiflard en mauvais 2tat. Normaiement un moteur fonctionne
avec une pression interne inférieuve & la pression atmosphéricque, autrement dit, avee une pression négative de carter. Une
surpression existe dans le cavter moteur due A un reniflard bouehd, Phuile est alors refoulé arieur da motaur par
les joints d'étanchéité, ou tout autre endroit disponible,

: . G o 5
te de nombreux probitmes gue le méeanicien expérimente saura

2 TR 3 o 3 5 my
tat des pleces. Toujours remargus

Toutes ces indications sent tes plus courantes, U
veconnaitrve, Bieu souvent, 12 cause du probidme cst
U'état des pitees lors du démontage du moteur avant |

£C ({U{'dld D0 remarqy
tat,

4 remise en &
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REPARATION-METHODES D!'ECHANGE

1l existe plusieurs méthodes de réparation d'un moteur un cylindre en panne, $'i} est possible de réaléser les cylindres,
tourner le vilebreguin, on peut refaire le moteur en utilisant des piéces détachdes hors cotes, 8ile cylindre, le piston, la
bielle sont endommagés mais si le vilebrequin et les autres pitces sont en bon état, le miniblock peut constitner la méthode
la plus avantageuse. Quand un moteur est extrémement endommagg, y compris le vilebreguin, un nécessaire "short block"
peut 8tre utilisé.

Si un moteur est en wauvais état, 3 la fois & Dintérieur et & l'extérieur, on peut considérer 1'échange standard. Ces
réparations et méthodes d'échange sont déerites bridvement ci-dessous.

SOUPAPES,
RESSORTS,
CLAVETTES

PIBTON,

. AXE ET
VILEBRREQUIN SEGMENTS

ARBRE A CAME X BLOCK CYLINDRE
/ / (COMPREND LES

~ ~._ GUIDES ET LES)

AXE D'ARBRE A CAME BIELLE

DISQUE DE

COMI\-IANDT\
MANC HON, “_ «BRIDE DE ROULEMERT
CODN DI
3 ‘-O-“M"“M)Ll —~AVANT ET ARRIERE) )
RESSORT > AN FLASQUE
~ PORTE
% g ROULEMENT
57
fﬁ%ﬁ?gm B JOINT DE FLASQUE
RECOLATEGR O PORTE-ROULEMENT -
~ @
|57 T\ POUSSOIR 3 BOUCHON ET JOINT N’
771, DE RUPTEUR (BRIDE DE POMPE p

e
VIS PLATINEES

i JOINT D'ETANCHEITE
{AVANT ET ARRIERE)
NOTA: Toules les pieces sont Montees sur le "Short Block” excepie le fube de

remplissage d'huile et 1a jauge.

A ESSENCE)}

FIGURE 10.3 - PIECES DETACHEES D'UN NECESSAIRE SHORT BLOCK

SHORT BLOCK: Chague "short block” comprend le carter moteur avec tontes le pitees telles que soupapes ei agcessoires,
arbre & came, ensenible piston-bielle, vilebreguin et flasque porte-roulement montbes - toutes les autres pidces doivent
8tre pu bien transiérées du moleur endormmagé ou acquises par ailleurs pour compléier e motenr "short block”. Touses les
piéeces comprises dans le néeessaire "short block” sont indiguées & la figure ci-conire.

NECISSAIRE "MINIBLOCK™ Le néeessaire "miniblock! est essentiellement semblable an nécessaire "short block™ sans le
vilebrequin st le flasque porte-ronlement. Ce nbeessaire est intdressant sur le plan financier et aussi dons le cas ob
V'ytilisation d'un nécessaire "short blogk' est impossible dff an vilebrequin inadéquat pour 1’utilisation désirée. Le
vilebrequin, flasque porie-roulement doivent Btre en bon étai pour Btre réutiliséds sur le néeessaire "miniblock”,
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BLOC MOTEUR (COMPREND
LE GUIDES DE SOUPAPE ET)

\ oS
JOINTS D'ETANCHEITE 4\4‘2"{_ A
= F > s g ’
/ Lo T s
S 3, g
/ ; D SEGMENTS
@ A '
q/’ﬁ//

AN
ROULEMENT A BILLES |
(ARRIERE SEULEMENT)

ENSEMBLE
SOUPAPES

PISTON ET AXE
DE PISTON

PIECES DU
REGULATEUR
(MONTEES)
BIELLE
RUPTEUR ET
SSOIR
U ARBRE AN
CAME ACR

(MONTE)
FIGURE 10.4 - COMPOSANTS D'UN NECESSAIRE "MINIBLOCK"

el . v 2
ECHANGE STANDARD: Un moteur en échange standard est pratiquement complet. Il manque seulement des piéces telles que
le réservoir A essence, le démarreur ou la dynamo. Ces derniers peuvent &ire transtérés du moteur en panne ou acquis
F; & % s e .
séparément. Le moteur en échange intégral (basic catalog engines) est livré complet et comprend un réservoir i essence, le

pd A\ - .\ » - : 2
ésimarreur, les réducteurs et toutes les pieces sur option. Ces moteurs sont disponibles seulement pour certains numeéros de
série.

COMMANDE DU NECESSAIRE ADEQUAT

7 . o # - . .
Les nécessaires "miniblocks”, "short blocks' et les échanges standard sont repérés 3 l'aide d'une variation du numéro
Y s 32 . i 1 o '3 it P o3 é 3 .
de série si disponible pour le motewr concerné dans l'index des numeéros de série du catalogue des pieces détachées. Les
Cd z P s : s s

nécessaires "miniblocks' et "short blocks" sont considérés comme nécessaires de réparation tandis gue les moteurs en
s 7 § & A 7 .
échange standard sont destinés Awn remplacement total du moteur en service., Les moteurs en échange integral sont aussi
repbrés dans l'index si disponible.

MODELES DI§?ON1BLES AVEC DEMARREUR ELECTRIQUE OU DEMARREUR M.ANUEL!

POSSIBILITES DI

Ty _ #” MONTER UN
- Pt L por / " RESERVOIR A
Do by \ D'ECHAPPEMENT e | ESSENCE A LA
. ) Lo 5 | PLAT 2 ! PARTIE
POSSIBILITES DE 3 1 | ! : ; SUPERIEURE
MONTER LE R Lo FILTRE A AIR . Py
RESERVOIR A~ i — / TYPE SEC N
ESSENCE ! ; "
LATERALEMENT
{SUR OPTION) 1
VILEBREQUINS

L\L POUR DES  ~a_ _

B urinisations (O
BOULONS ET \ THATEES 1
PILOTES POUR S (
: \ 2%
UTILISATIONS NN 3 BOUCHONS DF : Lot
COURANTES J L VIDANGE D'HUILE L [ | }{ X POMPE A ESSENCE
B ——— (DE CHAQUE COTE) [l 7T QU BOUCHON

FIGURE 10.5 - MOTEUR TYPIQUE EN ECHANGE STANDARD {MODELE & DEMARRAGE MANUEL)
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PROCEDE DE DEMONTAGE

La suite des opérations ci-dessous constitue un guide pour le démontage des modéles standard - i) se peut que l'ordre
doive étre légdrement altéré pour faciliter la dépose de piéces ou d’accessoires particuliers tels que la dyrame, ie
démarreur, le paneau d'instrumentation, eic.

1. Débrancher le fil de bougie et démonter la bougie.

2 Fermer le robinet sur la cuve de sédimentation, démonter le fuyau d'arvivée d'essence sur le cavburateur.

3. Démeonter le filtre a air sur le carburateur.

4, Démonter le carburateur.

5. Démonter le réservoir d essence. La cuve de sédimentation et les brides deivent rester fixbes sur le véservoir.
8. Démonter le carter de ventilateur, les chicanes de cylindre et de culasse.

7. Démonter le filtre rotatif et la poulie de démarreur.

Le volant est mmié sur une partie Loniquu dn vilebreguin, I es: recommandé d'utiliser un a rracn:»welau, pour
démonter le volant. Eviter de taper A I'aide d'un martean sur Vextrémitd du vilebreguin pour déposer le veiant.
Ceci peut endommager le vilebreguin,

o

9. Démonter le couvercle de rupteur, le {il de rupteur, les vis platintes et le pousscir,
10, Démonter 'ensemble magnéto.
il. Démonter le couvre-soupape et le reniflard.
12. Démonter la culasse,
13. Utiliser wn compresseur de ressort de soupapes pour libérer les clavettes de 1a tige de soupape. Retirer les
rondelles de ressort de soupape, les ressorts et les soupapes.
14, DL,})U‘}L).‘ le carter 4 huile inférieur et dévisser les chapeaux de bielle, Retirer l'ensemble piston du bBloc cylindre.
15. Déposer le vilebrequin, les joints d'huile et si nécessairve les roulements anti-friction. 1 peut 3{re néeessaire de

. . . B . & 7
sortir le vilebreguin du bloe eylindre A 1'aide d'une presse, Dans ce cas il fauwt préalablement depcsey le flasgue

porie-roulement,
o~
&

18, Tourner le bloe eylindre  I'envers et & l'aide d'un poingon, chasser la goupille d*arbre i came sur le cBid prise
de force du moteur. La goupille sort facilement aprés 1'avoir chassée du blec.

7. Démonter 'arbre 3 came et les POUSSOIrs,

18, Desserrer et retirer la bride de régulateur de l'arbre de régulateur,

i9. Dévisser 'éeron de manchon de régulateur et rvetirer I'arbre de régulateur de intérienr tu blos cylindre,

20. Desserver (ne pas démonter) la vis situde 4 1a partie inféricure droite du manchon de régulateur 3xssqu'a ce gque fe

pignon de régulateur puisse sortir de 1'arbre court.

ARRACHE VOLANT

FLASQUE PORTE-ROULEMENT A I
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moteur,

REMISE EN ETAT DU MOTEUR

Tl est vivement conseilld de nettoyer avec soin toutes les pidces, de telle sorte kS pouveir les vérifier et & mesurer leurs
cotes. Tl existe de nombreux produits de nettoyage dans le commerce qui facilitent le récurage de toute graisse, huile ou
dépét sur les pidces du moteur. Si on uiilise un tel produit, s'assurer de 1'absence de toute trace de produit avant de
remonter le moteur. Mé&me une trace infime de cé produit diminue considérablement les propriétés lubrificatrices de 1'huile

BLOC CYLINDRE

1.
A,

INSPECTION

T 4 b
Surfaces d'étanchéité - Vérifier toutes les surfaces pour s'assurer gu’elles ne comporient ancun fragment de

Fouck e 2,
joind ou de matériaux d'étanchéit &, S'assurer également que ces surfaces ne comprenneni ni rayures profondss
ni entailles.

Roulements -~ f\fllebrequm) - Un des roulements est monté X

la presse dans le bloc cylindre —- Vauive est situé

sur le ﬂdsque porte-roulement. Ne pas deposer les roulements & moins qui'ils ne soient andommages et doivent
dive ’f'empiaces. {Voir remise en état des blocs cylindres). Si les roulements tonrnent faczlemnut et sans bruit
et gne, de plus il n'y a aucune preuvc de rayure sur le chemin de mulement, ils peuvun, ere réutilisés.

C.

Cylindre ~ S1 le cylindre est rayé, excessivement usé ou ovalisé & une valeur superieure 3.005, un rea.lesagc

est alors nécessaire, Utiliser un micrometre pour déterminer 1'usure {Se reporter au paragraphe Ajustages e

jeux), 8i le cylindre n'est pas endommagé et dans la gamme de tolérance, un 1éger polissage peut 8tre suffisant.

2. REMISE EN ETAT -

BLOC CYLINDRE

A, Retirer le vieux joint d'étanchéitd d'huile mais ne pas remonter le joint neuf avant d*avoir remonié le vilebrequin.
B.  Procédé de réaldsage - Se reporier au paragraphe Jeux pour obtenir 1'alésage d’origine. Utiliser un micromdire
pour se rendre compte de 'usure ef choisir ensuite la taille au-dessus atie'quate de . 018, .020, ou . 030 inches.

En réalésant & 'une de ces dimensions, on peut ainsi faire usage des ensembles piston ef segmenis correspon-

dants. La plupart des systémes de réalésage du commerce peuvent dtre utilisés avec une pergeuse portative ou

encore wne pergeuse 3 colopne. II est cependant recommandé d'utiliser une pergeuse 4 faible vitesse ce qui
facilite un meilleur alignement du dispositif de réaldsage par rapport au vilebreguin. La vitesse opiimum se
situe autour de 600t/mn. Aprds avoir monté les pierrves d'ébauchage sur 1'aldsoir, procéder comme suit:

Bl - Descendre M'aldsoir dans le cylindre et aprds 1'avoir centré, le »égler pour gue les pierres viemnent en
contact avec la paroi. On peut utiliser du gas-oil on du kérosdne sur les pierres pour faciliter le polissage
et le refroidissement.

B2 ~ Avec la partie infe’rieu“c de ch ,u;uc pierre su niveau du bas de la jupe de cylindre, faire démarrer la
pergense et commencer 3 pchr. Deplacer 1'alésoir alternativement vers le haut et vers le bas pour
empbcher la formation :l'aretes vives. Vérifier frnquemment ie diamBire intérieur,

B3 ~ Quand on atteint un alesage 2 . 0025 de la dimension désirde, démonter les pierves d'ébauchage et les
remplacer avec des pierres de brunissage. Continuer 'alésage jusgud obtention de la valeur désirée El

. 0005, ntiliser ensuite des pierres de finissage et polir 3 la dimension désirée
B4 ~ Apr éq réalésage, neifoyer avec soin la paroi du cylindre A I'eau et au savon, apres V'aveir rinsée et
séchde, appliguer un film mince d'huile SAE 10 pour empécher la formation de ronille.
7 oN
7N
(Y]
\__// ‘\_,// §
”'T"\ @] %
o / N Aspect de
/ g { i 1a pario
I f‘h-* o } 1 cy‘izidr
\\ \ ] / /i aprés réalésage.
% \o~+—"2/ ‘
N\ Mestirer Falésage sur deux
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FIGURE 11.1 ~- MESURE DE L'ALESAGE FIGURE 11.2 ~~ ALESAGE DE LA PARIO DU CYLINDRE
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VILEBREQUIN

1 Gorges de clavette -~ Engrenage - Si les gorges de clavette pour le maintien du velant sont considérablement usées
ou é‘clatées, I'échange de vilebrequin peut &tre 3 considdrer. U en est de méme en ce qui concerne le pignon

d'entrafnement d'arbre A cames casse ou trop usé.

2, Maneton - S'assurer que le maneton n'est pas rays ou qu'il ne comporte pas d'apport métallique. De trds tégdres
rayures peuvent &tre nettoyées avec une toile de crocus imbib8e d'huile. Si U'usure est excessive {(en accord avec les
tolérances donndes dans le paragraphe correspondant} et dépasse . 002 inch, Il est akors nécessaive de remplacer le
vilebrequin ou de le rdusiner hors cote 3 . 010 inch. en dessous. Si Musure est made'rée, la bielle hors cote, .010
inch. au-dessous doit &tre utilisee pour obtenir le jeu longitudinal adéguat,

BIELLE

O Vérifier la re'gion des portdes. S'assurer qu'il n'existe aucune usure excessive ou encore des rayures profondes,
Vérifier le jeu longitudinal et latéral. Remplacer la bielle et le chapeau de bielle si le jeu dépasse les tolérances,

2, Des portées de bielle de . 010 inch. inférieures 3 la cote nominale sont disponibles pour ['utilisation avec un
tourillon réusind.

PISTON — SEGMENTS

Des jeux de segments type standard et type réparation sont dispornibles en dimension nominale et en dimension supérieure
2 1a nominale de . 010, .020 et .030 inch, Les jeux de segments type standard sont seulement utilisés quand le eylindre
n'est pas usé ou ovalisé. Les jeux de segments de type standard sont seulement utilisés quand le cylindre a &d rdaidsd 3la
dimension correspondante. Les engembles de segments type réparation sont atilisés quand le cylindrs est usé mais dans
les tolérances d'usure et d'ovalisation (ustre . 005 maximum, ovalisation .904 inch.}. Les jeux de segments type réparation
comprennent généralement un dispositif quelconque de dilatation POUL assurer ure pression uniforme du segment sur la parai
du cylindre. Le cylindre doit d'abord 8tre poli avant d'installer les segments du type réparation. Si des segments plaquds au
chrome sont utilisds, les installer daus Ia gorge supérieure.

1.  Sile bloc cylindre ne néeessite aucun réalésage et si le piston est dans le tolérances d'usure et qu'il est non rayé, le
réutiliser. Ne jamais réutiliser les vieux segments.

2. Démonter les vieux segments et nettoyer les gorges,

3. Avant de monter les segments neufs sur le piston, engager chaque segments neufs sur le piston, engager chaque
segment dans le cylindre et vérifier le jeu au nivesu de la cassure,

4. Se conformer aux repéres sur les segments pour les monter. En ge’néra}. ie segment de compression est monte avec
le chanfrein ou la gorge % la partie supérieure,

o { STANDARD (UNE | STANDARD (TROIS  REPARATION (4 PIECES)! MONTER LE
GORGE i PIECE) E PIECES) E :‘“ : SE?W&I%NS
S ; INFERIEUR
INFERIEURE i ! : ~ fEN PREMIER
! 1] t
3 : / i z I TO——
f { A t o i ¢
[} ¢ : ] E
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i ' £ ! ¢
i ¢ [ 3
) | TYPESTANDARD !  TYPE STANDARD | TYPE STANDARD 1 REPARA TION
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FIGURE 11.13 -~ SEGMENTS DU TYPE STANDARD ET DU TYPE REPARATION



SEGMENT INFERIEUR

-]

= [

SEGMENT INTERMEDIAIRE
DE COMPRESSION

SEGMENT SUPERIEUR
DE COMPRESSION

ST Y,

FIGURE 11.4 ~- MESURE DU JEU ENTRE LES FIGURE 11.5 -~ ORDRE DE MONTAGE DES SEGMENTS
EXTREMITES DE SEGMENTS

Le segment en chrame, si utilisé, doit 8tre installé dans la gorge supérieure. Si un chanfrein existe 3 l'extérieur du segment,
Uinstaller vers le bas c¢'est-d-dire vers la jupe. Un mode d'emploi des segments est généralement inclu dans les ensembles
de segments neufs. Se conformer aux indications. Utiliser un dilatateur pour monter les segments et vérifier le jeu latéral

de chaque segment aprés installation.

ENSEMBLE PISTON — BIELLE

En general, il existe tres peu d'usure sur le piston au niveau de ['axe de piston. Si le piston et la bielle d'origine
peuvent etre veutilises apres reparation, il n'est pas necessaire de remplacer 1'axe de piston. Cependant, si une bielle
neuve est utilisee, remplacer l'axe de piston. Apres avoir verifie 'axe de piston, la bielle et le piston pour s'assurer des
jeux adequats, lubrifier I'axe et monter ensuite la bielle sur le piston a l'aide de l'axe; verrouiller 1'axe a 1'aide de clips
neufs -- s'assurver que les clips sont bien engages dans les gorges.

SOUPAPES — SYSTEME DE COMMANDE

Vérifier avec soin toutes les pidces du systdme de soupapes. Vérifier les soupapes et le sidge pour remarquer toutes
rayures profondes ou déformation, Vérifier le jeu des queues de soupapes dans le guide -~ se reporter a la page 15.4 pour
obtenir des détails concernant les soupapes.

Guides: Les guides doivent etre remplacés s'ils sont usés et permettent un jeu queue de soupape —- guide qui dépasse les
limites mentionnées dans le Tableau des Tole'ranceb d'Usure & la page 15.4. Les moddles }&91 ne comportent pas de gmde
de soundpc. Pour déposer, sortir le guide 3 la presse et casser la partie qui dépasse jusqu’ 3 ce que le guide soit compléte-
ment retiré - prendre soin de ne pas enclommagel le bloc kors de la dépose du vieux guide. Utiliser une presse pour
remonter les gtudes neufs -~ enfoncer & la profondeur spécifide et utiliser ensuite une fraise pour fraiser le guide neuf A un
diamatre futérieur speufie ~- Se reporter Ala page 15.4 en ce qui concerne les détails relatifs au suide de soupape.

Soupapes et sidges de soupapes: Consulter le e atalogue de pisces détachdes pour obtenirv le numére des soupapes 101‘3 de
leur rempla(,ement. Daus certaing cas, des soupapes cpec1aies avec une surface de contact trempee sont rc,quxses 3la
fois pour I‘admission et l'échappement. Les soupapes d“echappr,ment ont toujours une surface de contact trempde. Les
sidges des soupapes dfadmission sont or‘dmnrcment usinés daus }.e bloc bien que d'\ns certains cas il existe des smges
rapportds. Les sxeaes des soupapes d'¢ :chappbment sont rapportdés et en acier tlemm;. Les surface« de contact devraient
avoiv une largeur de 1/328&me de pouce. Les sidges ayant plus de 1/16<‘me de pouce doivent 8tre réusinés avec une fraise 2
459 et 15 pour obteniv la largeur adéquate. Les soupdnes réusindes ou encore les soupapes neuves doivent 8tre rodées pour
obtenir un ajustement parfait., Utiliser un Lodwsaupape 4 main muni d'une ventouse pour ohtenit le rodage nzui Enduire
1z surface de contact de la soupape avec de la pite A roder fine et faire ensuite tourner la soupape sur le siége avec le
rode~soupape. Continuer le procédé de rodage jusqu'a ce quiune surface parfaite soit obtenue surv le sidge et sur la surface
de contaet,
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SOUPAPE D'ECHAPPEMENT
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FIGURE 11.6 -~ ARBRE A CAMES ET COMMANDE DES SOUPAPES FIGURE 1.7 ~- JEU SOUPAPE - POUSSOIR

deu soupape-poussoir; Aprés avoir réusind et rodd les soupapes, le jeu doit dtre vérifid, Monter les soupapes dans ies
guides, faire tourner Varbre 3 camss de sorte que le poussoir soit sur le bas de la came, appuyer fermement a soupape
sur le sidge et vérifier le jeu entre la queve de soupape et le poussoir {se reporfer auw paragraphe Jeux). 351 le jen est
insuflisant, il est alors nécessaire de meuler 1a quene de soupape jusquid ce gue le jen adéquat soit obterm {exceptd sur le
moteurs K243, K301 et K321}, S'assurer de la bomne planéit€ de la queue de soupape.

Sur les modSles K241, K301 ef K321 les poussoirs sont réglables, Sur ces modéles, désserrer U'deron de biccage, et
tourner 1'écrou de réglage jusqu'd obtention du jeu désivé. Resserrer 'éeron de blocage.

CULASSE

Des ailettes de refroidissement obturdes sont souvent la cause de points chauds qui peuvent entratner un claguage du
jeint de culasse. Si le joint de culasse clague aufour des boulons de maintien, la haute tempe’rature due 3 la combustion peat
détrnire certaines parties de la culasse en alliage d'aluminiam, S$i ceci n'est pas le cas, vérifier la planéité de Ia culasse,
Une culasse le’gérement déformée peut 8tre tout simplement réusinée en la frottant sur un morcean de papier abrasif disposé
sur une surface plate. Nettoyer avec soin tous les dépbis de calamine sur la culasse si cette dernidre doit 8tre réutitisde -~
utiliser un couteau 3 mastic ou un ohjet similaire pouv gratter les dépbts, Faire trds attention de ne pas écorcher
Ialuminium specialement sur les surfaces d'éanch&id,

COURONN E DE LANCEME NT (Moteurs a demarrage electrigue seulement)

s 2. . o %
Si 'examen de Ia couromne de démar rage révdle des dents cassées ou encore excessivement usées, la remplacer, La
7 - by r oo .
courome de démarrage est montde & la presse sur une gorge du perimetre extérieur du volant, Déposer le volant pouy
2.
remplacer la couronne de démarrage,

Plusieurs mdthodes peuvent 8tre uiilisées pour démonter ia couronne de lancement endommagée. On pewt par exemple
casser la couromne de lancement A 'aide d'un ciseau A froid et d'une scie métaux. Une autre méshode sonsiste 3 ehauffer
ta couronme avee un chalumenu, et la soriir ensuite du velapt. Sion utilise a dernidre méthode, le volant s'échant
est recommand€ de le laisser refroidir avant de remonter 12 nouvelle cowronne,

i est recommandé de dilater 1a courome nenve avant de Vinstaller, Ceci peut se faire en immergeant la couromne dang
de Yhuile chaude on en la chauffant dans wne étuve 3 envirvon 4000F, Placer ensuite la courome sur le velant en s’assurant
gi'elle est en bonne position et I'engager 2 l'aide d'une presse ou encore X laide d'wy majilet. A mesure gue la couronue se
refroidit, elle se contracte sur le volant. S'assurer de bien ressexrer I'dcrou de maintien de volant & la clef dynamomtrigue
fors du rementage du volant suy je moteur,
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SYSTEME D'EQUILIBRAGE DYNAMIQUE

Le systéme d'équilibrage dynamique existe sur certaines versions des moddles K241 et K301 et est standard sur les
moteurs K321 el K341, Ce systéme somprend deux pignons d‘ethb*‘age montv sur des roulements } aiguitles, Les
ensembles pignon-roulement sont mentés sur deux arbres enfoneds 4 la presse a 1f intérieur du carter moteur. Des clips
maintiennent les pignons et des entretoises sont wiilisdes pour régler le jeu longitudinal, Les pignons sont commandés pax
le vifebrequin et tournent dans le sems coniraire du vilebreguin,

Lors de toute intervention sur les moddles & Ias; itibrage Dynamique, touiours s'assurer que le jeu longitudinal est
re . =\

adéguat et gue les pignons sont bien synchramses au mwoteur. Suivre le proeddd suivant pour monter les pitces du systéme
L s1e .

d'équilibrage dynamigue.

MONTAGE DE L'ARBRE: Si P'arbre est usé ow en mauvais diat, te faire scrtir A la presse et instaliu‘ una arbre r:euf

la butée diarbre dépasse denviron 7/16" au dessus de ia butde de palier pripcipal, enfoncer l'arbre A la presse jusqu'a ce
qu'i} ait une longueur de &.735" aw dessus de 1'épanlement. .,ur ies blocs o la distance enire butdes d'arbre et de palier
principal est environ 1/16" enfoncer 1'arbre & la presse jusqud ce qu'il ait une longueur de 1. 110", (Utiliser dans ce cas
wie entretoise de 3/87).

PIGNON D‘EQU‘ILIBRA GE: Monter um, endretoise de . 0207 sur Faxe et installer ensuite I'Lnsvrﬂ;le pigron~roulement sur
1" zzrf;r (aves les véperes de rcg,i'tbe & I'extérieur)--s5i 1'outil de montags n' e,st pas utilisé, ne pas installer e pignon
infériewr avant d'avoir remonté le vilebreguin., Le jeu longitudinal adé‘x}tmt (. 062 - L0107 est obtenu en ntilisant une
entretoise de . 8857, une entretoise de . 9107 et wne de . 0207 montde sur le elip & Fextr8mitd de 1'axe -~ monter l'eniretoise
la plus dpaisse {. 9267y du bt€ du clip. Aprds avoir instalié le clip, revérifier le jeu longitudinal et rdgler (ajouter ou
retirer des entretoises de . 0857} si nécessaire, NOTA: Installer le e8t8 nrrondi do clip vers les eniretoises.

SYNCHRONISATION — AVEC OUTIL DE MONTAGE
LTouitl de mentage Y-357 szmphhf, e ;,mfvuia de synehrenisation des pignons d'éguilibrage. Lua synchronisation doit 8re
effectude quand le vilebreguin est réinstallé. Se reporter & la figure 11.9.

gk e 5 - 7 ) o . . = . e
ETAPE ¥: Faire teurner les denx pignons d'équidibrage de telle sorte que le répere de réglage primaire soit aligné avec la
dent sur l'outil, fzire ensuite engreney Vowtil ot les pignons.
) o - T o 3 T - Son 2, . 2
ETAPE 2: Maintenir iss pignons a Iaide de |'outi} en butée sur Ia surfzce d'étanchéitd, aligner les repe"ew standard sur le
vilebreguin et le trou de vid‘mgc d'haile dw roulement, abaisser ensuife le vﬂebreqmn usqu'd ce que te pignon
de commande conunence & engrener {1/168me de pouce) dans les pignons d'éguilibrage.
, r = 2 Ay . b : " .
ETAPE 3. Enlever loutil, aligner les %porcs de re*‘l ge vilebreguin-arhre a cames et monter completement le vilebreguin
b . ¥
a ba presse dans fe carter

3 s ke 3 y 5 2
ETAPE 4: Efectuer la vévification finale suivante; faive towrner le vilebreguin pour vérifier que le répere de réglage
standard \xr je vilebrequin s ahgm, avee ie repére de réplage secondairve sur le pignon o'éyuilibrage inférieny --
si ces reperes ne sont pas alignés, la synchronisation n'est pas bien régide et un nowveau réglage s'impose.

1t/ 38eme de pouce NOMINAL -

ENFONCEMENT A LA PRESSE 735 pouce [ X So
ARBRE
ABRBRE I

E :\'TFE‘ TOISE DE
3/8eme de pouce

BUTEE
} / D'ARBRE

SIL'ARBRE DEPASSE D'ENVIRON 1-F/16eme

i de peuce L3SYUS 1 L&A BUTEE,
*"HLIS R UNE ENTRETOISE DE 3/Seme

! de ponce DTEPAISSEUR SUR LA BUTEE

VARIATION DE HAUTEUR DE LA BUTREE

-~ LONGUEUR DE L7
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ARBRE A CAMES

REPERES
PRIMAIRES

TROU DE VIDANGE
DU ROULEMENT

FIGURE 11-9 -~ SYNCHRONISATION DES PIGNONS D'EQUILIBRAGE AVEC QUTIL DE MONTAGE

SYNCHRONISATION SANS OUTIL

Si P'outil de montage n'est pas disponible, suivre le procédé suivant pour synchroniser les pignons d'éguilibrage.

ETAPE 1: Vilebreguin: Monter le vilebrequin 3 la presse dans le bloc -~ aligner le repére de réglage primaire du pignon
supérieur d'équilibrage avee le repere de réglage standard prés du pignon sur le vilebreguin -- monter le
vilebreguin jusgu'a ce que le pignon de commande soit engagé de 1/168me de pouce dans le pignon supérienr.
Faire tourner le vilebreguin pour aligner les repéres de réglage sur le pignon de commande et le pignon d'arbre
3 cames, appuyer emsuite sur le vilebraguin 2 la presse pour le mettre en position définitive.

ETAPE Z: Pignon inferieur d'e’quilibrage - roulement: Faire tourner I'arbre 3 cames jusquid ce qu'il soit & environ 15°
aprés le PMH insérer ensuite V'entretoise de . 010 pouce sur 1'axe avant de monter le pignon inférieur et le roule-
meni. Aligner le repére de réglage secondaire de ce pignon et le repére de réglage secondaire [(sur le
contrepoids) du vilebregunin, monter ensuite 'ensemble roulement-pignon sur l'axe. Le rep?az'e de réglaga
secondaire doit aussi 8tre aligné avec le repere de réglage standard sur le vilebrequin si la synchronisation est
parfaite. Utiliser une entretoise de . 005 pouce et une de . 020 pouce {1a plus épaisse du ebté du clip) pour obtenir
le jeu longitudinal adégnat de . 002 & . 010 pouce. Monter le clip, revérifier et ajuster le jeu longitudinal si
necessaire,

RWPERE DE REGLAGE
STANDARD (VILEBREQUIN)

REPERE DE REGLAGE
PRIMAIRE {PIGNON D'EQUILIBRAGE)

BEPERE DE REGLAGE
SECONDAIRE (PIGNON Df EQUILIRRAGE)

b REPERE DE REGLAGE
SECONDAIRE (VILEBREQUIN)

FIGURE 11-196 -~ REPERES DE REGLAGE SUR LE PIGNON D’EQUILIBRAGE BT SUR LE VILERREQUIN
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REMONTAGE

1. PALIER PRINCIPAL ARRIERE

a. Monter le roulement pringipal arridre & la presse dans le bloc cylindre, la partie étanche a 1'intérieur du
bloc ~-- si le roulement n’est pas du type étanche, il n'y a pas de sens de montage.

2. ARBRE DE REGULATEUR

a. La plupart des moteurs ont un arbre transversal avee un prolopgateur riveté pour s'aligner avec le pignon du
: : 2z
régulatenr. Sur les moddles plus récents, un palier ou un roulement } aiguilles est prévu dans le bloc pour
maintenir 1'arbre iransversal aligné.

3. PIGNON DE REGULATEUR

.

a. Placer la bloc-cylindre sur le obté, Faire glisser 'arbre de régulateur en place  partir de 1'intérieur du bloe,
Placer le disque de commande de vitesse sur 1'derocu de palier de régulateur et placer 1'éerou de palier dans
le bloc, maintenant zinsi la bride de papillon en place.

b, On peut régler le jeu longitudinal de 1'arbre de régulatenr en déplagant le ronlement 2 aiguilles dans le bloc.
Placer le ronlement de telle sorte & obtenir un 1éger monuvement de va-et-vient de 1'arbre.

c. Placer 'entretoise sur Vaxe ef faire glisser 'ensemble pignon-régulatenr en place.

CULASSE

:
»
!
j
|
f
i

CARTLER DE
VENTILATEUR
SOUPAPE

PISTON

| e / por
| 4 D'ECHAPPEMENT
FLASQUE .
PORTE-ROULEMENT e BIELLE
“.LLJJ_L[_@_
| ; BLOC CYLINDRE
AIMANT !
TORIQUE ROULEMENT
PRINCIPAL ARRIERE
. JOINT D'ETANCHEITE
s ARRIERE
STATOR
~———— PLONGEUR SUR LA BIELLE
VOLANT e CARTER A HUILE
COURCNNE DE L
DEMARRAGE | S

FIGURE i2-3 - COUPE IXUN MOTIUR TYPIGQUE UN CYLINDRE (K241 REPRESENTE)
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ARBRE TRANSVERSAL

MANCHON
|
| \
@ - PALIER
s W =
VIS DE
MAINTIEN
Al g 3
2
PIGNON DE
REGULATEUR
FIGURE 12,2 -~ COUPE DU REGULATEUR INT ERNE FIGURE 12,3 -~ MONTAGE DE L'ARBR EA CAMES
d. Serrer la vis de maintien de Vextérieur du bloc-eylindre, La vis empéche le pignon de régulateur de s’e”chapper
de 'axe pendant le montage.
e, Faire tourner I'ensemble pignon du 1‘égulateur pour étre sy que la vis de maintien ne touche pas la partie
contrepoids du pignon.
<k, MONTAGE DE L'ARBRE A CAMES
a. Placer le bloc eylindre & envers,
b Monter les poussoirs avaut d'installer {'arbre & cames. Lubrifier et insérer les poussoirs dans le guide soupape

- sur les moteurs K141, K161, K181 ACR, s'assurer que le poussoir le plus court est installé dans le guide de
la soupape cl'échappement. Sur les autres moddles, le poussoirs d'admission et d'dechappement sont inter-
changeables.

A - . - = . 3 A . i
o Placer l'arbre 4 cames § l'interieur du bloe. Nota: Sur les modgéles pré~ACR avec 'arbre a cames d'avance }

i & . — x 2. ” 5

I'allumage automatique, écarter le dispositif d'attaque et insérer la came - aligner les reperes de 1‘<§glage sur
" . g 2 . S

la came et sur le pignon comme indiqué a la figure 12,5,

BUTEE SUR CARTER
MOTEUR (EXTREMITE AVANT)
F" AJOUTER DES \\
RONDELLES POUR REGLER N\
LE JTU T N

J MESURER
LE JEU LONGITUDL

LONGITUDIN:

LOE L'ARBRE A CAMES
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d,

€.

Lubrifier I'axe et l'insérer ensuite dans le bloe (du cdié flasque porte roulement;, Avant d'insérer l'axe dans
P'arbre & cames, placer une rondelle de . 005 pouce (jen longitudinal) entre l'extrdmité de l'arbre cames
{opgmsé au pignon) et te bloe, Insérer l'axe dans l'arbre 2 cames et le tapoter h—.\'g‘erement jasqu'h ce que 1'axe
commence & s'enfoncer dans le trou du gc‘;_t,e' prise de force du bloe, Vérifier le Jjeu longitudinal avec une jauge
d'dpaissenr - si le jeu est dans les tolérances, presser ['axe dans la position définitive ou retiver l'axe ot
ajouter (ou enleveri des rondelles-de ., 005 et . 010 pouce si néeessaire pour obtenir le jeu longitudinal adéquat
{voir le paragraphe sjustements et jeux),

L'axe doit &tre bien maintenu du cdtsd prise de force du bloe, par contre il n'est pas nécessaire d'abtenir un
serrvage trés important du c8té flasque parte routement. Les joints de flasques porte roulement ont des encoches
prévues pour laisser retourner dans le bloc 1'huile provenant d'une fuite éventuelle, Si le joint ne presente pas
d'encoche, appliguer un matériau d'dtanchéité autour de T'extrémitd de l'axe (extérieur du bloe) pour assurer
t'étanchéitd aprés quede fasque porte roulement et son joint Soient installds,

MONTAGE DU VILEBREQUIN

il

Placer le bloc sur une presse et insérer avec soin lextrémité conigue du vilebreguin dans le roulement anti-
friction (ou dans le roulement A chemise sur le K141).
2 ’ s . 2, ;
Faire tourner le vilebrequin et l'arbre 3 cames jusqu'a ce que le repére de réglage sur I'épaulement du
- . . P’ > s . » o P .
vilebreqguin s'aligne avee le rvepdre {point) sur le pignon de la came comme indiqué 4 la figure 12, 6.

REPERE SUR
ARBRE A
CAMES

: ERE SUR
VILEBREQUIN

6.

FIGURE 12.6 -~ SYNCHRONISATION DE L'ARBRE

DU ROULEMENT
T

FIGURE 12,7 -~ MONTAG
A BILLES AVA

A CAMES ET DU VILEBREQUIN

~ . F g 3 g .3 .
Quand ces deux reperes sont alignés, enfoncer a la presse le vilebrequin dans le roulement — s'assurer que les

- ] & kT - A o 112 e s T e ¥ ’ "
pignons engrenent bien lors du montage. Aprés que 1'épaulement touche la cage intérieure du roulement,
AL o 2. N P E—
revérifier les repdres de réglage pour s'assurer qu'ils sont bien en coincidence.

Le reglage longitudinal du vilebrequin se fait en utilisant des joints d'épaisseurs difféventes entve le flasgue
i . o, . 2 sl G I
porte roulement et le bloc. Le jeu longitudinal doit 8tre vérifid aprds avoir installé le flasque porte-
. . - o 3
roulement -- les indications sont données au paragraphe 8,

FLASQUE PORTE-ROULEMENT

2,

- - b o o - ” i ,
Monter le roulement principal avant dans le fHasque a la presgse, S'assuver que le roulement niest pas de travers
dans le Iraisage et qu'il touche le fond du fraisage. Dans le cas contraive, le jeu longitudinal du vilebrequin
o d
sera madifié.,

Le jeu longitudinal du vilehrequin est régld A I'aide de joints de diverses épaisseurs util entre le bloc ef le
flasque. En utilisant un joint de , 020 et un e . 010 pouce, on devrait obteniv le jeu losgitudinal dans les

toldrances. Ceci doit 8tre vérifié aprds U'instaliation du flasque,

oin le

» N P R
du eBtd du bloe, placer le flasque sur le vilebrequin et presser av
tion sur le blee, Mouter les vis de maintien aveo des rondelles en laiton et

< " 3. 8 gt .
Maonter les joints les plus épais
flasque sur le vilebrequin en pe
. . ; : 12 kr i caute défarmatio g
Gue au bloc, Server les vis aliernativement pour éviter toute déformation du

Iixer ainsi le fla
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ROULEMENT
ARRIERE COTE
PRISE DE FORCE

AN

CIN AN

MESURER LE JEU
ONGITUDINA L-5{
DU VILEBREQU N

FIGURE 12.8 -~ MONTAGE DU VILEBREQUIN ~
PORTE ROULEMENT

Mesurer le jeu longitudinat du vilebrequin {avec jauge o'
arridre (cbt € prise de force) et Vépaulement sur
tolérances comme indigué au paragraphe Jeux, d
nécessaive. NOTA: Le jen longitudinal du
réducteur,

~

7. ENSEMBLE PISTON ET BIELLE

.

2. Lubrifier I'axe et assembler ensuite le piston & Ja bielle. Maintenir 'axe de piston 3 I}
utiliser des clips neufs. Bien s’assurer que les clips sont entiSrement £ng.
procédé d'installation d'un segment est ddorit b ia page 11.3).

.

Aprds s'8tre assurd du bon positionnement des segments
que ies exirBmités ne ecincident pas e insdrer 'ensemble
bielle est du cbté volant do moteur. Utiliser un ouiil pour compr
les segmenis lors du moniage. Wmsér
ne pas taper, ATTENTION: Placer e vilebreguin de fagon que iz hielle

FIGURE 12.9 -- JEU LONGITUDINAL DU VILEBREQUIN

e’paisseur) enire la cage intérieure du roulement

le vilebrequin. 8i le jeu longitudinal n’est pas dans les
Sposer le flasgue et ajouter ou enlever des joints comme
vilebreguin est spfeialement criti que sur les moteurs munis d'un

agés dans les gorges du piston, (Le

» huiler le tout, faire iourner le segments de telle sorte
dans le cylindre. S'assurer que le répere sur la

esser les segments et emp8cher ainsi de casser
er doucement le pision dans le cylindre avec le manche d'

un marteau ~-
ne touche pas le maneton.

i

B P OSSN

o

|
!

,
!
)

[

FIGURE 12,10 -~ MONTAGE DY 3

INSTALLER AVEC
LES REPERES DU ;
COTE FLASQUE

Y

aide des clips. Toujours

FIGURE 12,31 -~ COINCIDENCE DES REPERES SUR

BIELLE ET CHAPEAU



8. MONTAGE DE LA BIELLE SUR LE VILEBREQUIN

a. Aprés avoir monté lerpiston, retourner le bloc cylindre et huiler l'extr@mité de la bielle le maneton et les
filets des boulons de la bielle.

b. I est important que les repéres sur la bielle et le chapeau de bielle coincident et soient du c8té volant du
moteur. (voir figure 12.11). Metire le maneton en place pour pouvoir installer le chapeau de bielle.

oy Monter ensuite le chapeau sur la bielle, les rondelles derous et les boulons, Utiliser une clé dynamometrique
pour serrer les boulons au couple adéquat,
d. Si des freins sont utilis€s, les tordre pour bloguer les boulens.
s

JOINTS DOUBLES
INSTALLES DOS-A-DOS

COTE \
OUVERT

..d///

PROFONDEUR DU JOINT

| D'ETANCHEITY ARRIERE
1/328me de pouce du K91 AU K181
1/82me de pouce du K241 AU K341

COTE OUVERT
L —

COTE OULVERT
JOINT SIMPLE JOWNT DOUBLE]

NOTA: Dans les utilisations ol il existe un réservoir d'huile & I'extérieur
& s . 2 e N
du bloc du cbté prise de force, deux joints sont instalids dos-a-dos
: I'e oo B 3 P
pour obtenir une double etancheii¢ -- dans ce cas, installer les joints
avec les 18vres dans les directions représentées A la coupe ci-dessus
b s
a droite.

— o S—— —— w— o w—— ——— ok o o otntn oo o o— Ao

FIGURE 12,12 -- INSTALLATION DES JOINTS D'ETANCHEITE ARRIERE

9. INSTALLATION DES JOINTS D'ETANCHEITE

Lors de l'installation de nouveaux joints d'étanchéité, appliguer une bonne couche de graisse légere sur les levres du
joint. Utiliser un poussoir de joints et une chemise de ia dimension ade'quate pour installer le joint et 1'empécher de
s'enrouler ou de se plier. Appuyer uniformment et enfoncer le joint ala profondeur spéeifide dans le tableau ci-dessous.
Remargquer que la profondeur du joint avant varie avec le modsle de moteur et le type de flasque porte~roulement utilisés.
Les flasques porte-roulement cle'penr.iem du systéme dallumage utilisé.~~ces différences sont représentdes dans les coupes
de la figure 12.3 pour identifier les divers types de flasques porte-roulement. L'installation du joint d'étanchéité arritre
est représentde & la figure ci-dessus.

a. Appliquer une couche de graisse sur le joint torigue et le mettre ensuite en position sur le vilebrequin sans

endommager les lévres du joint, Tout corps e'tranger sur la surface ou toute déformation du joint peuvent
entratner une fuite d'huile.

b. Aprés avoir engage' les joints sur le vilebrequin, meitre le bloe sur le ebté. Eugager conmipldtement les joints
toriques dans le flasque et dans le blec cylindre.

12.5



f PALIER A CHEMISE
| {TY PIQUE)

ENFONCER LE
JOINT A LA
PRESSE JUSQU

L'EPAULEMEN

VOLANT MAGNETO
{(TYPIQUE)

- .\(-'
g
2

e
4 DU JOINT

PROFONDEU &,

I

BATTERIE (TYPIQU E) |

wﬁmu FONDEUR
‘ DU JOINT |

i

|

| v

| —
|

]

SANS RUPTEUR (TYPIQU E) |

|

] ]

; ’
73

| 7

|

f

LPROFONDEUR
DU JOINT

I
I
2 I
I
I

I
|
|
I
|

MODELE

EMPLACEMENT DU

JOINT D'ETANCHEITE AVANT

Dy
MOTEUR

MAGNETO
ROTOR

VOLANT ALTER
MAGNETO

3 AMPE

ALTERNATEUR
10 ANMPERES

UR

m;: S BATTERIE

K91

Wi
K16}
Klisl

[V TS TR S

P i b g

[AVIRL T (VR

129

L 79375

D LE ROUL

SN'T

NFONCER LE JOINT JUSQU'A CF QUL

K91 au KiS

PROTFTONDEUR DU JOINT D*
L1 Seme de pouce da K241 au K341,

ETANCHEITE ARRIERE: 1

carter du ¢dte prise rde foree.

5
32eme de pouge du
Profondeur mesuree a partiv du

FIGURE 12-13 -- INSTALLATION DU JOINT D'ETA NCHETITE AVANT.

POUR GUIDER LE JOIN'T

JOINT POUR INSTALLER LE JOINT DIETANCHEITE AVANT,

12.6




10, CARTER A HUILE

Utiliser les goujons de centrage pour centrer le cavter A huile ot 1o joint sur le bloe eylindre.

e Bode - 7 % " o
Utiliser un joint neuf pour éviter touie fuite.

N
Assembler le carter au bloe a 'aide des 4 vis.

Serrer les boulons

Y z .
a la cié dynamometrigue.

11, SYSTEME DE SOUPAPES

Les soupapes, les

dtre roddes pour obtenir un bon ajustement sur le si
4 %
A 1/168me de pouce,

Vérifier le jeu des

4 . SR 3
sieges de soupapes et les lumiere

soupapes quand le moteur est froid, Sur les moddles K91, Ki4l, K161, K181 guand le jeu est

. s N # 2 . s + y
anormal, les soupapes doiveit etre démontées et les gueues de soupapes doivent étre meulées jusqu'd 'obtention

du jeu adéquat, LE

S EXTREMITES DOIVENT ETRE MEULEES UNIFORMEMENT ET LA SURFACE DOIT ETRE

PARFAITE. Sur les moddles K241, K301, K 21, K341, régler ies poussovirs pour obtenir le jew addguat,

N

FIGURT 12,15 ~~ MONTAGE DU JOINT DE CARTER & HUILE FIGURE $2,16 -~ VERIFIER LE JEU DES SOUPAPES

c.

12, CULASSE

AVANT LE REMONTAGE

s ) % 2 5
Aprds avoir obtenu la valeur normale du ien, démontey les scupapes ef monter ies ressorts de soupapes les
l 2 y ) £3 B

. e i e Py o
clavettes et rotators si utilisés. Lubrifier les suenes ¢

ressorts et meftre
de soupapes,

L

xapes et remonter les soupapes, comprimer les
pilles sur le K81y dans les gorges sur les queues

€ s

en place les elavettes de vérrouillage &

PL P 8 . & A A N Vo T ] 8 g
Verifier l'ajustement de fa eadasse sur le cylindre pour Sire sy dlune bonne dtanchéitd du joint,

11 est important de
my
jusgu'a 'ebtention

Aonter une bougie

" : e >
bougies blindées ou , 018 pouce pouy le fone

i A i
erer anilormement et deans 'ordre preserit

lubrifier les bouwlons de culasse ef de
B el
du couple spéeifid,
. i P
coupie spéciiie, T
ot

omement ay gaz.

2. A o s
“les electrodes a . 025 ou , 820 pouce pour les

neuve et servey o



RENIFLARD ETANCHE -
GOUJON T o
FILTRE CHICANE S ’
s CAPOT ~ N
COUVERCLE A n, e \ CAPOT
DE JOINT N ANCHE
RENIFLARD \
FILTRE
JOINT % -,
JOINT TORIQUE s ! JOINT
\CAPOT /

GOUJON (SUR CaA RTER)

SUPPORT DE RENIFLARD

FIGURE 12.17 -~ ORDRE DE MONTAGE DES PIECES DU
RENIFLARD (K181 REPRESENTE)

FIGURE 12,18 -~ ORDRE DE

MONTAGE DES PIECES bu
RENIFLARD (K241 REPRESENTE)

13.  RENIFLARD

S lanl)

a. Les reniflards 3 anche sont utilisés pour maintenir une Iégére dépression dans le carter, Toutes les pidces
doivent 8tre propres et en bon $tat. Utiliger des joints neufs, une anche et un filtre neufs lors de 1a remise en
état du moteur,

b, Divers types de reniflards sont utilisés. Les figures ci-dessus indiquent l'ordre correct de montage
correspondant 3 deux types les plus courants, La plupart des autres types sont montés dans Je m8me ordre
général, S'assurer que I'anche est correctement montde.

c. Le capot doit 8tre bien serpd pour empdcher toute fuite d'huile.

14, MAGNETO - STATOR

—=22a iU - STATOR

a. Sur tous les systdmes d'allumage 3 volant-magnéto, la bobine et le noyau sont fixds sur le flasque porte-
roulement. Sur le systéme magne'to—alternateur, la bobine fait partie de l'ensemble stator et est aussi fixde ay
flasque. Des aimants permanents sont placds 3 l‘inte'rieur du volant excepté dans le cas des syst‘emes a magnéto
avec rotor. Sur ces derniers, Paimant ou le rotor a une gorge de clavette et est monté & la presse sur le
vilebrequin -~ I'aimant rotor est repe’re' "cdté maoteur pour obtenir un montage adéquat,

b. Aprés avoir mmid toutes les pidces du systdme magnéto, faire passer tous les fils & travers le trou prévu 2
cet effet sur le flasque (dans la position 11 heures).

/

FIGURE 12,16 -~ MAGNETO-STATOR ET VOLANT FIGURE 12. 20 -~ SERRAGE DU VOLANT
12.8 DYNA MOMETRIQUE

A LA CLE



8. ¥VQLaNT

i . . , P . S
a. Plaeer la rondelle sur le vilebreguin ef wmonter enzuite te volant, Lz clavette 3 section carrde maintient le
valant sur [‘arbre,

¥ s 2 ‘ g . s Y = F
[s W Paoser la gaulie de démarreur, la rondelle frein ot P'deron de maintien. msdrer ane barve entre las
Py r'e . s -
refraidissement du volant of serrer L*ecray de maintien au cauple spéeifid dans le paragraphe Jeux.

e 3 5 P W " % i = o
c, Le filtre rotafif est fixd ser la poslie de de’marreﬁr avec des vis ef des entretoises an avec un fif,
18, VIS PLATINEES
Rt R g
2. Instatler Ie poussaoir,
-

b, Manter le rugteur avec deux vis.

o

Paser le joint de capot et fixer le fil de magﬂétza.

2 . % x ” 2 & - " y -
d. Régler les vis pour obtenir , 20 % pleine suverture, ®n ce qui cancerne les rézlages de Uallumage, se regarter
au paragraphe: Systdme d*Allumage.

. > e » g -
e, Faire les réglages préliminaires avant de monter le couvercle du ruptenr.

CARBURATEUR

—
~3

da Poser un joint neuf et monter le carburateur su la lumidre d'admission & Uaide de denx visg,
[N Se reporter au paragraphe cerrespondant gour .ré'gﬁer le carburateur,

18. LEVIER DF REGULATEUR ET TIMONERIE

2 is « . : 2
a. Imsérer la timonerie de carburateur dans le levier de papilton,

b.  Brancher s levier de régulateur sur la timoanerie carburateur st faire glisser le levier de véguiatear sur Parbrs
de ré’grxiateur.

[ Pagitiomer le rassort de régulateur sur le disque de commande de vitesse (K31, ®i41, Kigl, K181, seaiemeants,
d. Avant de serrer les bowlons, faire tourner Harbre dans le sens iaverss des aiguilles dune monive et aussi loin

que passible avec une paire de pinces, tirer sur le levier mutant Qg pessible vers la ganche {em 'elaignant du

2 Z e - - ~ P
earburateur}, serrer {"derou et verifier que le mouvement se fzif librement, Se reparter ay paragraphe 5 en ce
qui conecerne fe rég!age du régulateur.

19. CARTER DE VENTILATEUR ET RESERVOIR A ESSENCE

N Le maoteur a5t alors prét & recevolr (1) chicane de culasse, {2} chicane de cyiindre, et (3 le carter de ventilatenr
- ces derniers sont montds dans lfordre indiqué ci-avant, Ces pidces sont fixdes sur e mateur & Uaide de
boulons gai se serrent sur ta culasse ef sur le flasque. Attentiow: Les vis les plus courtes sont celies du bas du
carter de ventilateur,

2 s A . s s & o FY + F
b. Le resérvoic 3 essence ef les brides (si utilisdes} sont monids et meme temps que les chicanes ef los CRBOLS,
g Manter le uysu darrivde d‘essence.

RODAGE (MOTEURS BEMIS EN ETAT)

F 3 Sp - 2 2 s -
Aprés avair refait un mateur, e roder en utilisant de ['huile non detergente eof avec une cuarge, pendant une periads
d*envirvon 3 heures. Ceei devrait Stre suffisant pour metirs en place les segments,

Aprds la périade de radage, vidanger 'huile non cté'tergenﬁe et vemplir le carier avec de ﬁ"huile‘dé'tergentc du type ADL

’ . el o2 . i L 5 = = 5
classe SC de la viscosits adéquate, (voir page 2, 2} Ne pas atiliser ¢'huile non dtergonte aprés les 5 premisres heures de

fanctionnerment,

12.9



CARACTERISTIQUES ET TOLERANCES D'USURE

CARACTERISTIOUES | ko1 K141 K161 K181 | K241 | K301 | K321 | K341
Fia ALESAGE 2455157 ALESAGE 273~ ; aLg
H
cositoes @86 16.22 16.9 16.22 185 23.9 29.07 2 35,89
CYLINDREE e :
e asig 5.8 276,99 2658 304.8 331,65 476.37 528.48 588,24
PUISSANCE EN V. (VITESSE MAXLD 48 5.25 6.25 10 1.0 84 6.0 120 14.0 16.0
DIASSETRE o
S9F | gag 7263 7461 73.03 7461 7461 8257 85.73 88.9 95.25
OIRSAETRE
WAL APRES
AL ESAG E HSURE £1.4C, 73.10 74.69 rG 7483 | 1489 82.66 85.81 88.98 85.33
CONITITE
ARG 06 - A6 08 26 .04 04 .04 84
svausaTiay
ARG 13 13 13 13 12 13 13 13 A3 13
Jeu
|V T 61788 81708 008 | 01708 0108 | 88750 08751 08/.51 08151
RIAETAS
seur 17T Wiz iz 30.12 3012 30.62 38.10 38.10 38.10 38.10
GUALISATION
MA N E TU M SEAXISYL 6t @t s | ot Lot o1 ki1 a1 01 .01
COMTEEL
| anson 415 o5 a5 025 025 025 025 025 025 025
€Y
FOUCTIGNNE
ARBRE Sonaxe | 0257084 01/.08 at/.08 014,08 017,08 01708 02508 | .025/.09 02508 | 025/.08
A CAMES st
i O 121 137,64 .13/.84 137,64 13764 .13/.64 13/.25 13,25 13125 137,25
CEAMETAE v
AXS, 55%
inesiee | 23.84 3049 10.19 30.19 3018 30.19 818 818 38.15 3815
JEL STAKS T
BIELLE or 09 g8 95 a9 08 08 a9 a3 09 09
DEAMIETE
NESF &
| exraent 1430 1549 15.88 15,99 1588 15.99 21.84 2225 22.25 22.95
JEU B4ECLF
axe a2 61).az 81702 017,02 017,02 017,02 01702 01702 01702 01702
HASSE TRE BSAXE
GSURE NVEAY
. Semenrue | 5992 7280 .15 72.80 1375 1375 82.41 85.41 88.76 95.06
JEQ HIYEAY
e | 98 15019 15/.20 15118 151,20 a5i20 | a8r.22 16/.24 18725 18/25
JEU LATERAL
PISTON | stomnit 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15
ESPACEMAENT ENTRE
EXTREAKTES SEGMI
oS M tonse nrar | .18/.43 19/.43 .18/.43 187,43 18743 187,43 25/.51 2551 25751 25/ 51
ACTMENT EXTREMITE e
SEGMEN %
ACESAGE U3t 58 58 &8 58 58 68 68 76 6 78
SEU A FROIG
SO UPAPE- | _sdsam | 4323 1520 .18/.20 15720 157,20 151,20 20125 20425 20/.25 207,25
BEPLACESENT
ADMISSION |_sowses 532t 7.058 7,056 7,056 7056 7.055 8.230 4,230 8.230 8.230
JEU MAXL
e | g 1 114 1 a4 4 114 A4 114 114
JEY A FRO)
AP
SOUPAPE. | fessam | 203 38043 39043 38743 39749 3943 | aust | avst | awst | aust
DEPLACEMENT
ECHAPPEMENT| orsovene | 4549 6.458 6.456 6.456 5.456 5.458 8.230 8.230 8.230 8.230
CaTng Tt
€T cuine i3 15 15 RE} 18 15 18 .16 .16 18
JEY QANS
POUSSOIR Gose 08 6105 41705 81705 01/.05 01/.05 .02/.06 02/.08 02/.08 02/.06
i ECECTAQQE
|__essenes &3 8 8 63 83 83 63 53 83 63
SL{E'BGUE
SO4utEGaAz 45 46 A8 48 48 46 A48 48 A6 A8
ELECTRANE
BRUENEE
aimace 51 51 5t At 5t 51 51 51 51 51
REGLAGE
ALLUMAGE | nwimun 5 5 5t 5t 51 5t 51 5t 51 51
o LAt he
o s -
e 13035 13/.25 13725 132,25 13125 13/.25 13725 131,25 13/.25
e oy 20° 20° 20° 20° 20° 20° 20° 20° 20°
RETARR PAS OF 3= arge-~. ACH SEWLENENT x* cete AR SEULEMENT ¥ arpceee I ATHC ATBC ACH SEULERENT] ACR SEULEMENT
g RETARD iPAS SUR ACR) PAS GL RETARD) PAS SUR ALR) {P2S DE BETARD iPAS SUR aCR) {PAS SUR ACR) A5 SUD ACR) [{PAS DE RETARDY(AS O RETARD)!
e 18-22 18-22 18-22
COUPLE DE |-wwmen | 2764MKG | Z764MKG | 2T64MKG | 2764MKG | 2763 MKG | 2768 MKG | 2754 MXG | 2764 MKG | 2764 MKG | 2769 5kG
- CULASSE
SERRAGE | IIGUUG | TAIMKS | 2HAMKE | 2418 MKG | 2418 MKG | 2413 MKG | 3.900 MKG | 3.800 MKG | 3.900 MKG | 3.900 MKG
Voir Aussi wects
( 3 e ISIMEG | 2349 MKE | 230G MIG | 2349MKG | 2399MKG | 2349 MKG | 3.455 MKG | 3455 MKG | 3.455 MKG | 3.455 MKG
Page 15.3} o
e | S2USMKG | TEIIMKG | TSOIMKG | RS0fMKG | 7801MKG | 7.601 MKG | 8.903 MKG | 8.983 MKG | 8.993 MKG | 5.953 ke

"RIESURER S

TE SGUS LE SEGSSENT (MFENMIEER A ANGE

UFERIEUBNE G

£ 3!
STRUITS AVAHT LE SY:

BESE AVES LA 504
EE AQTOSATIONE




DETAILS RELATIFS AU SYSTEME DE SOUPAPES

ECHAPPE-
MENT

ADMISSION

SOQUPAPE

FIGURE 15.1 -~ EMPLACEMENT ET DETAILS CONCERNANT LES SOUPA PES

MODELE K91 MODELE K141, K161, K181 K241, K301, K321, K341
DIMENSION ECHAPPL- ECHAPPE- ECHAPPE-
(VOIR FIGURE 13,1) ADMISSION MENT ADMISSION MENT ADMISSION MENT
A ANGLE DU SIEGE 85° 890 89° 8% 850 890
B LARGEUR DU SIEGY LD37/. 045 L937/. 045 037/. 045 L 037/, 045 037/, 045 L0537/, 045
C DIAMETRE EXTERIEUR | ~—-nnn B0 (0 T O— 1.2535/1.2645 |-=——mm 1.2535/1, 2545
DU SIEGE
D PROFONDEUR DU GUIDE| AUCUN AUCUN 1.312 1.312 1.586 1,487
I DIAMETRE INTERIEUR | AUCUN AUCUN L312/,313 97, 313 .312/.813 312/.313
GUIDE
T DIAMETRE TETE .579/.98% .807/.817 1-3/8 1-1/8 1.370/1.380 |1.120/1.130%
SOUPAPE
G ANGLE SOUPAPR 450 450 450 450 450 450
H DIAMETRE TIGE . 2480/, 2485 | L2460/, 2465 |.3165/.3110 1.3090/.3095 .3105/.3110 1. 3084/, 3091
SOUPAPE
*2,1257 sur tous les K34l et K322 avec le suffixe DT oet :13)1’5s.
L >
L 1

#xesurer Fasure :

HAUT DE

fomed Loid

JUPE DE
PISTON #

CONICITE
VEES LE BAUT

{
I
+

L

~enepesas

GORGE DE

SEGMENT [NFERIEUR

J

~__

-~ ~ e
e a angle drolt par rapport a ltaxe de piston.

ALESAGE D'AXE

DE PISTON

C DU PISTON
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TIGURE 15,3 - ORDRE DE SERRACGE DES BOULONS DE CULASSE

BOULONS STANDARDS, VIS ET ECROUS

Dimension Couple de Serrage
Y . ] ” s
Qualite 2 Q Rualite & @ Qualite 8 @
1/4-20 V806182 kg /o 1. 32440% kg/m 1.800623% kg/m
1/4-28 . 978911 kg/m 10612324 kim0 230832 ky/m
5/16-18 1.72749 kg/ro 2.87915 kg/m 4, 03081 kg/m
5/16-24 1.90023% kg/m 3.109482 kg/m 4,148 kg/m
3/8-16 2. 984316 kg/m 4.837 kg/m 6,91 kg/m
3/8-24 3.45458 kg/m 5.528 kg/m 8,282 kg/m
T/16-14 4,837 kg/m 7 ke/m 11. 058 kg/ro
7/16-20 8,219 kg/m kg/m 14,511 kg/me
1/2-13 6.91 kg/m 58 kg/ 15.892 kg/m
1/2-20 8.674 kg/m 511 kg/m 22,805 kg/m
9/18-12 18,365 kg/m 5 kg/m 24,188 kg/m
9/16-18 15. ™ : 31.786 kg/m
5/8~1 15. 32 kg/m
13, LBD6 kg/m
20.7: L37 kg/m
27,64 kgdm 34, 934 kg/m

15.3




GARANTIE

Nous garantissons chaque moteur neuf vendu par notre intermédiaire et utilis€ dans les conditions
normales de fonctionnement pendant une période de (1) an & partir de la date de la libraison au
premier utilisateur.

DANS LE CADRE DE CETTE GARANTIE, NOTRE RESPONSABILITE EST LIMITEE A L'ECHANGE
OU A LA REPARATION A KOHLER CO. » KOHLER WISCONSIN, OU A UN ENDROIT DETERMINE
PAR NOS SOINS, DES PIECES QUI AURONT ETE RECONNUES DEFECTUEUSES PAR NOS
SERVICES.

LA MAIN D'OEUVRE OU LE TRANSPORT RELATIFS A L'ECHANGE OU A LA REPARATION DE
PIECES DEFECTULRUSES NE SONT PAS A NOTRE CHARGE.

CETTE GARANTIE NE S'APPLIQUE PAS AUX MOTEURS AYANT FAIT L'OBJET DE REPARATIONS
OU DE MODIFICATIONS PAR UN TIERS A MOINS QUE CELA AIT FAIT PREALABLEMENT
L'OBJET DE NOTRE APPROBATION ECRITE,

NOTRE GARANTIE NE COUVRE PAS LES ACCESSOIRES. SEULE LA GARANTIE DE LEUR
CONSTRUCTEUR EST APPLICABLIE.

NOUS NE SOMMES PAS RESPONSABLES DES DOMMAGES RESULTANT DE L'UTILISATION OU
DE L'APTITUDE D'UN MOTEUR QUELCONQUE POUR UNE UTILISATION PARTICULIERE
QUELCONQUE,

NOUS NE FORMULONS AUCUNE AUTRE GARANTIE FORMELLE, SOUS-ENTENDUE OU

STATUTAIRE AUCUN TIERS N'EST AUTORISE A ETABLIR A NOTRE NOM UNE GARANTIE
QUELCONQUE.

KOHLER CO. DE KOHLER, WIS, 53044
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