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Bezeichnung des Motors 2055-SRL.

Identification du moteur 2055-SRL..

055 SRL x13 209

Fig. 1

Typenbezeichnung [ Type du moteur



Arbeitweise .
Zyvlinderzahl
Anordnung .

Bohrung

Hub .

Hubraum "
Verdichtungsverhiiltnis
Spitzen-Leistung
Dauer-Leistung .
Maximale Drehzahl
Dauer-Drehzahl

Ventilzeiten :
Oeffnung Einlass
Schliessen Finlass
Oelfnung Auslass
Schliessen Auslass

Technische Angaben.

160
520
480
200

vor oberem Totpunkt
nach unterem Totpunkt
vor unterem Totpunkt
nach oberem Totpunkt

Ventilspiel bei kaltem Motor:

Finlass
Auslass .

Ziindung:

Maximale Vorziindung (gegeniiber Mittelstellung der An-

werfriemenscheibe)
Kerzen

Vergaser:
s

I'vp . . .
Haupt-Diise.
Lufttrichter .

Oelinhalt: .

Elektrische Ausrtistung:

Ziindung

Marke (Magnetplatte) .
Marke (Ziindverteiler)
Tvp (Magnetplatte)
Typ (Ziindverteiler)

Masse und Gewichte:

Total Gewicht mit Sockel
Total Gewicht als Flanschmotor .

Totale Linge
Totale Breite
Totale Hihe

Unterbrecher-Abstand (im Ziindverteiler)

4-Takt

2
Nebeneinander stehend
72 mm

6H8 mm

550 em”
1:5,75

12 PS5

10 PS

3500 U/Min
3000 U/Min

0,10-0,15 mm
0150020 mm

18 mm,
(,35-0,40 mm

AUTO-LITE A3

OBA 22-H
90
4 18 mm

2 Liter

Magnetplatte mit sepa-
ratem Ziindverteiler,
SCINTILLA
SCINTILLA
NDK1LI53/12W o6V
B1H2RA4TI

68 kg

62 Kg

467 mm

392 mm (mit Luftfilter)
546 mm (mit Luftfilter)



Cyele L.
Nombre de eylindres
Disposition .

Alésage .

Course .
Cylindrége . . . .
Taux de compression .
Puissance de pointe
Puissance d’utilisation
Régime maxi

Régime normal

Calage:

Ouverture admission
I'ermeture admission
Ouverture échappement
Fermeture échappement

Dates techniques.

160
520
180
200

avant point mort haut
aprés point mort bas
avant point mort bas
aprés point mort haut

Jeux des soupapes, moteur a froid:

Admission
Echappement

Allumage :

Avance maximum {par rapport au repére sur la poulie de

lancement) .

Eeartement des rupteurs (dans distributeur)

Bougies .

Carburateur:
Ty

ype i %
Gicleur principal
Diffuseur

Contenance huile

Equipement électrique :
Allumage

Marque (magnéto).
Type (magnéto) .
Marque (distributeur) .
Type (distributeur)
Poids et dimensions :
Poids total avee socle .
Poids total sans socle .
Longueur totale
Largeur totale
Hauteur totale .

a4 temps
=

cite i cite
72 mm

68 mmn

5500 em?
1:5.75

12 CV

10 CV
3500 T/min
3000 T/min

0.10-0.15 mm.
0.15-0.20 mm,

18 mm.
0.35-0.40 mm.

AUTO-LITE A3

OBA 22-1
91)
18 mm.

2 litres

Magnéto 4 aimants tour-
nants et distributeur
d"allumage séparé
SCINTILLA

NDK 1 LI53/12W 6V
SCINTILLA

B1H2 R471

68 ke,

62 ke,

467 mm.

392 mm. (av. filtre & air)
346 mm. (av. filtre i air)
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Technische Beschreibung.

Der MAG-Motor Type 2055-SRL ist ein viertakter. 2 Zylinder, seiten-
gesteuert. durch Turbogebliise wirkungsvoll luftgekiihlt. Seine kriiftige
Bauart, seine gedriingten Einbaumasse und sein geringes Leistungsge-
wicht kennzeichnen ihn als ideale Kraftquelle fiir transportable Aggre-
gate u. Maschinen. welche unter schwierigen Betriebsbedingungen
arbeiten.

Motorgehiuse-Zylinder.

Motorgehiiuse und Zylinder sind in einem Stiick aus speziellem Zylin-
derguss gegossen. Der Zylinder besitzt grossdimensionierte Kiihlrippen.
die eine wirkungsvolle Kithlung gewiihrleisten. Der Zylinderkopl mit
durchkonstruierter Verbrennungskammer ist leicht demontierbar.

Kolben.

Leichtmetallkolben mit 2 Kompressionskolbenringen und 1 Oelabstreif-
ring.

Der Kolbenzapfen im Pressitz montiert. wird durch zwei Seegerringe
gesichert.

Kurbeltrieb.

Die Kurbelwelle ist aus einem Stiick im Gesenk geschmiedet. Der
Antrieb der Nockenwelle erfolgt iiber Ritzel und Zahnkranz. Der Turbo-
ventilator ist gleichzeitig als Schwungmasse ausgebildet und der Magnet-
ziinder mit drehendem Magnet ist in denselben einmontiert. Die Lager
sind durch Simmerringe abgedichtet. Die Pleuelstangen sind in einer
Aluminium-Hartlegierung im Gesenk gepresst und werden auf diinnen,
gewalzten Lagerschalen gelagert.

Vergaser.

OBA-Vergaser. Einfache Bauart, leicht demontierbar. Er funktioniert
selbst unter sehr starkem Neigungswinkel.



Description technique.
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Le moteur 2055-SRL est du type a d-temps, a 2 eylindres, distribution
par soupapes latérales. Son refroidissement par air foreé (turbo-venti-
lateur) est trés efficace et largement suffisant. Le moteur, d'une
conception robuste donnant un encombrement réduit est de faible poids
en regard de sa puissance, ce qui le désigne spécialement pour Uentrai-
nement d’agrégats portatifs et petites machines agricoles devant travailler
dans des conditions difficiles.

Carter-cylindres.

Il se compose d’une seule piéee en fonte de evlindre. La partie evlindres
est munie 'ailettes largement dimensionnées, assurant un refroidis-
sement efficace. La culasse, avec une chambre de combustion trés
étudiée, est facilement démontable.

Pistons.

.

En alliage léger, munis de deux segments de compression et d'un
segment-racleur.

I’axe des pistons, chassé dans ces derniers. est arrété latéralement au
moven de deux ressorts Seeger,

Embiellage.

Le vilebrequin matricé en acier allié¢ est monté sur deux roulements a
rouleaux. Le pignon d’entrainement de Parbre 4 cames et le volant
ventilateur, dans lequel est fixée la magnéto a4 aimants tournants, sont
montés e6té « mise en marche » sur le vilebrequin.

[7étanchéité des paliers est assurée par des joints Simmer.

Les bielles sont en alliage d’aluminium matricé, montées sur des cous-
sinets mineces laminés.

Carburateur.

[Yune conception simple et facilement démontable. 1] peut fonctionner
méme sous des angles d’inclinaison trés prononcés,



Beleuchtung.

Der eingebaute Ziindmagnet ist mit einer Lichtspule von 12 Watt 6 Volt
ausgeriistet. Zur Lichtstromabnahme ist ein Steckkontakt am Ventilator-
gehituse vorgesehen.

Drehzahlbegrenzer.

Siimtliche Motoren sind mit Drehzahlbegrenzer (Fliechkraft-Regler) aus-
geriistet, welcher eine maximale Drehzahlabweichung zwischen Leer-
lauf und Vollast von 10 % gewiihrleistet.

Auf Wunsch kinnen die Motoren ausserdem mit einer Handgasbetiiti-
gung ausgeriistet werden.



Selairage.

L.a magnéto a aimants tournants est équipée d’une hobine d’allumage
de 12 watts sous une tension de 6 volts, afin d’assurer un éclairage. sui-
vant le but et 'application du moteur.

Une prise de courant est prévue i cet effet sur le carter du ventilateur.

Limiteur de vitesse.

Tous les moteurs MAG type 2055-5RL sont équipés d’un limiteur de
vitesse, composé d'un régulateur a force centrifuge, monté sur le vilebre-
quin et d'une tringlerie commandant le papillon du carburateur.

I’écart du nombre de tours entre la marche a vide et la pleine charge
peut étre limité a 10 %. D’autre part, et sur désir. une commande a

main de mise au ralenti peut étre aménagée.



Gebrauchsanweisung und praktische Ratschlige.
Inbetriebsetzung

und Ausserbetriebsetzung des Motors,

. Vor der Inbetriebsetzung.
Brennstoffstand im Benzintank priifen.

Oeleinfiillstutzen im Kurbegehiiuse ausschrauben und Oelstand am
Oelstand-Anzeiger priifen. Der Oelstand-Anzeiger triigt eine Maxi- und
Mini-Marke. Bei vorgesehener lingerer Betriehszeit. muss Oel bis

« Maxi » eingefiillt werden. (Siehe Bild 2.)
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Oelstand- Anzeiger

Jeder Motor wird in unserem Werk fiir den Betrieh mit:

ELEKTRION Oel Sax 30 im Sommer und
ELEKTRION Oel SAE 20 im Winter

reguliert, Wir empfehlen unseren Kunden. nur diese Oelqualititen zu

heniitzen.



Instructions et conseils pratiques.
Mise en marche

et arrét du moteur.

l. Avant la mise en marche.

Controler le niveau d'essence. au hesoin faire le plein. Dévisser le

houchon de remplissage d’huile sur le carter moteur et controler le

niveau sur la tige fixée au bouchon. Cette tige porte deux repéres,

«maxi» et « mini » ; avant toute mise en marche d’une certaine durée,
G S Tt R : i FL

remplir d’huile jusqu’au niveau « maxi». (Voir fig. 2.}
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Fig. 2

Jauge huile

Ce moteur est réglé en nos usines pour midrcher:

en hiver avec de I'huile ELEKTRION SAE 20 ;
en été  avee de I'huile ELEKTRION SAE 30.

Nous recommandons d’utiliser exclusivement ces qualités d’huiles.
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1. Inbetriebsetzung bei kaltem Motor.

A)
B)

C)

D)

k)

I)

Benzinhahn 6ffnen.

Vergaser bis zum Ueberlaufen tupfen. Tupfer jedoch bei Ueber-
fliessen des Benzins sofort loslassen.

Starter am Vergaser dffnen: randrierte Schraube mit Stift aus
der Einkerbung hochziehen. (Siehe Bild 3.)

g, 3

Starter

Gashebel zuriickstellen (schliessen). Der Hebel ist so eingestellt,
dass er die zum Anlassen notwendige Vergaser-Oeffnung ergibt.
Den Zapfen des Anwerfriemens in das Loch der Anwerfriemen-
scheibe einfithren und auf dieser Scheibe aufrollen. Durchziehen
bhis Kompressionswiderstand auftritt, leicht zuriickdrehen und
dann kriiftig durchziehen, um den Motor anspringen zu lassen.
os ist darauf zu achten, dass der Anwerfriemen in der Uhrzei-
gerrichtung aufgerollt und durchgezogen wird. (Achtung vor
eventuellen Motor-Riickschliigen.)

Sobald der Motor lLiuft, Starter schliessen. Die randrierte
Schraubie wieder in ihre Kerbe bringen.

3. Inbetricbsetzung bei warmem Motor.

Bei warmem Motor verdunstet der Brennstoff rascher. Wiirde man nun
beim Anlassen wie bei einem kalten Motor vorgehen, so wiirde man



2. Mise en marche a froid.

A)
B)

Q)

Ouvrir le robinet dessence,

Appuyer sur le bouton poussoir du carburateur jusqu’a ce que
Pessence apparaisse. Lacher le bouton dés qu’elle apparait pour
ne pas noyer le carburateur.

Ouvrir le starter du carburateur; soulever le bouton et le mettre
hors de son encoche. (Voir fig. 3.)

Fig, 3

Starter

D) Fermer la manette des gaz. La manette est réglée pour donner.,

E)

F)

en position fermée, 'ouverture nécessaire au départ.

Engager le téton de la courroie de lancement dans le passage
de Ia poulie de mise en marche et lenrouler sur celle-ci. Tirer
énergiquement pour provoquer le départ. Bien faire attention
de tirer et d’enrouler la courroie dans le sens des aiguilles d'une
montre. (Attention au retour éventuel.)

Dés que le moteur tourne, fermer le starter (engager le téton
dans son encoche).

3. Mise en marche du moteur chaud.

Lorsque le moteur est chaud, I'essence se vaporise plus facilement. Si
done on procédait lors du démarrage d’un moteur chaud. comme dans



.

ein zu reiches Gemisch, welches nur schwer entziindbar wiire, erhalten.
Deshalb muss in diesem Falle wie folgt vorgegangen werden:

A) Wie unter 2. A).

B) Den Tupfer des Vergasers nicht betiitigen.

() Der Starter im Vergaser soll nicht gedifnet werden.

D) Wie unter 2, D).

E) Der Anwerfriemen kriiftig zichen. um den Motor anspringen

zu lassen.

1. Wihrend des Betriebs.

Den Motor zuerst wihrend einigen Minuten im Leerlauf langsam dre-
hen lassen. damit er sich erwiirmen kann (je nach Temperatur 2-3 Min.).
bevor er belastet wird. Der Motor bedarf dann keiner besonderen

Wartung mehr.
Achtung! Nie den Oelmesstab withrend dem Betrieh herausschrauben.

5. Ausserbetriebsetzung.
A) Den Motor auf Leerlauf bringen.
B) Ziindung abstellen, indem der kleine Massenkontakt gedriickt
wird.
() Brennstoffhahn schliessen.
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le cas d"un moteur froid. on obtiendrait une carburation trop riche qui
s'enflammerait difficilement. Il y a done lieu. en pareil cas. de procéder
comime suit:

A) Comme sous 2. A).

B} Ne pas appuver sur le bouton de la cuve du carburateur.

() Ne pas ouvrir le starter,

D) Comme sous 2. D).

k) Tirer énergiquement sur la courroie de lancement pour prove-

quer le départ.

4. Pendant la marche.

Faire tout d’abord fonctionner le moteur pendant quelques minutes
(2-3 min. suivant la température) asa vitesse de ralenti pour qu’il puisse
s’échaulfer progressivement. puis. lentement lamener a son régime de
travail.

Attention! Ne jamais dévisser le bouchon de remplissage pendant la

marche du moteur.

5) Arrét.
A)  Mettre le moteur en marche au ralenti.
B) Couper I'allumage en appuvant sur le houton de mise a la masse,
Maintenir le contact jusqu’a 'arrét complet du moteur.
()  Fermer le robinet a essence.
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Unterhalt.
1. Eingriffe, die durch unerfahrene Beniitzer ausgefiihrt werden
kénnen.
A)  Oeclwechsel. Jdms erste Mal noch 50

B)

C)

Nach je 100) Betriebsstunden, muss das Oel ausgewechselt wer-
den. Hiezu muss die Oelablasschraube seitlich an der Oel-
wanne ausgeschraubt werden.

Das Oelablassen soll immer bei stillstehendem. noch warmem
Motor durchgefiihrt werden, d. h. solange das Oel noch (liissig
ist und daher besser abfliesst.

Reinigen des Luftfilters.

Filtertasche in Benzin reinigen, trocknen lassen und alsdann
mit (liissigem Oel miissig schmieren.

Kerzen-Kontrolle.

Der Elektroden-Abstand darf 0.4 mm nicht iiberschreiten,
ansonst Magnetschiiden zu befiirchten sind. Die Kerzen sind
regelmiissig mit Hilfe der jedem Motor beigelegten Lehre zu
kontrollieren und der Elektroden-Abstand. wenn nétig, durch
Korrektur zu verringern.

Eingriffe, die nur durch den erfahrenen Mechaniker ausgeliihrt
werden diirfen.

A)*

B)*

Verrussung.

Nach lingerer Betriebsdauer scheint der Motor an Leistung
nachzulassen unddie Zylinder neigen zu iibermiissiger Erhitzung:
die Verbrennungskammern sind verrust und der Motor muss
einem Mechaniker iibergeben werden.

Ventileinstellung,

Die Ritzel auf Kurbel- und Nockenwelle sind bezeichnet. Um
die genaue Einstellung der Ventile zu erhalten, stimme man
diese markierten Stellen aufeinander ab.

Das Spiel zwichen Ventilstissel und Ventil muss fiir das Ein-
lassventil 0.1-0.15 mm und fiir das Auslassventil 0,15-0.20 mm
betragen. Sollte eine Abweichung festgestellt werden, so korri-



Entretien.

L. Opérations pouvant étre effectuées par utilisateur non qualifié.

A)

B)

()

Vidange d'huile.

Effectuer la vitlan:,_,ro apreés toutes les 100 heures de marche
environ, &y premicre fois opres soh,

Pour vidanger I’huile, ouvrir le bouchon de vidange au bas du
carter bain d’huile.

Cette opération doit toujours étre effectudée sur le moteur arrété
et encore chaud, done juste aprés son arrét: Uhuile chaude est
plus fluide et s"écoule mieuax.

Nettoyage du filtre a air.

Nettoyer la cartouche de filtrage dans de Uessence; aprés séehage,
la graisser sans exees dans de Uhuile fluide.

Contrile des bougies.

I’écartement des hougies ne doit pas dépasser 0.4 mm. au risque
de provoquer la détérioration de la magnéto. Contrdler pério-
diquement les bougies a I'aide de la jauge livrée avec chaque
moteur, et, si nécessaire, faire la correction sur électrode
latérale,

2. Opérations ne devant étre effectuées que par un mécanicien
qualifié.

A } g

B)*

Calamine.

Aprés un certain temps de marche, le moteur semble perdre de
sa puissance et les cylindres ont tendance a chauffer exagérément
la chambre de combustion est calaminée et il faut remetire le
moteur & un mécanicien pour le nettover.,

Réglage des soupapes.

Les pignons sur le vilebrequin et sur I'arbre i cames portent des
reperes qu'il suffit daligner pour avoir le réglage exact. Le jeu
entre poussoir et tige de soupape doit étre de 0,10-0,15 mm. a
Padmission et de 0,15-0.20 mm. & I"échappement. Au cas on il
aurait varié, il faudrait le rétablir, soit en échangeant le chapeau
du poussoir par une méme pidee. mais plus haute, soit en meu-
lant la face de celui-ci pour augmenter I'écart.



- 18

giere man das Spiel. indem man die Stisselkappe durch eine
hihere ersetze oder nitigenfalls die Oberfliche der Stissel-
kappe abschleife, um den Zwischenraum zu vergrissern.

C)* Einstellung der Vorziindung.
Den Deckel iiber dem Ziindverteiler abheben und ein leicht
oliges, diinnes Papier zwischen die lInterbrecherkontakte brin-
gen. Den Motor langsam von land drehen bis sich die Unter-
brecherkontakte 16sen : alsdann iiberpriife man, ob die heiden
Fichstriche, auf der Anwerfriemenscheibe und Ventilatorge-
hiiuse, 18 mm voneinander entfernt liegen. Sollte dies nicht der
“all sein. drehe man den Ziindverteiler, indem man vorerst
die Schraube der Befestigungsbride gelost hat, bis man die
richtige Einstellung erreicht.

3. Ausecinandernehmen des Motors.
Ayt Zylinderkopf.
Ziindverteiler und Kerzen wegschrauben, alsdann das Luftleit-
blech wegnehmen, damit der Zylinderkopl zugiinglich wird,
B)* Ventile.
Zylinderkopf und Ventil-Schutzdeckel abnehmen. Die Federn
mit einem Hebel heben und die Ventilkeile herausziehen.
C)* Kurbelwelle,
Um eine nur oberfliichliche Priifung vorzunehmen, hebe man
die Oelwanne ab.
Ist ein komplettes Auseinandernehmen der Kurbelwelle ge-
wiinscht, gehe man wie folgt vor:
a) Motor von der Maschine abnehmen.
b) Ventilatorschwungrad mit entsprechendem Werkzeug de-
montieren.
¢) Den Oelsumpfl demontieren und mit einem Steckschliissel
von 12 mm den Pleuelstangenkopt lisen,
d) Die Kolben nach oben stossen.
e) Vorderes Lager demontieren und gleichzeitig Kurbelwelle
entfernen.

Achtung! Sollen die Kolben herausgenommen werden, so de-
montiere man zuerst den Zylinderkopf (wie unter 3. A) und
kratze alsdann mit einem Schaber sorgliiltig den Russ, der sich
auf der oberen Seite der Zylinder angesetzt hat. weg.
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Reéglage de lavance a Uallumage.

Enlever le couvercle du distributeur d’allumage, et placer un
papier mince entre les vis platinées. Tourner lentement le
moteur & la main, jusqu’au moment on les vis platinées se
déplacent, puis vérifier que les deux repéres, 'un sur la poulie
de lancement, Pautre sur le carter ventilateur, soient éloignés
de 18 mm. Si tel n’est pas le cas, dévisser la vis de la bride de
fixation sur le distributeur, et tourner celui-ci jusqu’a ce qu'on
obtienne la position exacte.

3. Démontage du moteur.

A)*

B)*

C)*

Culasse.

La culasse est accessible en enlevant le distributeur. les bougies

et le capot du ventilateur,

Soupapes.

Enlever la culasse et les couvercles des soupapes. Soulever le res-

sort avec un levier et retirer la clavette de la tige de soupape.

Vilebrequin.

Pour une simple inspection. enlever le carter bain d’huile.

Pour un démontage complet:

a) Enlever le moteur de la machine,

by Démonter avee un outillage spécial le volant ventilateur.

¢) Démonter le carter bain d’huile, ensuite enlever la téte de
bielle avee une clef i tube de 12 mm.

d) Pousser les pistons vers le haut.

¢) Démonter le palier avant. le vilebrequin se démontera en
méme temps que le palier.

Attention! S'il faut sortir les pistons, démonter la culasse (voir

3. A). puis enlever soigneusement avec un grattoir la calamine

déposée sur la partie supérieure du cylindre.
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Stérungen.

Die nachstehenden Anleitungen sind allein dazu bestimmt, den Besitzer
oder Mechaniker in die Lage zu versetzen. die am hiiufigsten auftreten-

den Storungen miglichst rasch festzustellen. Sollten jedoch Stérungen

auftreten, deren Ursache nicht hehoben werden kann, so empfehlen

wir, den Motor in unser Werk einzusenden.

1. Der Motor springt nicht an.

A) Der Brennstoff gelangt nicht in den Vergaser.

B)

a)
b)
)
d)
e)
f)

£)

Brennstoffhahn geschlossin.

Kein Brennstoff im Behiiiter.

Leitung verstopft: Abmontieren und reinigen.

Filter im Hahn verstopft: Abmontieren und reinigen.
Schwimmernadel verstopft: Abmontieren und reinigen.
Vergaserdiise verstopft: Ausblasen und mit einem Borsthaar
reinigen.

Luftloch im Behiilter verstopft: Reinigen.

Der Brennstoff gelangt in den Vergaser.
Ziindkerzen ausschrauben und priifen, ob sie feucht sind.

a)

b)

Bei feuchten Kerzen,

1. Es wurde zuviel Benzin eingespritzt.

2. Der Vergaser wurde zu stark getupft,

3. Die Schwimmernadel schliesst nicht: Freimachen, wenn
eingeklemmt: Nadelsitz ausschleifen oder ersetzen, wenn
beschiidigt.

4. Schwimmer undicht: Ersetzen.

Bei trockenen Kerzen.

Ziindkabel wieder aufsetzen, Ziindkerzen auf den Zylinder-

kopt legen und den Motor von Hand drehen,

ks zeigen sich keine Funken.

I. Die Kerzen sind verrust: Mit Biirste und Benzin reinigen.

2. Ziindkerze beschiidigt: Kerze ersetzen.

3. Ziindkabel gelockert: Kontaktstellen reinigen und Kabel
hefestigen.

Ziindkabel von den Kerzen entfernen und Kabelende bis
zu einem Abstand von 2-3 mm gegen den Zylinder halten.
Gleichzeitig den Motor von Hand drehen.
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Irrégularités de fonctionnement.

Les renseignements indiqués ci-aprés sont uniquement destinés 4 per-
mettre a I'utilisateur ou au mécanicien de déceler rapidement les causes
de mauvais fonctionnement se présentant le plus fréquemment. Vautres
causes de mauvais fonctionnement peuvent également se produire ; dans

e cas,

renvover le moteur i 'usine.

. Le moteur ne démarre pas.

A)

B)

I'essence n’arrive pas au carburateur.

a) Robinet d’essence fermé.

by Manque d’essence,

¢) Conduite bouchée: démonter et nettoyer.

d) Filtre du robinet bouché: démonter et nettoyer.

¢) Pointeau du carburateur obstrué: démonter et nettover,

f) Gicleur du carburateur bouché: le déboucher, soit en soufflant.
soit i I"aide d’un crin ou de tout autre fil non métallique.

g) Trou d’air du bouchon de réservoir obstrué: nettover.

I essence arrive au carburateur.

Dévisser la bougie et controler si elle est humide.

a) lLa bougie est humide.

. On a injecté trop d’essence.

2. On a exagérément nové le carburateur.

3. Le pointeau du carburateur ne ferme pas: libérer Ie poin-
teau §'il est coincé ou le roder §'il porte mal sur son siége

1. Le flotteur est percé: le remplacer.

b) La bougie est séche.

Remettre le ciable sur la bougie, la poser sur la culasse et faire

tourner le moteur a la main,
¢) L’étincelle ne jaillit pas.

1. Bougieencrassée: lanettoyer avee une brosse et de l'essence,

2. Bougie défectueuse: la remplacer.

3. Cable d’allumage mal fixé a la bougie: nettoyer les sur-
faces de contact. Détacher le cable d’allumage de la bougie
et approcher Iextrémité du eable a 2 ou 3 mm. du eylindre
tout en faisant tourner le moteur a la main.



22

d) Es springen keine Funken vom Kabel zu Masse iiber.
1.* Unterbrecher verschmutzt: Reinigen.
2% Unterbrecherhebel sitzt fest: Frei machen.
3.* Kontaktschraube verbrannt: Kondensator und Kontakt-
schrauben ersetzen.
4.* Ziindkabel defekt: Ersetzen.
¢) Es zeigen sich Funken an den Kerzenelektroden.
1. Vergaserbefestigung locker: Befestigen.
2% Falsche Einstellung des Ziindverteilers zufolge mangel-
hafter Montage: Richtig einstellen.
3% Ungeniigende Kompression: Motor zur Priifung in das
Werk senden.

2. Der Motor springt schlecht an.

A) In jedem Betriebszustand.
In diesem Fall kann irgend ein unter !. aufgefiihrter Fehler
Ursache des schlechten Anspringens sein.
B) Nur in kaltem Zustand.
Die mangelhaften Abdichtungen, die den Zutritt falscher Luft
zu dem noch nicht entziindeten Gemisch ermiglichen, sind fiir
die Inbetriebsetzung eines kalten Motors besonders nachteilig.
Die Dichtungen des Zylinderkopfes und der Kerze werden ge-
priipft. indem man etwas Oel auf dieselben giesst und darauthin
den Motor drehen liisst. An den undichten Stellen, welche zu
beheben sind, werden sich Lultblasen bilden.
) Nur in warmem Zustand.
a) Der Vergaser ist iiberfiillt (siehe 1. B) a) 2.).
b) Brennstoffstand im Vergaser zu hoch.
1. Die Schwimmernadel schliesst nicht (siche 1. B) a) 3.).
2. Schwimmer undicht (siehe 1. B) a) 4.).

3. Der Motor steht still.
A) Der Motor hilt langsam an.
Alle unter 1. (der Motor springt nicht an) aufgefiihrten Betriebs-
storungen konnen Ursache des Anhaltens sein. Stérungen, die
auf eine fehlerhafte Ziindung zuriickzufiihren sind. verursachen
meistens ein plitzliches Anhalten, ohne vorherigen unregelmiis-
sigen Lauf. Diejenigen Stérungen, welche aus einer schlechten
Verbrennung entstehen, verursachen oft einen vorherigen unre-
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Le
A)

Q)

Le
A )

dy L’étincelle ne jaillit pas a lextrémité du cable.
L* Rupteur du distributeur encrassé: nettoyer.
2% Levier du rupteur grippé: réajuster.
3% Vis du rupteur briilées: remplacer le condensateur et les
vis du rupteur.
+.* Cable d’allumage défectuenx: remplacer.
e) L’étincelle jaillit entre les électrodes de Ia bougie.
. Fixation du carburateur desserrée : resserrer,
2% Faux calage du distributeur a la suite d’un remontage
défectueux: corriger.,
3.* Manque de compression: renvover le moteur a I'usine.

moteur démarre difficilement.
Dans n'importe quelle condition de marche,
En pareil cas, l'un quelconque des défants signalés sous 1. peut
étre la cause de [a mise en marche difficile.
Seulement lorsque le moteur est froid.
Les défauts d’&tanchéité, provoquant des entrées dair sur le
mélange non explosé, sont particuliérement nuisibles a la mise
en marche d'un moteur froid.
Contréler I'étanchéité des joints de la culasse et de la bougie, en
faisant tourner le moteur 4 la main aprés avoir versé un peu
d’huile sur ces organes. Des bulles d7air se formeront 1d ot un
manque d’étanchéité doit ére élimind.
Seulement lorsque le moteur est chaud.
a) Carburateur trop noyé (voir 1. B) a) 2.).
b) Niveau d’essence trop haut dans le carburateur (voir 1. B).

I. Le pointeau du flotteur ne ferme pas (voir a) 3.).

2. Flotteur percé (voir L. B) a) -1.).

moteur s’arréte.,

Le moteur s’arréte lentement.

Toutes les irrégularités de fonctionnement signalées sous 1. (le
moteur ne démarre pas) peuvent provoquer 'arrét du moteur.
Les pannes dues a un défaut d’allumage provoquent généralement
un arrét qui n'est pas précédé d'une marche avee retour de gaz
au carburateur. Chercher le défaut en suivant. dans Pordre, les
instructions données sous 1.
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gelmiissigen Lauf. Betriehsstoffmangel macht sich durch « Spuk-
ken » des Vergasers bemerkbar. Die Ursache der Storung ist
durch aufeinanderfolgende Priifung der unter 1. aufgefiihrten
Fehler festzustellen.

Der Motor steht plétzlich still.

Plitzliches Stillstehen ist oftmals die Folge eines Festklemmens
der Kolbens oder eines Ventils. Die Ursachen kinnen folgende
sein:

a)* Ungeniigende Schmierung oder schlechte Oelsorte.

b)* Motor ungeniigend eingelaufen.

¢)* Uebherhitzung des Motors durch zu armes Gemisch.

d)* Sehlechte Kithlung oder verstopftes Ventilatorgehiuse.

e)* Verwendung nicht passender Kerzen.

Der Motor soll in das Werk eingesandt werden.

1, Unregelmiissiger Gang.
Die unregelmiissige Arbeitsweise withrend des Betriebs wird oft durch
mehrere zusammen auftretende Fehler hervorgerufen. In diesem Falle
sind samtliche Stérungen zu beheben.

A) Der Motor klopft und klingelt.

a) Verwendung einer nicht passenden Ziindkerze.

by Das Gemisch ist zu arm: Diise oder Leitung teilweise verstopft
(siehe 1. A). Falsche Luft in der Ansaugleitung (siehe 2. B).

¢)* Explosionskammer verrust.

d)* Motorlager ausgelaufen.

Der Motor wird heiss und zieht nicht an.

a) Kontrolle wie unter A) ausfiihren.

b) Auspuffrohr oder Auspufftopf verstopft.

¢) Mangelhafte Schmierung: zu wenig oder schlechtes Oel.

d) Lufteintrittsieb verstopft.

Der Motor soll nicht unnitig demontiert werden. Er ist sorgfiltig

eingestellt und bedarf keiner weiteren Regulierung. Bei auftre-

ten von Schwierigkeiten ist das Werk zu Rate zu ziehen.

Bemerkungen : Alle mit ¥) bezeichneten Eingriffe miissen durch einen

erfahrenen Mechaniker vorgenommen werden.
Defekt gewordene Motoren, die sich noch unter Garantie befinden, sol-

len nicht demontiert, sondern ohne jegliche vorherige Reinigung in

unser Werk eingesandt werden, ansont Garantieanspriiche abgewiesen
werden. (Siehe Seite 30 « Garantie ».)
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Le moteur s’arréte f;-rusquonwm.

Un arrét brusque est généralement provoqué par le grippage des
pistons ou d’une soupape, di i:

a)* Graissage défectueux: trop faible quantité d’huile.

b)* Moteur insuffisammment rodé.

¢)* Moteur surchauffé par suite d’une carburation trop pauvre.
d)* Défaut de ventilation par obstruction du ecarter ventilateur.
e)* Utilisation d’une bougie d’un type ne convenant pas.
Renvoyer le moteur a I'usine.

4. Marche irréguliére.

Les irrégularités de fonetionnement pendant la marche sont fréquem-
ment provoquées simultanément par plusieurs défauts. S’efforcer, en

pareil cas, d’éliminer toutes les causes de mauvais fonctionnement.

A)

B)

Le moteur cogne ou cliquette.

a) Utilisation d’une bougie d’un type ne convenant pas.

b) Carburation trop pauvre: gicleur ou conduite partiellement
bhouché (voir 1. A).

¢) Chambre d’explosion encrassée.

d) Usure des paliers.

Le moteur chauffe et ne tire pas.

a) Effectuer les mémes controles que sous A).

b) Conduite ou pot d’échappement bouché. Passer le pot d’échap-
pement a la flamme.

¢) Graissage défectueux: trop faible quantité d’huile ou huile
de mauvaise qualité.

Ne pas entreprendre inutilement le démontage du moteur. Soi-

gneusement mis au point, le moteur n’exige aucun réglage sup-

plémentaire. En cas de difficultés, consulter 'usine dont les

services sont a I'enticre disposition de I'utilisateur.

Remarque: Toutes les opérations marquées *) doivent étre effectuées

par un mécanicien qualifié.
Ne pas démonter un moteur accidenté s’il est encore sous garantie, au

risque de perdre cette dernicre. Le renvoyer a l'usine tel quel, sans le

nettoyer.
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Storungstabelle

—

Hetrie bs*mmmhn geschlossen

Der Betriebsstoli gelangt

Hehalter
Betrichsstoffleitung verstoplt

Hetriehssiofihahn

micht 10

Hetriehsstoifleitung frer |"

Filter im Betrichsstoffhahn verstoplt
ft

[die Kerre ist feucht

Verga de] L

Vergaserdiise uu-mmft

Luftloch im Behilterdeckel verstapht
— Zuviel Betriehsstoff eingespritat

— Vergaser lbertriehen getuplt

[rer Hetriebsstofl gelangt|
in den Vergaser

Kein Funke an

Ken Funke am

Vergasernadel geklemmt

— Nadelsitz abgenutet oder beschidigt

b= Vergaserschwimmer undicht

L— Hetrichestoff im Vergaser verdunstet, roviel el
“lektroden der Ziundkerze verschmutzl
fundkerze defekt

findkerzenkabel lose

[ Unterbrecher verschmutzt *

— Unterbrecher-Hebel geklemmt *

Kebeischul

[ne Kerze ist trocken

Der Molor_nat
Kampressian

Funke an

Kompress .y

Stillstand ohne vorherigen Kein Funke an |
unrr!dmﬁssmen fmnp, der Reree

seln Fuake am

Funke =m
Hahe

Kontaktsc am Unterhrecher verbrannt ®
— Kondensator verbrannt *

= Ziindkerzenkahe! defekt oder schlech
Vergaser lose

Falsche Luft in der Ansaugleitung
Magnet falsch eingestellt *

aliert *

Der Mator hat keine (el-Benzingemisch ungeniigend geschittelt

Kolbenringe kleben fest *

Ziindkerze defekt

Elektroden der Ziindkerze verschmutzt
Zundkerzenkabel lose

Unterhrecher verschmutzt *

Knnhktschrdubcn am Unterbrecher verbrannt *

verbrannt *

.ﬂunuxu bel defekt oder schlecht isofiert ®

Kein Hetri ff mehr

Stillstand nach vorherigem

Betriehsstolfhahn gesc hlmae n

unregelmASSIgen LANR
Betrleh&atol{

Betriebaaiodl-
Ieitung fres

Gewaltsamer Stillstand Kolben geklemmt

Bchmaerung

Betriet fileitung

Filter im Be(dehsmnﬂhahn verstopft
Vergasernadel verstopft
Vergaserdiise verstopft

Luftloch im Behiilterdeckel verstopit
Vergaserschwimmer undicht
Schmierung ungentgend *
Motor ungeniigend elugelauien
Zu lange Vollgasbelastung *

F

normal

Dier_Motor kloplt oder klingelt

h zu arm *
\rentilalorgehluse verstopft *
Ziindkerze cchlecht ©

Vergasungegemiach Zu arm
[~ Ziing scinlecht

[ter Maotor wird heigs und zieht nicht

Motor verrusst *

Lager abgenuizt *
Auspufftopl verstepit *
Vergasungsgemisch zu arm
Betriebsstoff flieast nicht gut
Schmierung ungeniigend

') Fingriffe, welche nur durch einen erfahirenen Mechamiker

Ventilatorgehduse verstopft
Luftfilter am Ventilator verslopﬂ
hn am Motor

Entleer offen

auspefihrt werden durfen.



pPannes

Faobi d essence ferme
C Fas d'essence au réservoir
Conduite essence bouchee
Filtre du robinet bouche
Pointeau du carburateur obstrue
Giivleur du carburateur bouche
Trow d'air houchon réservoir bouche

E
I:In;ucté trop o essence

L'essence n'arrive

pas au carhuraleur

Hobinel essence
ouvert

Trop nuyé le carburateur

Puointeaw carburateur coincé

Siége pointeau usé au abime

Flotteur du carburateur percé

Essence cvaporée dans carburateur, frop o hole
Electrudes de bougie encrassées

Hougie défectucuse

Cikle de bougie mal Faé

Rupteur encrasse *

Levier de rupteur coingé *

Vis de contact rupleur brolees -

Condensateur brilé *

Cible de bougie casse au mal isole ©
Carburateur desserré

Prise d air sur la conduite admission

Faux calage de la
Mélange essence-h
Segments collés *

L.a bougee est humide

[, ¢ssence arrive
T hurafeur

serre i

Fus g elincele
au gerre T

La bougie esl seche

Etineelle a compression
n'n pas de

Lompresaion

Houyie defectueuse

—M% Electrudes de bougie enc
werre u Cable de bougie desserre

Arrét non precede Pas d étincelle R i bt
June marche frregulivre a la bougie SBLEMT RACT 358 £
i Vis de cont ¢t rupteur brilees *
a1 enncelie i -
wwere L frieie-*
Cable de bougie casse on mal isale *
Plus d'essence
Arrét Arret precede d une Rnhin:‘l d'essence ferme
= marche (rrrguhere Conduite essence houchee
Kotunel essence, Filtre du rohipet bouché
ouvert Tonduile nbre Pointeau du carburateur ohstroe

fiicleur du carburateur bouche

Trow d'air bouchon réservoir obstoue
Flotteur du carburateur perce
U ape insuffisant *

Mudevr pas assez rode ¥

Marche 4 plein gaz de trop longue duree *
Carburation trop pauvie *

Carter ventilateur ubstrué *

Mauvaise bougie =

Arret violent Pistun prippé

e suuteur copne ou cliquette 7 SAmeiaton trop raiire
Muoteur encragse *
[fsure des paliers *
Pot d'échappement bouche *
Carhuration trop pauvre
L Essence arrive mal

Le mntew) chaubfe ©1 ne tire pas 1 Graissage insuffissant

Carter ventilateur ubstrue
Filtre du ventilateur bouche
Robinet de vidange carter nuvert

Marche ir

Ci Operations ne devant fre effecluées que par un mécanicien qualifie
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Werkzeug.

Jedem Motor werden einige Hilfswerkzeuge beigelegt, mit Hilfe der-
selben ein Priifen und Einstellen des Motors miglich ist. Diese Werk-
zeuge umfassen:

S
1 2 3 4 5 6 7 8

1. 1 Doppel-Gabelschliissel 8 x 9 . . . DIN 658

2. 1 Doppel-Gabelschliissel 11 x 14 . . VSM 35901

3. 1 Doppel-Gabelschliissel 17 x 19.. . VSM 35901

4. 1 Lehre (Kerze-Unterbrecher) . . . 263 X9

5. 1 Steckschliissel 14 mm . . . . . . . 268 x 12

6. 1 Dorn fiir Steckschliissel . . . . . . 269 - A

7. 1 Doppel-Steckschliissel (17 x 21) . 9489 x 2

8. 1 Schraubenzieher 8/10 mm. . . . . 267 - A



A chaque moteur est joint un outillage permettant certains démontages,
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Outillage.

réglages et essais de celui-ci.

Il comprend:

|

>
T,

5%
(

1 2
1. 3
2. 1
- S |
4.1
5. 1
6. 1
7. 1
8. 1

%)

o

Clef & fourche double 8 x 9

Clef a fourche double 11 x 14 .

Clef 4 fourche double 17 x 19 |
Jauge (bougie-rupteur) . . . . . .
Clef i douille 14 mm. . . . . . .
Broche clef a douille
Clef a pipe 17 x 2]
Tournevis 8/10 mm.

m@h

N

DIN 658
VSM 35901
VSM 35901
263 x 9
268 x 12
269 - A
9489 » 2
207 - A
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Garantie.

Unsere Garantie erstreckt sich auf eine Dauer von sechs Monaten, ge-
rechnet vom Datum der Ablieferung der Motoren, ab unser Werk. Diese
IFrist wird jedoch auf drei Monate herabgesetzt, wenn die Motoren im
Tag- und Nachthetrieh eingesetat werden.

Unsere Verantwortung beschriinkt sich ausschliesslich auf den Kosten-
losen Ersatz in unserem Werk der von uns als fehlerhaft anerkannten
Bestandteile. Arbeitslshne, Transportkosten usw. gehen zu Lasten des
Auftraggebers.

Schiiden, welche durch mangelhaften Unterhalt, Nachlissigkeit oder
Nichtbeachtung unserer Vorschriften verursacht worden sind, fallen
nicht unter unsere Garantiehedingungen. Unsere Garantiepllicht fillt
ebenfalls dahin, wenn an unseren Motoren nachtriiglich von Drittper-
sonen Abiinderungen vorgenommen worden sind.

Wir lehnen ebenfalls jede Verantwortung ab fiir Fabrikationsfehler
oder mangelhaftes Funtionieren von Geriiten, Zubehor oder Bestand-
teilen, welche ausserhalb unserem Werk hergestellt wurden. In solchen
Fillen gilt die uns von unserem Unterlieferanten gewiihrte Garantie.



Garantie.

Notre garantie est valable pour une durée de six mois, des la date de
sortie des moteurs de nos usines. Néanmoins, cette durée est réduite a
trois mois s7il sagit de moteurs fonctionnant jour et nuit.

Notre responsabilité est limitée strictement i 1'échange gratuit en nos
usines des picees reconnues défectuenses par nous. Les frais de main-
d’eeuvre, de transport, ete., sont a la charge du commettant.

Les avaries causées par un mauvais entretien, négligence, inobservation
de nos instructions, ne peuvent hénéficier de notre garantie. Notre
garantie s'annule également au cas ol des transformations sont entre-
|lria—i¢‘.:—i I)Elr l]('- ii!‘rl"t‘.:i IJ{’.rHl)l]II(TS SUr nos moteurs,

Nous déclinons de méme toute responsabilité quant aux vices de fabri-
cation des appareils, accessoires ou piéces (ui ne sont pas construits
dans nos usines. Dans ce cas, la garantie sera celle accordée par le four-

nisseur.






