'MQTOSACOCHE SA“k e B WERKSTATT-HAN DBUCH

. M)  1017-SRL
1 (0jesRhi




VORWORT

Die vorliegende Reparatur-Anweisung soll das technische Wissen des Werkstatt-
mannes erweitern und als Leitfaden flir fachgerechte Instandsetzungsarbeiten
dienen.

Die Reparatur-Anweisung ersetzt in keinem Falle die praktische und theoretische
Ausbildung des Fachmannes. Als bleibendes Nachschlagewerk wird sie in den
Werkstétten jederzeit eine gute Hilfe bei den taglichen Arbeiten sein. Wir empfehlen
ferner, die bebilderte Ersatzteilliste, welche den Zusammenbau der Motoren zeigt,
als zusatzliche Hilfsquelle mit heranzuziehen.

Einwandfreie 'lnstandsetzungsarbeiten und ein vorbildlicher Kundendienst setzen
auBerdem eine gute Einrichtung, eine mit allen notwendigen Werkzeugen ver-
sehene Werkstatt, und handwerklich ausgebildete Fachkréfte voraus.

Die Reparatur-Anweisung und alle technischen Mitteilungen, die Anderungen
enthalten, sollen in die Hande derjenigen gelangen, die die Arbeiten durchfiihren.
Die Unterlagen gehéren in die Werkstatt und nicht in die Aktenschranke der Biiros.
Wir hoffen, mit diesem Heft eine wertvolle Hilfe zum Nutzen aller MAG-Motoren-
Benltzer geschaffen zu haben.

MOTOSACOCHE SA

Kundendienst
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LEISTUNGSKURVEN

Typ 1017-SRL Typ 1026-SRL
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A Leistung in PS — nach DIN 70020
B = Drehmoment in kpm
C = Drehmoment in Ib.ft. .
D = Spezif. Brennstoffverbrauch in g/PSh
E = Spezif. Brennstoffverbrauch in Ib/H. P. hr.

Die angegebene Motorleistung gilt bei Barometerstand b, = 760 mm Hg und Lufttemperatur t, = 20° C fir den voll
eingelaufenen Motor mit einer Toleranz von * 5%, Zur Ermittlung der Leistung nach DIN 6270 (b, = 736 mm Hg
und t_ = 20° C) ist die obengenannte Leistung mit dem Korrekturfaktor 0,97 zu multiplizieren.

Im Interesse der konstruktiven Weiterentwicklung bleiben Anderungen vorbehalten.




TECHNISCHE DATEN

Benennung

Bauart

Hubraum
Bohrung
Hub .

Verdichtung .

Kompressionsdruck (bei voll gedffneter Drosselklappe) .

Spitzenleistung .
Dauerleistung
Héchstdrehmoment .
.Empfohlener Drehzahibereich

l.eerlaufdrehzahl etwa

Ventilzeiten :
EinlaB offnet
EinlaB schlieBt
AuslaB b&ffnet
AuslaB schlieBt .

Ventilspiel bei kaltem Motor
Ziindung
Vorzindung .

Unterbrecherabstand
AbriB Poischuh-Ankerkern

- fir Teillastbetrieb
Zindkerze
far Vollastbetrieb

Elektrodenabstand

Vergaser

Luftfilter .

Auspufftopf .

Typ 1017-SRL

Typ 1026-SRL

Seitengesteuerter 1-Zylinder-4-Takt-Benzinmotor. Die
Motordrehrichtung ist : Linkslauf auf Abtriebswelle ge-

sehen.

168 cm?®

62 mm

56 mm

7:1

7-8 kglem?

4 PS bei 4000 U/min
3,5 PS bei 3000 Ulmin
0,85 kpm bei 2800 U/min
2000-4000 U/min

1000 Ulmin

25° vor 0. T.
65° nach u.T.
64° vor u.T.
18° nach o.T.

EinlaB 0,10 - 0,15 mm
AuslaB 0,15 - 0,20 mm

258 cm?

74 mm

60 mm

7:1

7-8 kglem?

7'PS bei 4000 U/mfn
6 PS bei 3000 U/min
1.48 kpm bei 3000 Uimin
2000-4000 U/min

1000 U/min

25° vor 0. T.
65° nach u.T.
64° vor u. T.

18° nach o.T.

BOSCH-Schwungmagnetziindung. Auf Verlangen mit

Lichtspule 6 V16 W

22° vor 0.7. (2,50-2,75 mm vor o.T. auf Kolben

gemessen) )
0,4 = 0,05 mm
7 - 11 mm

BOSCH W 95 T 1
BOSCH W 180 M 11 S

0,5 mm

BING-Drosselklappen-
vergaser 8/16,5

Olbadluftfilter oder NaBluitfilter

Expansionsschallddmpfer

0,4 = 005 mm
7 - 11 mm

BOSCH W 95 T 1
BOSCH W 180 M 11 8

0,5 mm

BING-Drosselklappen-
vergaser 8/25

AnlaBart

Drehzahlregler
Motorschmierung v
Olwanneninhait .
Brennstofftankinhalt .

Brennstoffverbrauch
Anbauteile

Einfachgetriebe

(bezogen auf
Motorendrehzahl
3000 Uimin)

Doppelgetriebe

Gewicht .

Typ 1017-SRL Typ 1026-SRL

Seilrolle oder . Seilrolle, Reversierstarter
Reversierstarter oder elekir. Anlasser

Fliehkraftregler mit Reglergenauigkeit von * 7,5 %

Tauchschmierung, Markendl HD SAE 20-30

etwa 0,7 Liter etwa 1 Liter
etwa 4 Liter etwa 4 Liter
etwa 1 Liter/h etwa 2 Literlh
bei 3/ Belastung bei 3/s Belastung

Ausriickbare Kupplung, eingebaute Fliehkraftkupplung,
Keilriemenscheibe

1,5 (n = 2000 Ulmin)
1,8 {n = 1670 Ulmin)

1,2 (n = 2500 U/min) i
2,5 (n = 1200 U/min) i
1000 U/min) i

i

i
It

i= 30 (= = 2,0 (n = 1500 U/min)
= 2,8 {n = 1070 U/min)
i= 75 (n= 400 Umin) i= 56 (n= 535 Umin)
i= 94 (n= 320 Umin) i= 6,9 (n= 440 Umin)
i=11,3 (n = 265 Ulmin) i= 7,8 (n= 380 Umin)
i =10,6 (n = 280 U/min)
28 kg 32 kg




MOTORAUSFUHRUNGEN Motor mit Einfach- bezw. Doppel-Getriebe

) , ) Die Motorentypen 1017- und 1026-SRL kdnnen auf
Wunsch mit Einfach- oder Doppel-Getriebe ausgeriistet
werden.

Die Motorentypen 1017- und 10268-SRL sind auf Grund der konstruktiven Gegebenheiten in der Forst- und Landwirt-
schaft, sowie im Baugewerbe und kommunalen Betrieben in einer Vielzahl eingesetzt. .

Die verschiedenen Drehzahlen, welche auf Grund eines
Getriebeanbaues erreicht werden, sind unter «Tech-
nische Daten », Seite 7 aufgeflihrt.

Durch den verschiedenartigen Einsatz missen diese Motoren ihrem Verwendungszweck entsprechend ausgeristet
sein.

Nachfolgende Fotos zeigen die am meisten verwendeten Ausfihrungen :

Flansch-Motor

Durch Anbau eines Zentrierflansches kdnnen die Mo- -
toren 1017- und 1026-SRL direkt an das anzutreibende
Aggregat angefianscht werden.

Motor mit Fliehkraftkupplung
Motor mit Fliehkraftkupplung und Doppel-Getriebe.

Der Motor wird durch 4 Gewindeldcher, welche unten
am Kurbelgehduse angebracht sind, befestigt.

MAG 003

_Motor flir Benzin-Petroleum-Betrieb

Der Motor ist mit einem 2-Kammer-Kraftsioffbehélter
und einem Dreiwegehahn fiir Benzin-Petroleum-Betrieb
ausgeristet. ' MAG 005

Da die Verdichtung der Motoren bei Petroleum-Betrieb . N ' Motor mit ausrickbarer Kupplung
herabgesetzt werden muB, wird ein Zylinderkopf mit |

gréBerem Verbrennungsraum verwendet. Motor mit ausriickbarer Kupplung und Einfach-Getriebe.

Motoren mit Petroleum-Betrieb haben eine zirka 10 %
geringere Leisiung.

Die Vergasereinstellung ist aus der Vergasertabelle,
Seite 24 zu ersehen.

MAG 004

Wie man aus vorstehenden Ausfihrungen ersehen kann,
ist der Grundaufbau samtlicher Ausflhrungen der
gleiche, wobei durch den Anbau der entsprechenden
Sonderteile bei der Zerlegung und dem Zusammenbau
MAG o007 . des Motors Verschiebungen auftreten.




REPARATUR-WERKZEUG _ 5 SONDERWERKZEUG
N == =
3 4
2
1
‘_', h"ﬁ MAG 009
Bild-Nr. Bestell-Nr. . Bezeichnung
i DP 14698 X 1 FGhrungsdorn fiir Ventilfraser
2 6873 Abzieher flr Scheuifele-Fliehkraftkupplung
3 DIN 933-8G M 8 X 60 Sechskantschraube
4 6948 Zentrierstick
5 6347 Zentrierring
6 6868 : Zentrierplatte
7 6890 Ventilsitzfraser 90°
8 367-32 Ventilsitzfrdser 120°/140°
9 6949 Ventilsitzfrdser 70°
MAG 008 10 6790 ~ Abzieher fir Schwungrad
MONTAGE-VORRICHTUNG
Bild-Nr. Bestell-Nr. Bezeichnung
8952 Reparatur-Werkzeugsatz volléténdig
1 6725 Kettenschlissel
2 6922 Abzieher fiir Schwungrad

3 6934 Piatte zum Abziehen des Kurbelgehduse-Deckels

4 6853 Kolbenbolzenzieher

5 6860 Einsatzblichse fiir Kolbenbolzenzieher

6 6852 Auszieher flr Ventilfihrung

7 6925 Schlagdorn fir Nockenwelle

8 6924 Einbaudorn fiir Ventilfihrung MAG 010

9 6857 MeBring fir Kurbelwellen-Axialspiel (1026-SRL) A . - Bild-Nr. Bestell-Nr. Bezeichnung

10 6923 MeBring fir Kurbelwellen-Axialspie!l (1017- und 1026-SRL)

11 6792 Ventilhalter 6888 Montage-Vorrichtung volistandig
i 6863 Montageplatte
2 DIN 931-8G M 12 X 80 Klemmschraube
3 DIN 125-St B12 Scheibe
4 6865 Spannpratze
5 6869 Gelenkstlck

10 11




ZERLEGEN DES MOTORS

Motor ausbauen und vor dem Zerlegen griindlich
reinigen. OlablaBschraube entfernen und O ablassen.
Zindkerze herausschrauben.

Bei einer generellen Uberholung des Motors ist es
zweckmaBig, die Teile in angegebener Reihenfolge zu
entfernen.

Montagevorrichiung anschraubsn

MAG 011
Bild 1
Montagevorrichtung mit 4 Schrauben M 10x 25 unten

am Motorengehéduse festschrauben und in den Schraub-
stock spannen.

Kraftstoffbehilter - Olbadiuftfilier - Reversierstarter

MAG 012
Bild 2

12

Oleinflilizapfen mit Mefistab herausschrauben.
Kraftstoffleitung am Vergaser abziehen.

Tankbandagen vorne [6sen und Kraftstoffbehdlter (a)

- abheben. Auf Unterlagen achten. Dann Tankbandagen

entfernen.

Olbadluftfilter (b), AnschluBstiick (c), sowie Abstiitz-
lasche (d), falls vorhanden, entfernen.

Reversierstarter (e} abschrauben.

Auspuiftopf - Vergaser

Bild 3

Auspufftopf (a) abschrauben und Dichtung abnehmen.
Klemmschraube (b) am Reglerhebel 16sen. Reglerhebel
(c), mit Reglerfeder (d), Klemmhilse (e} und Rick-
zugfeder (f) entfernen.

Bei Motoren mit Rastenverstellung Schraube im Halte-
griff 16sen und Haltegriff entfernen.

Zugfeder am Reglerhebel aushéngen, Rasterhalter ab-
schrauben.

Ansaugstutzen (g) mit Vergaser abschrauben.

Dichtung abnehmen.

Windleitbleche - Haltewinkel Anmerkung :

Fir beide Motortypen 1017- und 1028-SRL werden
rotierende oder festsiehende Kihlluftfilter geliefert.
Veniilatorhaube abschrauben.

Ventilatorschwungrad

Windleitbleche (k) und (v) vom Zylinder und Zylinder-
kopf abschrauben. Haltewinkel (x) abnehmen.

MAG 016
Bild &

Abdeckblech vom Ventilatorschwungrad abschrauben.
Bei Motorentyp 1026-SRL : die Arretierschraube M8x 15
fir Anwerfscheibe im Schwungrad herausschrauben.

Anwerfscheibe - Kiihiluftfilter - Ventilatorhaube

Abzieher (y, siehe Rep.-Werkzeug) anbringen und Ven-
tilatorschwungrad mit Kettenschlilssel (x) anhalten.
Schwungrad abziehen. PaBfeder aus der Kurbelwelle
nehmen.

Ankergrundplatte - Zylinderkopf

MAG 015

Bild 5

Lichtkabel (falls vorhanden) an der Listerklemme (m)
abklemmen. )

Anwerfscheibe (n) mit Kettenschilssel (x) anhalten und
abschrauben.

Kihlluftfilter (s), falls feststehend, abschrauben. Bild 7

13




Zindkerzenstecker und Gummitiille vom Ziindkabel
-entfernen.

Unterbrecherknopf (i, Bild 4) abschrauben und Kabel
abklemmen.

ist die Markierung (k) nicht eingeschlagen, so muB
diese, bevor die Ankergrundplatie abgeschraubt wird, -
angebracht werden.

Zylinderkopf (x) abschrauben und Dichtung entfernen.

Ventile ausbauen
Bild 8 und 9

Ein~- und AuslaBventil nacheinander, wie folgt be-
schrieben, ausbauen.

MAG 018

Ventildecke! (y, Bild 4) mit EntlGfterventil abschrauben Sild 9

und Dichtungen abnehmen.

Ventilfederspannapparat {(a) unter dem Federteller an-
setzen, Ventilfeder zusammenpressen und Ventilkeile
mit bereits genannter Rundspiizzange herausnehmen.

Ventilfederspannapparat (a) abnehmen. Ventil heraus-

ziehen, Ventilfeder und Ventilfederteller mit Schrauben-
zieher herausheben.

Kurbelgehidusedeckel

Ventil (s) 6ffnen, Ventilhalter (z) unter den Ventilteller
schieben.

Nockenwelle und VentilstéBel auf unteren Totpunkt
stellen, StoéBelkopf (n) mit Rundspitzzange (z.B. Belzer
Nr. 2461 - 210 mm) herausnehmen.

Ventil (s) am Ventilschaft anheben und Ventilhalter {z)
wegnehmen.

MAG208
Bild 10

Im Kurbelgehdusedeckel verbliebene Schrauben heraus-
schrauben.

14

Platte (6934 aus dem Rep.-Werkzeug) mit 3 Schrauben Rillenkugellager (Magnetseite) mit einem handels-

M4 x 15 anschrauben und Abzieher (6922 aus dem blichen Abzieher (z. B. Kukko 70/2) von der Kurbelwelle
Rep.-Werkzeug) anbringen. abziehen. ’
Kurbelgehausedeckel abziehen und Dichtung abnehmen. VentilstdBel anheben und Nockenwelle (k) mit Regler

Pleuel und Kolben ausbauen herausziehen.

Kurbelwelle mit einem Kunststoffhrammer von der Ab-
triebsseite her herausschiagen.

Anmerkung :
Falls beim Ausbau das abtriebseitige Rillenkugellager
auf der Kurbelwelle bleibt, Rillenkugellager mit bereits

genanntem Abzieher (Kukko 70/2) abziehen.

Andernfalls Rillenkugellager aus dem Kurbelgehduse
pressen.

Nockenwellenachse - VentilstéBel

Bild 11

Kurbelwelle auf unieren Totpunkt drehen.

Pleuelschrauben (x) herausschrauben. Pleueideckel und
Olschieuderfinger abnehmen.

Damit der Kolben beim Ausbauen nicht beschadigt wird,
missen zuerst die Verbrennungsrickstdnde oben am
Zylinderrand entfernt werden.

Kurbelwelle auf oberen Totpunkt drehen und Pleuel-
stange mit Kolben nach oben ausstoBen.

Kurbelwelle - Nockenwelle

MAMAG 023

Bild 13

Nockenwellenachse (s) mit Dorn (siehe Rep.-Werkzeug)
von der Abtriebseite herausschlagen.

Die VentilstéBel herausnehmen.

Samtliche Teile reinigen, auf Abnitzung prifen und
nétigenfalls ersetzen.

AusschlieBlich Original-MAG-Ersaizteile verwenden

MAG 022
Bild 12

15




ARBEITEN AN EINZELTEILEN

Kurbelgehduse mit Zylinder

Kurbeigehduse grindlich reinigen und von allen Ver-
brennungsriickstédnden befreien.

MAG 024

Bild 14

Die Abniitzung zeichnet sich durch eine kleine Stufe,
gerade unterhalb des oberen Zylinderrandes ab.

Die Bohrung mit Hilfe einer MeBuhr oder eines Innen-
mikrometers messen, und zwar rechtwinklig zur Kolben-
bolzenachse oben an der Bohrung, wo die groBte
Abnutzung auftritt.

Betragt die Abnltzung mehr als 0,10 mm, so muB der
Zylinder ausgeschliffen werden.

Es sind Kolben in 4 verschiedenen UbermaBen erhilt-
lich.

ZylindermaBe

1017-SRL 1026-SRL

Standard-MaB 62,00 * 3% mm 74,00 * 001

1. Ubermas 62,30 Z 5% mm 7430 £ 3% mm
2. UbermaB 62,60 = 9% mm 74,60 X 2% mm
3. UbermaB 62,80 £ 9% mm 74,80 = 3% mm
4. UbermaB 63,00 Z 5% mm 75,00 X 5% mm

16

Ventilfiihrungen, Ventilsitze und Ventile
Ventilfiihrungen

Ventilflhrungen auf Verschlei priifen. Es ist wichtig,
daB diese innerhalb der vorgeschriebenen Toleranzen
liegen.

Hat der Ventilschaft zu wenig Spiel in der Ventilfihrung,
ist die Gefahr groB, daB das Ventil hingen bleibt. Ein
zu groBes Spiel hat Olverbrauch zur Folge.

Die Bohrung der VentilfGhrungen im eingebauten Zu-
stand mit dem entsprechenden Kontrolldorn messen.

«Gui»-Seite  «AusschuB»-Seite

EinlaBventilfihrungen 7,0 — 0,020 mm 7,0 — 0,007 mm

AuslaBventilfihrungen 7,0 + 0,020 mm 7,0 + 0,038 mm

Die “Gut”-Seite des Dornes soll sich leicht in die Fiih-
rung einschieben lassen, andernfalls ist die Fihrung
mittels einer Reibahle auszureiben.

Die “AusschuB”-Seite des Dorns darf gerade noch
angreifen. L&Bt sie sich leicht einschieben, dann ist die
Fihrung zu groB und muB ersetzt werden.

Ventilfiihrungen auspressen

MAG 025

Bild 15

Zum Ausbau der Ventilfihrungen den.Aqsziehgr (x)
(siehe Rep. - Werkzeug) verwenden, wie im Bild 15

dargestellt.

Ventilfilhrungen einpressen

-
2oLl x

YOOI NIS %
< 1 i

(e

yd
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MAG 026 ot

Bild 16

|

EinlaBventilfihrung (a) ist ohne Rille.
AuslaBventilfihrung (b) ist stets mit einer Rille gekenn-
zeichnet (siehe Pfeil).

Ventilfiihrungen bei Motortyp 1017-SRL auf das MaB
X = 22,0 mm und bei Motortyp 1028-SRL auf das MaB
x = 16,0 mm mit Dorn (siehe Reparatur-Werkzeug) ein-
pressen.

WICHTIG

Nach dem Auswechseln der Ventilflhrungen . sollen
unbedingt die Bohrungen der Ventilfihrungen gemessen

. werden (siehe Seite 16).

Wenn nétig, die Flhrungen ausreiben, um das emp-
fohlene Spiel zu erhalten.

Ventilfedern

Die Ventilfedern sind nach den angegebenen Daten zu
prifen :

Motortyp 1017-SRL 1026-SRL
Drahtdicke 2,2 mm 2,5 mm
AuBendurchmesser 23,0 mm | 23,5 mm
Freie Ladnge (unbelastet) 35,0 mm 38,0 mm
Lidnge bei 10 £ 1 kg

Belastung 20,0 mm | 26,5 mm ;

Ventilsitze nachirdsen - Ventile schieifen
Biid 17, 18 und 18

120°

507
70° \

FLs L55:58

Biid 17

Die Nachfrastiefe B darf nicht groBer sein als 1,5 mm.
Wird dieses MaB {berschritten, mu der Motorblock
zum Einbau eines Ventilsitzringes an den zustidndigen
Vertreter bezw. an das Werk eingeschickt werden.

Die Ventilsitzbreite A von 1...1,5 mm muB eingehalten
werden.

MuB ein Ventil nachgeschliffen werden, sind die Ver-
brennungsrickstdnde vor dem Schleifen zu entfernen.

Der Schaftdurchmesser an neuen Ventilen betragt:

Auspuff und EinlaB 7,0:8;822 mm

Die EinlaBventile sind auf dem Ventilieller mit «IN »,
die Auspufiventile mit « EX » gekennzeichnet.

17




902

MAG 027
Biid 18

Auf einer Ventilschleifmaschine den Ventilkegel auf 9G°
nachschieifen.

Der Ventiltellerrand (c¢) darf nicht kleiner als 0,8 mm
sein.

(MAG 028

Biid 19

Nur maBhaltige Ventilfihrungen garantieren ein ein-
wandfreies Nachfrasen der Ventilsiize.

Zum Nacharbeiten bezw. fiir Korrekiuren der Ventilsitze
werden diese mit einem 90° Fréser nachgefrédst.

Beide Kanten des Ventilsitzes mit einem 120° und 70°
Fraser leicht abgraten.

Neues bezw. nachgeschliffenes Ventil mit Ventilein-

schieifpaste leicht einschieifen, bis Tragbild sichtbar
wird.

18

Ventilsitz am Ventilkegel auf Mittigkeit und Breite
priifen, wenn nétig, mit entsprechendem Fréser korri-
gieren.

Ventil endgliltig einschleifen.

_ VentilstdBel und Nockenwelle

VentilstéBel auf Verschiei prifen.

FertigungsmaBe :

StéBelbohrung im Zylindergehduse = 11,553 mm
VentilstéBel =115_ 8:8123 mm

Der StdBelboden darf keine Laufspuren aufweisen.

Nockenwelle und Nockenwellenachse auf Verschlei
prifen.

FertigungsmaBe :
Nockenwellenbohrung = 10,0i 33?3 mm
Nockenwellenachse = 10,05 0oz mm

Rillenkugellager

Kugellager auf VerschleiB priiffen und, wenn nétig,
ersetzen.

WICHTIG

Fir unsere Motoren dirfen nur Kugellager verwendet
werden, welche die Bezeichnung C 3 tragen.

Zerlegen und Zusammenbau
von Kolben und Pleuel

Kolben und Pleuel zerlegen

Wird der gleiche Kolben wieder verwendet, ist es
erforderlich, den Kolben zur aufgeschiagenen Zahl am
Pleuelkopf zu markieren. Beide Sicherungsringe fir
Kolbenbolzen mit einer Rundspitzzange herausnehmen.

MAG 023
Biid 20

Zum Abnehmen des Kolbens, Kolbenbolzenzieher (x,
aus dem Rep.-Werkzeug) verwenden.

Kolben und Kolbenringe

Bild 21, 22 und 23

Kolbenringe entfernen und Kolben von Verbrennungs-
rickstanden reinigen. Die Abnltzung des Kolbens
mittels eines Mikrometers oben am Kolbenhemd, recht-
winklig zur Kolbenbolzenachse, messen.

_MAG 030

Bild 21

Wenn die Abniitzung mehr als 0,05 mm betrdgt, so ist
der Kolben zu ersetzen.

KolbenmaBe (oben am Kolbenhemd gemessen)
1017-SRL 1026-SRL
Standard-MaB 62,00 = 3mm 74,00 = 513 mm

— 0,15 — 0,15

1. UbermaB 62,30 = g13mm 74,30 = 315 mm
2. UbermaB - 6260 Zgpmm 7460 Z 5% mm
3. UbermaB 62,80 Z 31 mm 74,80 Z 31 mm
4. Uberma8 63,00 Zo3mm 75,00 =333 mm
Kolbenringe

Wird beabsichtigt, den alten Koiben wieder zu ver-
wenden, so sind auf jeden Fall neue Kolbenringe ein-
zubauen.

Vor dem Einbau der Kolbenringe ist das Sto8- und
Héhenspiel der Kolbenringe zu priifen.

StoBspiel

Bild 22

Kolbenringe 30 - 40 mm unterhalb der Oberkante des
Zylinders einsetzen und StofBspiel priifen.

Das StoBspiel flir neue Kolbenringe soll zwischen

0,20 - 0,30 mm liegen und darf 0,80 mm nicht Uber-
schreiten. '
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Hbohenspiel

MAG 031

Biid 23

Kolbenringe in die betreffende Nute des Kolbens legen
und Hohenspiel prifen.

Das zuldssige Hohenspiel darf 0,15 mm nicht (iber-
schreiten, ansonst der Kolben zu ersetzen ist.

Montage der Kolbenringe
Bifd 24 und 25

ARG E G-

FRS £055:55

Bild 24

Das Bild zeigt die Einbauvorschrift der Kolbenringe.

a = Verdichtungsring

b = Clabstreif-Nasenring

¢ = Olabstreif-Schlitzring (I. Ausfiihrung)
d = Olabstreif-Schlitzring (Il. Ausflihrung)
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MAG 033

Bild 25

Kolbenringe mit Spezialzange montieren.

Kolbenbolzen

Wenn der alte Kolben wieder verwendet wird, so ist
der Kolbenbolzen auf Rundiauf und Abniitzung zu
prifen.

Ersatzkolben werden stets mit neuen Kolbenbolzen
geliefert.

Der Durchmesser eines neuen Kolbenbolzens betragt
bei beiden Modellen

182 g'gos mm

Die maximale Abnltzung darf 0,05 mm nicht (ber-
schreiten, ansonst der Kolbenbolzen ersetzt werden
muB.

Pleuelstange und Pleuellager
Alle Pleuelbestandteile grindlich reinigen.
Pleuelstange auf Risse und Schlagschéden priifen.
Bohrung im Pleuelfu auf VerschieiB priifen.
Die Bohrung eines neuen Pleuels betrigt

18+ 0,027

+ 0,016 MM

Ist dieses MaB (berschritten, muB die Pleuelstange
ersetzt werden.

Lagerschalen

Die Lagerschalen des Pleuels mussen unter allen Um-
stidnden, wenn sie Riefen oder Abniizungserscheinun-
gen tragen, ersetzt werden. Es ist dabei natlrlich auch
zu kontrollieren, ob der Kurbelzapfen nachgeschliffen
werden muB (siehe Bild 27).

Pleuellagerschalen entsprechend den Fihrungsnasen
und den Olbohrungen einbauen.

Zusammenbau von Kolben und Pleuel

Kolben im Ol erwéarmen (ca. 60-80° C).

Pleuelstange einfihren und Kolbenbolzen einschieben.
Sicherungsringe morntieren {auf einwandfreien Siiz
achten).

Achten Sie, dass nun die, bei der Demontage ange-
brachte Markierung auf die numerierte Seite des Pleuel-
kopfes zu liegen kommt.

Kurbelwelle
Bild 26 und 27

Kurbelwelle griindiich reinigen und auf Abnitzung
prifen.

Wenn das Aniriebsritzel fir die Nockenwelle stark ab-
geniitzt oder beschadigt ist, muB die Kurbelwelle ersetzt
werden.

Die Kurbelwelle auf Rundlauf priifen.

Bild 26

Ist sie mehr als 0,02 mm unrund (auf Hauptlagerzapfen
gemessen), mull sie mittels einer Dornpresse gerichtet
werden.

Hauptlager- und Kurbelzapfen mit Hilfe eines Mikro-
meters auf Abnitzung prifen.

MAG 035

Bild 27

Ist der Kurbelzapfen riefig oder mehr als 0,05 mm
unrund, so muB dieser nachgeschliffen werden.

Der Hauptlagerzapfen-Durchmesser einer neuen Kurbel-
welle hat folgende MaBe :

1017-SRL 1026-SRL
Magnetseite 250 * 8;882 mm| 250 © 8;882 mm
Abtriebseite 250 © 8882' mm | 30,0 = 8;88:‘; mm
KurbelzapfenmaBe
1017-SRL 1026-SRL

Standard-MaB 26,987 T 055 mm 31,725 £ § 4 mm

1. UntermaB 26,75 F 3oz mm 31,475 F 345 mm
2. UntermaB 26,50 o3 mm 31,225 F 3 5s mm
3. UntermaB 26,25 F o3 mm 30,975 F §45 mm
4. UntermaB 26,00 F3ois mm 30,725 f 53 mm
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SCHWUNGLICHTMAGNETZUNDER

Auswechseln des Ziind- oder Lichtankers

3ild 28

1) Vorhandene Kabel durch eine Bohrung der Zentrier-
platte fithren und Ankergrundplatte in die Zentrier-
platte einlegen.

2) Zentrierstiick aufsetzen und Sechskantschraube mit
der Hand einschrauben. Bei zu starkem Anziehen
der Schraube verformt sich die Grundplatte und das
Einstellen des Unterbrecherabstandes wiére fehler-
haft.

3) Fehlerhafte Anker entfernen und durch neue er-
setzen.

4) Zentrierring aufsetzen, den ausgewechseiten Anker
an den Zentrierring andriicken und beide Schrauben
iestziehen. Nach Abnehmen des Zentrierringes ist
der genaue Luftspalt zwischen Ankerkern und
Magnetschwungrad hergestelit.

Auswechsein des Unterbrecher-Kontaktsatzes
Bild 29

Der Unterbrecher muB ausgewechselt werden, wenn
die Kontakte, das Gleitstiick oder Lagerbolzen stark
abgeniitzt, die Lagerbiichse ausgeschiagen, und Unter-
brecherhebel oder Feder beschadigt sind.
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1) Beide Kabel (v) abschrauben. Auf die Reihenfolge
der Isolierstoffscheiben im  AnschluBwinkel des
Kontaktirdgers achten.

2) Sicherung (s) und Unterbrecherhebel (k) vom Lager-
bolzen (f) entfernen (auf Ausgleichscheiben achten).

3) Zylinderkopfschraube (h) herausschrauben und Kon-
takttrager (e} abnehmen.

4) Lagerboizen (f) aus der Ankergrundplatte heraus-
schrauben.

Neue Teile in entgegengesetzter Reihénfolge montieren
und auf folgende Hinweise achten :

Lagerboizen nach dem Einschrauben verstemmen. Nur
den, fir diesen Motor vorgeschriebenen Unterbrecher-
Kontaktsatz verwenden.

Kontakie des Unterbrecherhebels dlrfen nach dem
Einbau nicht versetzt und verkantet sein.

Schmierfilz mit BOSCH-Fett Ft1v4 einstreichen und
am Gleitstiick des Unterbrecherhebels einen Fettkeil
anbringen (BOSCH-Fett in Tuben ist bei den BOSCH-
Dienststellen erhéltlich).

Kein Fett oder Ol an die Kontakte bringen.

Einstelien des Unterbrechers

1) Das Gleitstlick des Unterbrecherhebels an das
Zentrierstiick anlegen. Durchmesser entspricht der
Nockenhodhe.

2) Kontaktplaite so verstellen, dass der Unterbrecher-
kontakt-Abstand 0,4 = 0,05 mm betragt.

Auswechseln des Kondensators
Bild 30

1) Beide Kabel abléten.

2) Den Kondensator mit einem Rundholz aus der Anker-
grundplatte herausdricken.

3) Die an der Bohrung eingedriickten Stemmstelien (m)
mit einem Dreikantschaber entfernen.

4) Neuen Kondensator einsetzen und vorsichtig ver-
stemmen.

5) Beide Kabel wieder anitten.

DREHZAHLREGLER

Der Regler befindet sich auf der Nockenwelle, die tber
ein Ritzel von der Kurbelwelle angetrieben wird.

Ubersetzungsverhaltnis 2 : 1.

MAG 038

Bild 31

Die Reglerplatte (k), auf welcher drei bewegliche Flieh-
kraftgewichte (m) gelagert sind, ist auf das Nocken-
wellen-Zahnrad genietet.

i

i

i

wh eI
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Bild 30

Auf der Welle befindet sich die Reglerscheibe (v), die
axial verschiebbar ist.

Wenn der Motor ohne Last anlduft und seine vorge-
schriebene Drehzahl zu Ubersteigen versucht, werden
die Gewichte durch die Fliehkraft auseinander geschleu-
dert und zwar so weit, wie es die entsprechende Regler-
feder zulaBt.

Die Bewegung der Fliehkraftgewichte wird Uber ein
Hebelsystem auf das Reglergestédnge und somit auf die
Drosseiklappe Ubertragen. Diese wird in Drehbewegung
versetzt und verringert bzw. schlieBt den Ansaugquer-
schnitt. Dadurch fallt automatisch die Drehzahl ab.
Somit werden auch die Fliehgewichte durch die Regler-
feder (ber das Hebelisystem zusammengedrickt und
die Drosselkiappe 6ffnet den Ansaugquerschnitt.

Um eine stérungsfreie Funktion des Reglers zu gewéhr-
leisten, muB vor dem Einbau folgendes beachiet
werden :

Die Reglerplatie (k) muB fest auf das Nockenwellen-
Zahnrad genietet sein. Die Fliehgewichte (m) auf Ab-
niitzung und einwandfreie Lagerung prifen.

“Die Reglerscheibe (v) muB auf der Welle leichtgéangig

sein, und darf an der Anlagefldche der Fliehgewichte
keine Einlaufspuren aufweisen.
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VERGASER

Die Festlegung der Vergaserausfithrungen und die Wahi
der DisengréBen wird vom Werk durch Versuche vor-
genommen. Die dabei ermittelte Einstellung ist ein
Bestwert. Deshalb ist es ratsam, keine willklrlichen
Veranderungen vorzunehmert. '

Solange der Motor bei niedrigen Drehzahlen (im Leer-
lauf) rund und ruhig lauft, beim Gasgeben stetig mehr
auf Touren kommt, ohne sich zu verschiucken und bei
offener Drosselklappe seine volle Leistung hat, soll an
der Vergasereinstellung nichts geéndert werden. Stottert
und sidBt der Motor, oder kommen aus dem Auspuff-
topf schwarze Abgase, ist das Gemisch zu fett. Wieder-
holtes kurzes Patschen oder Niesen, das Zurlick-
schiagen einer blauen Flamme aus dem Vergaser und
schweres Anspringen des Motors weisen auf zu mageres
Gemisch hin.

Bei einer guien Vergasereinstellung, einwandfreiem
Luftfilter und geeigneter Zindkerze zeigt der Kerzen-
isolator eine braune Farbung. RuBige, sowie nasse
Kerzen entstehen durch kraftstoffreiches Gemisch und
bei hohem Olverbrauch.

Einstelldaten

WeiBer Kerzenisolator entsteht bei kraftstoffarmen
Gemisch. Vorausgesetzt ist, daB die Zindkerze den
vorgeschriebenen Warmewert hat. Nur richtig einge-
stellte Vergaser blrgen fUr wirtschaftliches Arbeiten
und einwandfreien Lauf des Motors.

Vergasereinstellung

Die Vergasereinstellung ist durch die Wahl der Disen-
groBe fir die Betriebsdrehzahl des Motors gedgeben.
Die Einstellung kann nur durch Dilsenwechsel (gréBere
bezw. kleinere DUsen) korrigiert werden.

Bei der Leerlaufdrehzahl des Motors kann das Kraft-
stoffluftgemisch im Vergaser durch die verstellbare
Luftregulierschraube eingestelit werden. Die Einstell-
werte flr Drosselklappenvergaser unter normalen
Arbeitsbedingungen sind in der untenstehenden Tabelle
eingetragen.

Vergaser- Leerlauf-
Motor-Typ Vergaser Du rchlaB HDa : sp ;' LeDe g::f' Luﬁé:fr:‘r::;em fj;z‘g::
in mm in Umdrehungen
Bing-Verg. ] *

- 16,5 / . 0
1017-SRL 8/16.5.. 90 65 2 ]
1017-SRL Bing-Verg. 165 100 70 1y 100

Benzin-Petrol. 8/16,5/... '
Bing-Verg. 1

- 18 10 50 / 100
1026-SRL 8/25/... 0 2
1026-SRL Bing-Verg. 1

18 105 60 I 100
Benzin-Petrol. 8/25!... 2
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Starteinrichtung

Die Starterklappe dient zur Erleichterung des Anlassens
im kalten Zustand. Sie darf bei warmer Jahreszeit oder
bei warmem Motor weder teilweise noch ganz ge-
schiossen werden, sondern nur bei Kalistart. Durch
SchlieBen der Starteinrichtung wird in der Misch-
kammer ein hoher Unterdruck aufgebaut und somit ein
kraftstoffreiches Gemisch erzielt. Nach erfolgtem Start
Starterklappe langsam offnen.

Oberhalb des Schwimmergehduses sitzt bei den BING-
Vergasern ein Tupfer, der zum Fiuten des Vergasers
bei kaltem Motor dient.

Vergaserausfiihrung

Die Vergaser sind Drosselklappenvergaser, die im
wesentlichen aus Misch- und Schwimmerkammer be-
stehen. Als Steuerorgan dient eine Drosselklappe, die
je nach Offnungsweite dem Motor mehr oder weniger
Kraftstofflufigemisch zum Aufbau der gewdinschten
Leistung zukommen 1&Bt. Vor der Mischkammer siizt
die Starterkiappe, die nur beim Starten des Kkalten
Motors betétigt wird. In der Schwimmerkammer wird die
Kraftstoffzufuhr durch eine Schwimmernadel gesteuert,
die von einem Ringschwimmer bei einem bestimmten
Kraftstoffniveau gedffnet und geschlossen wird.

fn allen Fallen wird der Kraftstoff vom Kraftstofibehéalter
durch Schlauchverbindung dem Vergaser zugeleitet.
Ein Gefille von ca. 100 mm sollte hierbei nicht Gber-
schritten bzw. unterschritten werden.

Wartung des Vergasers und Filters

Nach gewissen Zeitabst&nden muB jeder Vergaser
gereinigt und Uberholt werden. Vor der Zerlegung ist
der Vergaser &uBerlich mit Kraftstoff zu reinigen. Die
Bohrungen, Kanéle, Durchgédnge und Disen dirfen
nicht mit harten Gegenstanden (z.B. Draht oder Bohrer)
gesdubert werden, sondern sind nur mit Kraftstoff zu
spllen und mit PreBluft durchzublasen. Vor dem
Zusammenbau ist zu prifen, ob samtliche Vergaser-
elemente in funktionsfahigem Zustand sind.

Besondere Hinweise :

1) Stets auf leichtgangige D(osselklappe achten.

2) Das Authangescharnier fir den Schwimmer darf auf
keinen Fall verbogen sein, da hierdurch das Kraft--
stoffniveau veré&ndert wird.

3) Schwimmernadel auf Gangigkeit und Dichtheit pri-
fen.

Es ist in jeder Hinsicht den Vorschriften der Vergaser-
firmen Aufmerksamkeit zu schenken. Ein rechtzeitiges
Uberprifen und Saubern des Kraftstoff- und Lufifilters
trégt mit zu einer zufriedenstellenden Funktion des Ver-
gasers und einer hdoheren Lebensdauer des Motors bei.

Der Otbadluitfilter muB je nach Staubanfall ofters
gereinigt werden.

Filteroberteil vom Filtergehduse abnehmen und in
reinem Benzin auswaschen. Nicht mit PreBluft aus-
blasen |

Das Filtergehduse am Vergaser abschrauben, ver-
schlammtes Ol entfernen und Gehduse reinigen.

Dann Filtergehduse wieder am Vergaser anschrauben
und bis zur Strich- oder Pfeilmarkierung mit frischem
Gl auffullen.

Filteroberteil wieder anbringen.
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BING-Drosselkiappenvergaser 8/16,5 fiir Motortyp 1017-SRL

A Vergasergehduse

C2  Schenkelfeder

Cs _Drosselklappe

Cs . Jrosselklappenachse
G Mischrohr

H Hauptdise

J  Leerlaufdise

K1 Luftregulierschraube

Feder

Starterkiappe
Starterkiappenachse
Drosselhebel
Starterhebel
Schwimmergehiuse
Dichtring

Tupfer

BING-Drosselklappenvergaser 8/25/33 fiir Motortyp 1026-SRL

Vi
W
Wa
X
Y
Y3

Tupferfeder
Schwimmer

Stift
Schwimmernadel
Schlauchtiille
Dichtring

A Vergasergehéuse

A2 Korrekturiuftbohrung
As Luftirichter

C2 Schenkelfeder

Cs Stellschraube

Cs Feder

Cs Drosselklappe

Cs Drosselklappenachse
G Mischrohr

H Hauptdise

J Leerlaufdise
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Luftregulierschraube
Korrekiurluftdiise
Feder

Starterklappe
Starterklappenachse
Klemmring
Klemmschraube
Gewindestift
Drosselhebel
Starterhebel
Anschlaghebel

Schwimmergehé&use
Dichtring

Tupfer

Tupferfeder

Schwimmer

Stift

Schwimmernadel
Schlauchschwenkanschluss
Befestigungsschraube
Dichtring

REVERSIERSTARTER fiir Motortyp 1017-SRL

MAG 040

Bild 32

Reversierstarter fir Motortyp 1017-SRL

Zerlegen des Reversierstariers

Bild 33

Sicherungsring (a) ~entfernen. Profilscheibe, Brems—
scheibe, Bremshebel mit Klauen, zweite Bremsscheibe
und Druckfeder nacheinander abheben.

MAG 042

Bild 34

Zugseil ca. 20 cm herausziehen und Knoten (y) machen.
Knoten (x) lésen und Startergriff abnehmen.

3ild 35

Knoten (y, Bild 34) ldsen und Seilscheibe langsam
zurlicklaufen lassen, damit sich das Zugseil vollsténdig
aufwickeln und die Spiralfeder entspannen kann.

AnschlieBend die Seilscheibe herausheben und die
Spiralfeder an der Seilscheibe aushangen.

Dabei auf die Feder achten, damit diese nicht heraus-
springt.
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Zugseil von der Seilscheibe entfernen.

Ist die Spiralfeder noch in Ordnung, soll sie auf jeden
Fall im Geh&use verbleiben (siehe Bild 35).

MAG D44
Bild 36
Wenn eine defekte Spiralfeder ausgewechselt werden

soll, wird am besten das Startergehduse mit der offenen
Seite nach unten auf die Werkbank aufgeschiagen.

Die Spiralfeder springt dann, wie im Bild 36 zu sehen
ist, heraus.

Ist die Seilscheibe oder das Gehduse defekt, muB der

Starter ersetzt werden, da diese Teile nicht einzein
lieferbar sind.

Zusammenbau des Reversierstarters

Spiralfeder einfetten und mit den Windungen zum Seii-
austritt (k) zeigend einlegen (siehe Bild 37).

Der Lagerbolzen (b) muB im Zentrum der Feder sein,
ansonst die Seilscheibe nicht montiert werden kann.
Gegebenenfalls Federauge mit einer Zange biegen.

Lagerbolzen (b) einfetten. Seilscheibe auf den Lager-
bolzen schieben und dabei die Feder mit einhangen.

Seilscheibe im Gegenuhrzeigersinn drehen und die
Feder bis zum Anschlag spannen.

MAG 046 k

Bild 38

AnschlieBend Seilscheibe ca. eine Umdrehung zuriick-
laufen lassen, das heifBt, bis die Offnungen (k und I,
Bild 38) sich gegeniber stehen.

Seilscheibe mit einem Dorn (v), wie im Bild 38 gezeigt,
festhalten.

MAG 045

Bild 37
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MAG 047

Bild 38

B8ild 40

Starterseil wie im Bild 39 dargestelit, durch die Oeff-
nungen (k und 1) einschieben.

Gummigriff mit Halteblech auf das Starterseil schieben
und mit einem Knoten festhalten.

Starterseil spannen, Dorn (v) entfernen, und Seil lang-
sam zurlicklaufen lassen.

Druckfeder, Bremsscheibe, Bremshebel mit Klauen,
zweite Bremsscheibe, Profilscheibe, Sicherungsscheibe
nacheinander auf den Lagerbolzen schieben. '

Achtung :

Der Bremshebel mit Klauen darf nur wie im Bild 40
dargestellt, montiert werden.
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REVERSIERSTARTER  tiir Motortyp 1026-SRL

Bild 41

Reversierstarter flir Motortyp 1026-SRL

MAG 077

Bild 42

Zerlegen des Reversierstarters

Sechskantschraube (1) und die Scheiben (2 und 3)
entfernen, wobei zu beachten ist, daB die breite Scheibe
oben liegt.

Klinkenschale (4) mit der Bremsscheibe (5) abheben.
Dabei achten, daB die kleine Feder (8), die an der
Klinkenschale befestigt ist, und am Stift der Seiirolle
eingehéngt ist, nicht beschadigt wird.
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Die 3 Klinken (8) und die breite Scheibe (7) von der
Seilscheibe (9) entfernen.

Das Starterseil ca. 20 cm aus dem Gehduse ziehen und
einen Knoten machen.

Mit einem Schraubenzieher das Halteblech (16) aus
dem Gummigriff heben.

Knoten aus dem Halteblech ziehen, und Knoten &ffnen.
Halteblech (16) und Gummigriff (15) vom Starterseil
entfernen.

Halteknoten &ffnen, mit dem Daumen auf die Seilscheibe
dricken, und sie langsam zurlicklaufen lassen. Es muB
vorsichtig vorgegangen werden, damit die Feder nicht
herausspringen kann.

AnschlieBend die Seilscheibe herausheben und die
Spiralfeder an der Seilscheibe aushingen.

Ist die Spiralfeder noch in Ordnung, soll sie auf jeden
Fall im Geh&use verbleiben.

Wenn eine defekie Spiralfeder ausgewechselt werden
soll, wird am besten das Startergehduse mit der offenen
Seite nach unten auf die Werkbank aufgeschlagen. Die
Feder springt dann heraus.

Alle Teile reinigen und priifen.

Nur Original Motosacoche-Teile verwenden

Zusammenbau des Starters

MAG 050
3ild 43

Falls die Seil-Flihrungsbichse (11, Bild 42) abgeniitzt
ist, muB sie mit einem 9,5 mm Bohrer ausgebohri
werden.

Neue Biichse mit einem Spezial-Werkzeug vernieten
(siehe Bild 43).

Feder (10, Bild 42) an der ganzen Lé&nge einfetien und
mit den Windungen zum Seilaustritt zeigend ins Ge-
héuse einlegen.’

Der Lagerbolzen (a, Bild 44) muB im Zentrum der Feder
sein, ansonst die Seilscheibe nicht montiert werden
kann.

Nétigenfalls Federauge mit einer Zange biegen (siehe
Bild 45).

Lagerbolzen (a) einfetten. Seilscheibe auf den Lager-
bolzen schieben und dabei die Feder einhdngen. Seil-
scheibe im Gegenuhrzeigersinn drehen und die Feder
bis zum Anschlag spannen.

Anschlieend Seilscheibe ca. eine Umdrehung zuriick-
laufen lassen, das heiBt, bis die Offnungen (a und b,
Bild 48) sich gegeniber stehen.

MAG 053
Bild 48
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Bild 47
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Seilscheibe mit einem Dorn, wie im Bild 47 gezeigt wird,
festhalten.

In das Starterseilende einen Knoten machen. Anderes
Ende mit einem Streichholz leicht verschmelzen, damit
das Seil nicht ausfasert. Scheibe (14, Bild 42) auf das
Seil schieben.

Starterseil durch die Offnungen (a und b, Bild 46)
einfihren.

Gummigriff (15, Bild 42) und Halteblech (16, Bild 42)
auf das Starterseil schieben und mit einem Knoten
festhalten.

Dorn entfernen und Seil vorsichtig in das Gehiuse
zurlicklaufen lassen.

Die restlichen Teile (1 bis 8, Bild 42) montieren.

ZUSAMMENBAU DES MOTORS

Montage-Vorrichtung, wie unter Bild 1 beschrieben, an
das Motorengehduse anschrauben.

Ausmessen des Kurbelgehduses fiir den Einbau der

Kurbelwelle
8ild 48 und 49

Axialspiel der Kurbelwelle 0,1...0,2 mm

Das Kurbelgehduse wird bei beiden Motortypen wie
folgt ausgemessen :

L

MAG 064 C

Bild 48

1) MaB vom eingelegten MeBring (a, aus dem Repa-
ratur-Werkzeug) auf die Dichiilache (b) des‘Kurbei-
gehausedeckels (c) festlegen (ohne Dichtung).

2) MeBring in den Lagersitz (Abtriebseite) des Kurbel-
gehauses einlegen und Kurbelwelle einsetzen.

3) MaB von der Dichtilache (d) des Kurbelgehduses (e)
(einschlieBlich Dichtung), zur Anlageflache (f) fir
das Rillenkugeilager auf der Kurhelwelle, festlegen.

4) Auszugleichende Differenz ausrechnen.

Beispiel :

Festgelegtes MaB laut Absatz 1) © 0,80 mm
Festgelegtes MaB laut Absatz 3} — 0,50 mm
Differenz 0,30 mm
Axialspiel — 0,10 mm
Auszugleichende Differenz 0,20 mm

Die Differenz von 0,20 mm wird durch Beilegen von
Ausgleichscheiben in den Lagersitz des Kurbelgehéuse-
deckels (c, Bild 48) ausgeglichen.

Bild 48

Wellendichiringe und Rillenkugellager einpressen

Dichtringe am AuBendurchmesser und an der Dicht-
lippe mit HeiBlagerfeit esinfetten.

Dichtring mit Dichtlippe .voraus in das Kurbelgehduse
und den Kurbelgehiusedeckel von auBen bﬂndig ein-
pressen. Wenn erforderlich, scharfe Kanten am Ge-
hduse abgraten.

Rillenkugellager in das Kurbelgehduse und den Kurbel-
gehéusedeckel auf Anschlag einpressen.

Wichtig :

Erforderliche Anzahl Ausgleichscheiben in den Lager-

. sitz des Kurbelgehdusedeckels vorher einlegen.

VentilstdéBel - Nockenwelle
VentilstdBel in die StéBelbohrungen einschieben.
Nockenwellenachse von der Magnetseite her ein-

pressen, bis sie am Kurbelgehduse auBen (abtrieb-
seitig) bundig ist.

Kurbelwelle - Nockenwelle
Bild 50

Kurbelwelle einpressen.

VentilstéBel anheben und Nockenwelle mit Regler so
einschieben, daB die Markierung auf dem Stirnrad der
Kurbelwelle dem markierten Zahn auf der Nockenwelle
gegenlberliegt.
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Bild 30

Kolben mit Pleuel
Bild 51

Kurbelwelle auf oberen Totpunkti stellen.

Kolbenringe so verdrehen, daB der obere Kolbenring-
stof zur Ventilseite des Motores zeigt. Die beiden
unteren KolbenringstéBe sollen stwa je 120° versetzt
sein.

Biid 31

Den Kolben und die Pleuel-Lagerschalen gut eindlen,
Kolbenring-Spannband (x) ansetzen und Kolben mit
Pleuel so einfGhren, daB die aufgeschlagene Nummer
am Pleuelkopf zur Ventilseite zeigt.

Pleueldeckel und Olschleuderfinger
Bild 52

Kurbelwelle auf unteren Totpunkt drehen und dabei
Kolben nachschieben.
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Pleueldeckel mit eingedlter Lagerschale so einsetzen,
daB die eingeschlagene Nummer zur Nockenwelle zeigt.

Stets einen neuen Olschleuderfinger, neue Pleuel-

" schrauben und neue Sicherungsscheiben verwenden.

Olschleuderfinger einsetzen und mit Originalschrauben
anziehen.
Anzugsmoment :

Motortyp 1017-SRL = 1,4 kpm
Motortyp 1025-SRL 3,3 kpm

1026 SR-

MAG 068

Bild 52

Achtung :

Der Oischleuderfinger darf nur in der dargestellten
Weise montiert werden, ansonst die Schmiertdtigkeit
nicht gewahrleistet ist.

Kurbelgehdusedeckel

MAG 083

Bild 53

Dichtung auf das Kurbelgehduse legen.

Kurbelgehdusedeckel mit Reglerwelle und Rillenkugel-
lager aufpressen.

Achtung :

Bei der Montage muB darauf geachtet werden, daB
der Bligel der Reglerwelle (s) oben steht.

Kurbeigehdusedeckel mit 5 Schrauben M8x35 und
Federscheiben festziehen.

' Anzugsmoment : 2,3 kpm

Entstandene Spannung in den Kugellagern durch einige
Schidge mit einem Gummihammer auf die Kurbel-
wellenenden 16sen.

Ventile einbauen
Bild 54

" EinlaB3- und AuslaBventil wie folgt beschrieben ein-
- ‘bauen.

Ventilfedern und Federteller einsetzen.

Ventil in die VentilfGhrung und in den Federteller
schieben, dabei den Federteller zentrieren.

Kurbelwelle drehen, bis der VentilstoBel sichibar wird,
so daB man den Ventilfederspannapparat unter den
Federteller schieben kann.

Ventilfeder mit Spannapparat _zusammendn’jcken und
Ventilkeile mit Fett anbringen.

Ventilspannapparat abnehmen.

H

Bild 54

Ventil offnen, Ventilhalter (x) unter den Ventilteller
schieben.

Nockenwelie und VentilstéBel auf unteren Totpunkt
stellen und SidBelkopi einsetzen.

Ventil anheben und Ventilhaiter (x) wegnehmen.

Ventilspiel einstellen
Ventilspiel bei kaltem Motor :

EinlaB  0,10...0,15 mm
Auslaf 0,15..0,20 mm

Das Ventilspiel wird mit einer Fuihlerlehre zwischen
Ventilschaft und St&Belkopf gemessen.

Der StéBel muB auf unterem Totpunkt stehen.
Die StoBelkdpfe gibt es mit verschiedenen Boden-
dicken von 1,90 ... 3,50 mm, in Abstufungen von jeweils

0,05 mm.

Durch Auswechseln der StéBelkdpfe wird das Ventil-
spiel eingestellt.

Ventildeckel

Ventildeckel, Entlifterdeckel und dazugehérige 2 Dich-
tungen anschrauben.

Ankergrundplatte

Zind-, Licht- und Unterbrecherkabel durch die ent-
sprechenden Bohrungen flhren (Zindkabel darf nicht
geknickt sein). : -
Ankergrundplatte so ‘einsetzen, daB die Markierung
der Ankergrundplatie und die Markierung am Kurbel-

gehausedecke! Ubereinstimmt.

Ankergrundplatie mit 3 Zylinderschrauben M 4 x 12 und
Federscheiben anschrauben.

Ventilatorschwungrad
PaBfeder in die Kurbelwelle einsetzen.

Kege! der Kurbelwelle und des Ventilatorschwungrades
entfetten.

Ventilatorschwungrad aufsetzen, dabei darauf achten,

daB sich die PaBfeder in der Nute des Ventilator-
schwungrades fiihrt. :

Anmerkung :

Das Ventilatorschwungrad wird durch das spétere
Anschrauben der Anwerfscheibe gesichert.

Ventilatorhaube anschrauben.

Anzugsmoment : 2,3 kpm.
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Ziindeinstellung
Bild 55 und 36

Vorziindung : 22° = 2,5 mm v.0.T. auf Kolben gemessen

Unterbrecherabstand : 0,4 = 0,05 mm
Abri3 Polschuh-Ankerkern : 7.1 mm
(a, Bild 36}

MeBzeug :

Gradscheibe, MeBuhr, Bosch-Prifgerat EFAW 87.

Bild 35

An der Ventilatorhaube sind 2 Marken eingeschlagen.
« O » deckt sich mit der mit Farbe gezeichneten
Schaufel des Ventilatorschwungrades, wenn der Kolben
im oberen Toipunki steht.

« Z» gibt die Zindmomentstellung an.

in dieser Stellung missen die Kontakie gerade beginnen
sich zu &ffnen.

Die Ziindeinstellung wird wie folgt vorgenommen :

1) Unterbrecher-Kontakiabstand so einstellen, daB bei
héchster Nockenstellung die Kontakte 0,4 £ 0,5 mm
abheben.

2) Ventilatorschwungrad entgegengeseizt der Dreh-
richtung soweit zurlickdrehen, bis die Markierung
« Z » auf der Ventilatorhaube sich mit der mit Farbe
gezeichneten Schaufel des Ventilatorschwungrades
deckt (siehe Bild 55).

3) In dieser Stellung missen die Kontakie beginnen zu
offnen.
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Ist dies nicht der Fall, kann die Vorziindung durch
Verdrehen der Ankergrundplatte korrigiert werden. Beim
Verdrehen gegen die Drehrichtung — Zindbeginn
friiher. Beim Verdrehen in der Drehrichtung — Zind-
beginn spéater.

Die Schrauben der Ankergrundplatie missen nach einer
solchen Korrekiur immer wieder fest angezogen werden.

Anmerkung :

Die Ziindeinstellung kann vorteilhaft mit einem Bosch-
Priifgerat EFAW 87 vorgenommen werden.

Bei richtiger Zindeinstellung betirégt der AbriB
7 .11 mm.

Sollte der AbriB nicht stimmen, so kann dieser durch
geringfligiges Verstellen der Unterbrecherkontakie
richtig gestellt werden.

Wird eine neue Ventilatorhaube oder ein neues Ven-
tilatorschwungrad eingebaut, muB eine MeBuhr oder
Gradscheibe zum Ausmessen der Markier:~z2n ver-
wendet werden, da diese bei Ersatzisiisr, quunt vor-
handen sind.

Nach jeder Ziindeinstellung sollte Uberprift werden, ob
die Funkenstrecke ca. 8 mm betragt.

Es empfiehlt sich, bei jeder Inspekiion die Zindung
auf richtige Einstellung zu Uberprifen, bzw. neu einzu-
stellen, weil davon die Leistung des Motors abhangt
und verschiedene Lichtstérungen ihre Ursache durch
die schlechte Zindeinstellung haben.

Ebenso auch dsn EIektroden—Absténd der Zindkerze
(berprifen (Sollwert 0,5... 0,6 mm).

T MAG 072

Zylinderkopf
Bild 57

Zylinderkopfdichtung auflegen, Zylinderkopf aufsetzen,
mit Zylinderkopfmuttern anschrauben.

Anzugsmoment = 2,3 kpm.

1017-SRL 1026-SRL

" Bild 57

Die Muttern in der im Bild 57 angegebenen Reihenfolge
anziehen.

Nach ca. 25 Betriebsstunden die Muttern bei kaltem

Motor in der gleichen Reihenfolge nachziehen.

Anmerkung :

' Bei Motoren mit Rastenverstellung, hohe Muttern bei

Position 2 und 4 aufschrauben.

Bei Motortyp 1017-SRL hohe Mutter bei Position 8 und
bei Motortyp 1026-SRL bei Position 5 aufschrauben.

Diese hohe Mutter ist jeweils erforderlich fiir die Be-
festigung des Abdeckbleches.

Abdeckblech - Kihllufifilter - Anwerfscheibe

Abdeckblech auf dem Ventilatorschwungrad mit 2
Schrauben M 5x 15 und Federscheiben anschrauben.
Bei Motortyp 1026-SRL Arretierschraube flir Anwerf-
scheibe einschrauben.

Falls feststehend, Kihiiuftfilter mit 4 Sechskantschrau-
ben M6 x 10 und Federscheiben anschrauben.

Falls rotierend, sitzt das KGhlluftfilter bei beiden Motor-
typen auf der Anwerfscheibe fest.

Anwerfscheibe aui Kurbelwellenende stecken, Feder-
scheibe und Muiter aufseizen und leicht anziehen.

Mit Kettenschllssel (x, siehe Bild 5) Anwerfscheibe
festhalten, Mutter festziehen.

Anzugsmoment = 9 kpm.

Kabel ankiemmen - Windleitbieche montieren

Gummittllen und Schutzhille fir Kabel mit Talg ein-
streichen und aufschieben.

Unterbrecherkabel am Unterbrecherknopf, Llicht- und
Massekabel (wenn vorhanden) an der Listerklemme
ankiemmen.

Schwarz = Unterbrecherkabel
Gelb = Lichtkabel
Braun = Massekabel

Zindkerzenstecker am Zindkabel anbringen.

Beide Windleitbleche, die Tankbandagen und die Halte-
lasche flir Zindkabel anschrauben.

Bei Motoren mit Rastenverstellung :

Haltelasche anschrauben. Zindkerze einschraubsan.

Ansaugsiuizen - Auspufftopf - Vergaser

Dichtung flir Ansaugstuizen und Auspuffiopi auflegen.
Ansaugstutzen und Auspufftopf anschrauben.

Anmerkung :

Auspufftopf mit Msssingmuttern ohne Federringe be-
festigen.

Anzugsmoment :

Motortyp 1017-SRL

Il

1,0 kpm
Motortyp 1026-SRL = 2,3 kpm

Vergaser aufstecken und Klemmschraube anziehen.
Haliewinkel - Reglerhebel
Bild 58

Haltewinkel (m) anschrauben.

Reglerhebel (n) auf die Reglerwelle (o) schieben und
an dem Drosselwellenhebel einhéngen.
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Bild 58

Reglerwelle (0) mit Schraubendreher nach links ver-
drehen, auf Anschlag bleiben. Drosselklappe ganz &ff-
nen und Mutter (p) fesiziehen.

Reglerzug

MAG 074
Bild 33

Reglerfeder {d) in die mittlere Bohrung des Reglerhebels
(n) einh&ngen.

Zugseil durch die Stellschraube im Haltewinkel (m)
schieben.

Rickholfeder (b) auf das Zugseil und Einstellschraube
schieben.

Klemmhiilse (c) aufschieben und Zugseil (a) und Regler-
feder {d) festklemmen.
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Das Zugseil soll bei geschiossener Drosselklam:é
0,5...1,0 mm Spiel haben.

Bei Motoren mit Rastenverstellung Zugfeder in die
mittlere Bohrung einhdngen.

Zugfeder durch die Haltelasche fihren und Haltegriff
montieren.

Anmerkung :

Wird die Reglerfeder (d) in die &uBere Bohrung des
Reglerhebels eingehangt, so erhdht sich die Motoren-
drehzahl um ca. 400 U/min.

Wird die Reglerfeder (d) in die innere Bohrung des
Reglerhebels singehéngt, so sinkt die Motorendrehzahi
um etwa 400 Ulmin.

Krafistoffbehilter

Tankunterlagen auflegen, Krafistoffbehilter mit Kraft-
stoffhahn  auflegen und mit Tankbandagen fest-

schrauben.

Kraftstoffleitung am Vergaser aufstecken.

Olbadluitfilter, bzw. NaBluftiilter
AnschluBstlick (c, Bild 2) auf den Vergaser schieben.

Abstitzlasche (d, Bild 2) mit 2 Sechkantschrauben
M 8 x 15 und Federringen anschrauben.

AnschluBstick am Vergaser festschrauben.
Olbadlufifilter auf AnschluBstick setzen und fest

schrauben.

Beide Motortypen kénnen wahlweise mit einem NaB-
luftfilter -ausgeristet werden.

Falls ein NaBluftfilter montiert wird, diesen Filter auf
Vergaser seizen und festschrauben.

Reversierstarter

Reversierstarter mit 3 Sechskantschrauben M 8 x 25 und
Federscheiben anschrauben.

Bei Motortyp 1017-SRL :

4 Sechskantschrauben M 6 x 10 mit, Federscheiben ver-
wenden.

Motor von der Montage-Vorrichtung abschrauben.

OlablaBschraube einschrauben. Neue Dichtung ver-
wenden.

Motorendi auffiillen (siehe Schmierplan Seite 42).

PROBELAUF DES MOTORS

ist der Motor wieder zusammengebaut und Ol einge-
fullt, muB bei einem Motor mit Regler auBer der
Leerlaufdrehzahl auch die Hochstdrehzahl eingestellt
werden,

Crekcahleinstellungen sollen immer bei warmen Motor
erfolgen.

 Leerlaufeinstellung

Handhebel oder Gasregulierhebel schlieen, mit der
Leerlauf-Einstellschraube die erforderliche Leerlauf-
drehzahl einstellen und mit der Leerlauf-Luftregulier-

—. schraube den Rundlauf des Motors bzw. das Kraftstoif-

Luftgemisch korrigieren.

Bei Motoren mit Rastenverstellung soll die Zugfeder
ca. 0,5-1,0 mm Spiel haben, wenn der Haltegriff in der
unteren Raste (Leerlauf) am Rastenblgel eingehéngt ist.

Bei Motoren mit Gashebel soll der Seilzug ca. 1 mm
Spiel haben, wenn der Gashebel geschiossen ist
{Leerlauf).

Ein sauber eingestellter, moglichst langsamer Leeriauf
ist gerade bei stark wechselnder Belastung mitbe-
stimmend {Ur sparsamen Kraftstoffverbrauch.

Anmerkung :

Unbedingt wichtig ist eine niedrige Leerlaufdrehzahl
bei allen Motoren, die mit einer Fliehkraftkupplung
ausgeriistet sind. Nur bej langsamem Leerlauf kdnnen
die Fliehgewichie das Kupplungsgehduse ganz frei-
geben. Dadurch wird ibermaBige Erwarmung und vor-
zeitige Abnitzung der Kupplung vermieden.

Héchstdrehzahl einstellen
3ild 80

Drehzahimesser an der Abtriebswelle ansetzen und
Gasrequlierhebel bzw. Zugseil flir Drehzahiverstellung
so weit 6ffnen, bis gewdlnschte Drehzahl erreicht ist

Wird die Drehzahl nicht erreicht, Einstellschraube (x)
weiter herausschrauben. Ist die Drehzahl erreicht, Stell-
schraube (x) bis zum Anschlag an die Kiemmhillse (o)
einschrauben und mit Mutter kontern. Hierdurch kann
die eingesteilte Hochstdrehzahl nicht mehr Uberschritten
werden.

Anmerkung :

Ist das Aggregat, welches der Motor anireibt, nicht
vorhanden, kann die Hochstdrehzahl fir den belasteten
Motor nicht eingestellt werden.

Die Héchstdrehzahl des Motors, in unbelastetem Zu-
stand wird ca. 300 U/min hdher eingestellt.
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AUFSTELLUNG BZW. ANBAU DES MOTORS

Beide Motortypen sind Einbaumotoren, die fir die ver-
schiedensten Zwecke, wie beispielsweise in Bau-
maschinen oder zum Antrieb von elektrischen Genera-
toren, Pumpen usw. Verwendung finden. Die fiir jeden
Verbrennungsmotor giiltigen Einbaubedingungen sind,
soweit ein Motor im Gerit eingebaut ist, durch die
Herstellerfirma des Gerats beriicksichtigt. Flir den Fall,
daB ein Motor fir einen speziellen Antriebsfall einge-
setzt werden soll, sind bei der Aufstellung bzw. beim

Anbau eines Motors folgende Punkte unbedingt zu
beachten :

1. Die vom Lifter angesaugte Kihlluft muB unge-
hindert von den Kuhirippen abstrémen kdénnen,
besonders, wenn der Motor unter einer Schutzhaube
arbeitet. Jede Motorverkieidung muB genltgend
Frischiuft ein- und Warmluft austreten lassen, da

sonst flir den Motor keine ausreichende Kuhlluft
vorhanden ist.

2. Der Motor kann in eingebautem Zustand voriiber-
gehend bei Schriglagen bis 15° betrieben werden.
GréBere Schraglagen bis 30° sind Kurzfristig zu-
l&ssig, aber zu vermeiden.

Die Olmenge kann nur bei Normallage des Motors
mit dem OlmeBstab kontrolliert werden.

3. Alle am Mqtor befindlichen Schmierstellen miissen
zur Wartung ohne weiteres zugéanglich sein.

4. Um das innere und &uBere Verschmuizen des
Motors zu unterbinden, muB die Luft, die vom Fiiter
und vom Ventilator angesaugt wird, aus staub-
freiester Zone entnommen werden. AuBerdem soll

40

der Schmutz, der bei landwirtschaftlichen Maschinen
durch die Fahrzeugrdder auf den Motor geworfen
wird, durch geeignete Schuizbleche ferngehalten
werden. Obwohl der Motor gegeniiber Witterungs-
einflissen nicht empfindlich ist, sollte im Interesse
eines guten Motorzustandes und Erhaltung stindiger

Betriebsbereitschaft eine Regenschutzhaube vor-
handen sein.

5. Arbeitet der Motor in einem geschlossenen Raum,
missen die Abgase durch ein Rohr von mindestens
40 mm lichter Weite und ohne scharfe Kriimmung
ins Freie gelenkt werden. Bei l&ngeren Abgas-
leitungen ist ein Kondensatsammler vorzusehen, der
das ZurlckflieBen des Kondenswassers in die Aus-
puffaniage verhindert.

Auch die Schwitzwasserbildung mit ihren unange-
nehmen Folgeerscheinungen, bei Motoren in ge-
schiossenen R&umen, ist durch intensive Beliiftung
weitgehendst auszuschalten.

6. Bei Motoren mit Reversierstarter oder Starterrolle

muB fir ausreichenden Startweg Sorge getragen
werden.

Weiter ist zu beachten, daB der Motor fest angeflanscht
ist bzw. der Sockel auf einer harten, festen Ebene steht.
Die Festigkeit des Geraterahmens muB so groB sein,
daB Verwindungen zwischen Motor und angetriebenem
Gerat vermieden werden. Motor und Getriebewelle
missen bei unmittelbarer Kuppiung genau zueinander
fluchten. Der Geraterahmen soll gegeniiber dem Funda-
ment durch Gummipuffer abgestlitzt sein.

EINFLUSS DES MOTORENSTANDORTES AUF DIE LEISTUNG

Nachfolgend sind diejenigen Gesichtspunkte aufgefihrt,
die beriicksichtigt werden missen, wenn Motoren in
heiBen oder feuchten Klimaten (Tropen) bzw. in groBen
Hohenlagen eingesetzi werden.

Die Leistungsangabe ist auf eine Ansauglufttemperatur
von + 20° C, eine relative Luftfeuchtigkeit 60 % und
eine Standorthdhe NN (Meereshdhe) bezogen. Jede
Abweichung von den obengenannten GrdBen beein-
fluBt die Motorleistung und Vergasereinstellung.

Wird daher der Motor in heiBem oder feuchtem Klima
bzw. groBen Hohenlagen eingesetzt, kann nach folgen-
der Faustregel die zu erwartende Leistung ermittelt
werden :

1. Fir je 100 m {ber Bezugsstandort NN tritt eine etwa
1,4 % ige Leistungsminderung ein.

2. Fir eine jeweils um 10° C hohere Ansauglufttempe-
ratur (als 20° C) tritt Leistungsabfall um jeweils 4%
ein.

3. Bei extrem hoher Luftfeuchtigkeit (90 ... 100 %) tritt
fiir eine jeweils um 10° C hohere Ansauglufitempe-
ratur (als 20° C) ein nochmaliger Leistungsabfall von
etwa 1,5...2% ein.

Beispiel :

1. Standorththe am Betriebsort:
1200 m Uber Meereshohe

2. Lufttemperatur:
+30°C

EINLAUFZEIT

Auch noch so fein bearbeitete Flachen an Kolben und
Zylinder eines Motors haben rauhere Oberfldchen als
Teile, die schon lédngere Zeit aufeinander gleiten.

Jeder Kolben muB daher in der ersten Zeit seiner
Benutzung einlaufen.

Eine Ubertriebene Vorsicht ist jedoch keineswegs nétig.
Der Motor darf nur nicht in den ersten 20 ... 30 Betriebs-
stunden bis an die Grenze seiner Leistungsfihigkeit
beansprucht werden.

Auch zum Einfahren geniigt das im Schmierplan vorge-
schrisbene Motorendl.

Anweisungen fiir unsere stationdren Benzinmotoren, die
in landwirtschafiliche Geréte eingebaut sind

Es besteht AnlaB, die Kunden, die landwirtschaftliche
Gerate mit Motoren unseres stationdren Bauprogrammes

3. Relative Luftfeuchtigkeit :
95 %/

Die Leistungsminderung betragt infolge !

1. 12x14% . . . . . . . . . .. = 16,8 %
2. 1x4% . . . = 40%
3. 1x2% . . . . e ... .. = 20%

28%

Die Summe der Leistungsminderung betragt insgesamt
ca. 23 %, d.h. die urspriingliche Leistung, z.B. bei Motor-
typ 1026 von

6,5 PS verringert sich auf 5 PS

Weitere EinfluBgroBen

1. Staub- uhd Sandeinwirkung
Auf saubere Filter achten. GrdBte Bedeutung hat
die rechtzeitige Filterkontrolle bzw. - pflege (evtl.
schon nach wenigen Betriebsstunden).

2. Warmeeinwirkung
Vor intensiver Wéarmeeinstrahlung ist der Motor
durch geeignete Abschirmung zu schiizen (bei
Sonneneinstrahlung z.B. Sonnensegel verwenden).

Das Lochblech (Schutzgitter) des Kiihliufigebléses,
die Lifterschaufeln und gegebenenialls die Zylinder-
rippen sind von Zeit zu Zeit zu reinigen.

in Besitz haben, auf folgendes hinzuweisen :
1. Die Motoren sollen nur in ihrem Drehzahlbereich, fur
den sie ausgelegt sind, arbeiten.

Ein Uberdrehen wird durch den eingebauten Regler
verhindert.

2. Das unndtige Hochjagen im Leerlauf, besonders kurz
nach dem Ingangsetzen des Motors, ist zu vermeiden.

3. Uberdrehzahlen, wie sie beispielsweise beim Berg-
abfahren auf der Strasse erreicht werden konnen,
sind durch rechizeitiges Abbremsen unbedingt zu
vermeiden.

In solchen Fillen, in denen der Kunde durch unsach-
gemaBe Behandlung irgendwelche Motorschéden
verursacht, sind wir von der Gewahrleistungspflicht
befreit.
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SCHMIER- UND WARTUNGSPLAN

Wartungszeitplan

: ; ; el o
\ésg(rtungs- Schmiermittel und -menge bzw. Wartungsarbeiten 5 .25-; .ﬁ‘% 9.% .2?/:5 :§ g’
. ° i, - o ™ c
Schmierstalle > |Es5is5s1521s53! & =}
LS
2| 8/ g| 8|23
N
Olbadtuftfilter Sobald Ulfiillung verschlammt, Filter reinigen und bis zur Strichmarke
mit Motorend! nachfillen, X
Filteroberteil mit Kraftstoff reinigen (bei starkem Staubanfall ent-
sprechend friher). X
Alle Triebwerksteiie Motofenél SAE 20 im Winter und SAE 30 im Sommer. o —_
im Kurbeigehause, 0.7 ltr. bei Motor-Typ 1017-SRL und 1,0 iir. bei Motor-Typ 1026-SRL > 3
Ventile, StoBel und einfillen (Olstand ‘muB stets zwischen der oberen und unteren = 5
Zylinderlautbahn Markierung am UlmeBstab stehen). S o
Bei neuen oder Uberholten Motoren mufi der erste Ulwechsel nach < Z
10 Std. und der zweite nach 25 Std. vorgenommen werden. jo) D
Reglergestangs Die Gelenkstellen mit etwas Ul versehen. X ‘
Zylinder, Zylinderkopf, Sobald Kihlrippen am Zylinder und -kopf, oder Kahiiuitfilter an der
Kuhiluftsieb Liifterhaube verschmutzt, diese siubern. X
Batterie Bei Motoren mit Starter-Generator, Batierie pflegen. X
Ventilspiel Je nach Belastung des Motors nach je 50 ... 100 Std. das Ventilspiel
priifen und gegebenenfalls nachstellen. X
Ziindkerze und Prifen, reinigen und evtl. nachstellen bzw. einstellen. Schmierfilz der
Ziindanlage Zlindanlage mit stwas Spezialfett (Bosch Ft1 v 4) versehen. X
Ventile und Ventilsitze Kompressionsdruck prifen (7...8 kg/cm?). Wird dieser Kompressions-
druck nicht erreicht, Ventile und Ventilsitze nachschieifen. X
Zylinderkopf Muttern flr Zylinderkopf, bei kaltem Motor, auf 2,3 kpm nachziehen.
(Bei neuen oder Gberhoiten Motoren nach den ersten 25 Betr.-Sid. die X
Muttern nachziehen.)
Kraftstofitank, -Hahn Zumindest alle 250 Std. reinigen. Kraftstoffsieb bei Bedarf auswech-
und -Leitung seln. X
Starter-Generator Kohleblirsten von Zeit zu Zeit Gberprifen. Rillenkugellager prifen
und mit Bosch-Fett Ft 1 v 26 fillen. Bei Bedarf auswechseln. X
Vergaser Vergaser von Zeit zu Zeit reinigen und auf richtige Einsteliung prifen.
Darauf achten, daB die Drosselklappe und das Reglergestidnge in X
keiner Stellung hdngen bleiben.
Reversierstarter Lagerbolzen und Zugseil leicht mit Molykote-Ulgemisch einfetten. X
ratiendichtringe Rillen mit HeiBlageriett ausfiillen, X
(Anokbare Kupplung Reichlich mit Getriebefett einfetten. X
Getriebedl SAE 80
,‘;g Getriebe Neuflllung Nachfiliung
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ég Mot.-Typ 1017-SRL normal angebaut : 80 cem Glkontroli-Schraube
N N o =
Mot.-Typ 1026-SRL normal angebaut : 100 com %ﬁcf#trron-smraube ° 2
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o . 5 . 5 bis zur
gg Mot.-Typ 1017-SRL. normal angebaut : 210 cem Clkontroll-Schraube
Mot.-Typ 1026-SAL normal angebaut : 200 cem bis zur
~Typ g : Olkontroll-Schraube

CASTROL Motorendl ausschlieBlich empfohien

HINWEISE ZUM SCHALTPLAN
FUR LICHT- UND ZUNDANLAGE

Sofern eine Lichtspule im Schwungmagnetziinder ein-
gebaut ist, erzeugt diese einen Wechselstrom mit einer
Lichtleistung von 16 Watt, 6 Volt.

Samtliche Stromverbraucher werden gleichstromseitig
an der Batterie (8,7 9 Ah, 6 Volt) angeschlossen,
welche Uber einen Gleichrichter mit Drosselspule auf-
geladen wird (siehe Schaltpian).

Fir Schlepperfahrzeuge sollen Spezial-Glihlampen
7 Volt, 3 Watt verwendet werden, die aligemein als
Schlepperiampen im Handel erhéltlich sind.

Bei Ausfall der Batterie kann im Notfall bis zur Behebung
der Stérung weiter gefahren werden. Es ist aber darauf

- zu achten, daB der Motor nicht mit Vollgas gefahren

wird, da sonst die Gefahr besteht, daB8 die Gliihlampen
wegen zu hoher Spannung durchbrennen.

Auf eine gute Masseverbindung der einzelnen Stromver-
braucher zum Fahrgestell ist zu achten.

HINWEISE ZUM SCHALTPLAN
FUR STARTER-GENERATOR

Der Motorentyp 1028-SRL kann auf Wunsch mit einem
Starter-Generator (BOSCH-Nr. 0010350 005) geliefert
werden.

Er dient zum Starten des Motors und als Stromquelle
flr die elektrische Ausriistung des Fahrzeuges.

Leistungsabgabe :

a) als Starter : 1 PS bei einer Nennspannung 12 Vol

b) als Generator: 11 Ampere bei einer Generatorspan-
nung 14 Volt

Als Spannungsregler wird der Reglerschalter (BOSCH-
Nr. 0190219 001) verwendet.

Je nach Verwendungszweck des Motors ist eine Batterie
von 24 ...56 Ah, 12 Volt, erforderlich.

Beim nachtridglichen Einbau des Siarter-Generators
bzw. Auswechseln der AnschluBleitungen ist auf den
richtigen Leitungsquerschnitt zu achten (siehe Schalt-
plan).
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IS

RICHTLINIEN FUR DEN BETRIEB MIT PETROLEUM ODER KEROSIN

Beide Motortypen kénnen bereits serienméaBig ab Werk
flr Petroleum oder Kerosin-Betrieb ausgerlistet werden.
Die Ausristung dieser Motoren besteht aus einem
2-Kammertank, den entsprechenden Leitungen und
einem Dreiwegehahn. Die kleinere Kammer dient zur
Aufnahme von normalem Benzin, die gréBere Kammer
enthélt Petroleum bzw. Kerosin. Wegen der geringen
Klopffestigkeit des Petroleums bzw. Kerosins muB die
Verdichtung, die fir Benzin 7 : 1 betragt, auf 5,75 : 1
herabgesetzt werden. Dies wird durch Einbau eines

Zylinderkopfes mit groBerem Verbrennungsraum er-
reicht.

Die Vorzindung bleibt unverdndert: im Stillstand bei
allen Motoren 22° vor o.T.

Der Vergaser enthdlt einen AblaBhahn, der im Boden
des Schwimmergehduses sitzt.

Die Vergasereinstellung bzw. Disenbestickung &ndert
sich und ist aus der Vergasertabelie, Seite 24, zu
ersehen.

Der Leistungsverlust bei Petroleum- bzw. Kerosinbetrieb
betragt etwa 10...12% gegeniiber dem Normalbetrieb
mit Benzin.

Es ist zu beachten, daB nicht ausgelastete Motoren,
d. h. solche Motoren, die ungewdhnlich lange im Leer-
lauf laufen missen, sich filr diesen Betrieb nicht eignen.
Es missen mindestens 40 ... 50 % der Nennleistung vom
Motor abgenommen werden. Motoren, die dauernd
mit geringer Leistungsabnahme beansprucht werden,
fGhren, weil sie zu kalt bleiben, zu Stérungen.

Bei Inbeiriebnahme des Motors ist folgendes zu
beachten :

Vor dem Starten des kalten Motors wird der AblaBhahn
am Vergaser gedffnet, um das Petroleum im Schwim-
mergehause abzulassen. Den Dreiwegehahn auf Benzin-
betrieb (Startkraftstoff) einstellen. Der Motor soll mit
Benzin etwa 3 ... 5 Minuten unter Belastung warmiaufen.
AnschiieBend den Dreiwegehahn auf Petroleum bzw.
Kerosin umstellen. Der warmgelaufene Motor lduft dann
mit Petroleum bzw. Kerosin weiter.

ANZUGSMOMENTE DER SCHRAUBEN UND MUTTERN

Motor-Teil 1017-SRL 1026-SRL

Zylinderkopf - 2.3 kpm 2,3 kpm
Kurbelgehiusedeckel 2,3 kpm 2,3 kpm
Pleuelstange 1,4 kpm 3,3 kpm
Ventilatorhaube : 2.3 kpm 2,3 kpm
Ansaugstutzen 1,0 kpm 2,3 kpm
Ventilatorschwungrad 9,0 kpm 9,0 kpm
Lagerflansch am Kurbelgeh&use 2,3 kpm 2,3 kpm
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MOTORSTORUNGEN

Im folgenden geben wir eine Reihe von Stérungen an, die evtl. auftreten kdnnen.

A Motor springt nicht an

a) Keine Krafistoffzuleitung, weil

1. Kein Krafistoff im Tank

2. Krafistoffhahn geschlossen oder verschmutzt
3. Kraftstoffleitung verstopft oder geknickt

4. Schwimmernadel klemmt

b) Kein ziindfdhiges Gemisch, weil

1. Wasser im Vergaser

2. Dusen verstopft

3. Gemisch durch zuviel Tupfen oder undichten Schwimmer Uberfettet

4. Starterklappe nicht geschlossen (flir Kaltstart) oder nicht gedffnet (far
Start bei warmem Motor)

5. Falschliuft durch losen Vergaser oder Ansaugleitung

c) Keine Ziindung vorhanden, weil

1. Zindkerze duBerlich naB

2. Zlundkerze verdit, nafl, Uberbriickt oder beschadigt
3. Zindkabel lose oder gerissen

4, Unterbrecherknopf klemmt oder ist beschéadigt

5. KurzschiuB am Unterbrecherknopikabel

6. Unterbrecherkontakt verdlt, naB oder verschmort
7. Zindspule fehlerhaft

8. Kondensator beschédigt

d) Keine Kompression vorhanden, weil

Ventile zu wenig Spiel haben

Ventile in den Ventilflhrungen klemmen
Ventile undicht

Ventiifeder gebrochen

Zylinderkopf lose oder Dichtung beschadigt
Kolbenringe beschéadigt

Kolben und Zylinder zu stark ausgelaufen

NoO AN

B Sonstige Motbrstérungen

a) Motor arbeitet unregelmissig, weil

Starterklappe geschlossen

Vergaser Uberlduft, weil der Schwimmernadelsitz verunreinigt, ausge-
schlagen oder der Schwimmer undicht ist

Reglergestdnge klemmt

Luftfilter verschmutzt ist

Die Kompression zu gering ist (siehe unter A, Punkt d)

Ziindkabel lose oder beschadigt

Unterbrecherkontakte verdlt oder verschmort

Nogk~L p

b) Motor klingelt bei Voligaslaufen unter Last, weil

1. Motor zuviel Frihziindung hat B

2. Im Verbrennungsraum eine zu groBe Olkohleschicht vorhanden ist
3. Ziindkerze nicht dem vorgeschriebenen Wérmewert entspricht

4. Motor zu hei wird (siehe unter B, Punkt d)

¢) Motor knallt oder patscht in den Vergaser, weil

1. Motor zu wenig Krafistoff erhéalt

2. Ziindkerze gliht, weil faischer Warmewert
3. Motor falsche Luft erhélt

4. Wasser im Vergaser

5. Ventile undicht

6. Ventilfedern lahm

7. Zindung verstellt

d) Motor wird zu heiss, weil

1. Kihliuftfilter oder Kihirippen des Zylinders verschmutzt
2. Zindung verstellt

3. Motor zu wenig Kraftstoff erhalt
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