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Contrdlie de Faliumauge
Réginge de Pavance @ Fallumaae.

1) Conirgle de Paliumage. ; .

Aliymage et bougie : !
Les’ moteurs sont liviés avec une bougie KLG-FF 20.
Démonter la bougie toutes les 20 heures de travail et enlever & I'aide d'une brosse métallique les résidus de
combustion sur les electrodes.
Cq_intrr‘)!er 4 cette occasion I'écartement des électrodes : 0,5 & 0,6 mm (épaisseur d'une carte postale).
Cf‘tanger la bougie toutes les 100 heures d'utilisation. Lorsque le moteur ne part pas, contrdler si la bougie
«I{Elonne bien ». : :

ur ce faire :
*i"sser la hougie aprés avoir retiré Fembout du fil de bougie. Remonter la bougie sur son embout.
nir la bougie sur une partie métallique non peinte du moteur.
f faisant tourner le moteur avec le lanceur UNE ETINCELLE VIVE ET BLEUTEE DOIT JAILLIR.
1a bougie est ls reflet du bon fonctionnement et du réglage correct du moteur :

~‘Une bougie propre, d’aspect brun clair, indique un moteur en parfait état de marche.

Une bougie grasse, d'apparence noirdtre, indigue un mauvais dosage du mélange air-essence, soit trop
 d’'essence, soit pas assez d'air. :
' Une bougie séche, blanchatre, indique un mélange trop pauvre en essence ou une prise d’'air au carburateu
' ou une arrivée d'essence défectueuse.

Outillage minimum nécessaire pour e réglage de l'avance a l'allumage des
moteurs T 140-T 150.

1 comparateur,

1 lampe témoin : type Précis point,

1 jeu de cale,

1 arrache turbine.

Pallumage.

Enlever le réservoir du mo-
teur.

Arracher la turbine.
Pour arracher la turbine :

3
2
5
= _
; - Serrer la vis
centrale (fig.2)

(dans certains
cas, un léger
coup de mail-
let facilitera
I'extraction).

— Desserrer I'écrou, l'ame-
ner & fieur,

— Metlire une plaguette acier
{figure 1},

— Monter 'arrache turbins,
les 3 vis enfoncées au
maximum,
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T 140 avec régulateur

. danslordre lespiéces

Si le moteur est un
mécanique, enlever

A, B, C,D,E, F (fig.3

Pour que le plateau
de commande de ré-
; gulateur repére G ne
- Vous géne pas vous
!

a-§ le tournerez d'un
. demi-tour (fig. 4)

En moteur T 140 ou T 150 vous enlevez alors le couvercle du bkloc d'allu-

mage (figure 5).

Déposer ensuile le variateur d’avance
Hubeal- KoL, (flg. 6)

Vérifiez- que les trois pidces :

en enlevant les piéces dans l'ordre

Feutre, came, rupteur sont convenablement graissées (figure 7).

Le feutre imprégné de graisse réf. Bosch : Frl V 4,

La gorge de la came garnie de graisse réf. Bosch : Frl V 26.

Le coin du sabot du rupteur garni de graisse réf. Bosch Frl V 4.

Si Paxe rupteur n’est pas graissé : le graisser avec Fri V 26.

Réglage : Remonter le rupteur, feutre et came.

Régler le rupteur avec un jeu aux vis de 0,40 mm environ. (Fig. 8)

Tolérance 0,30 a 0,50 mm.

Remonter le variateur d’avance dans l'ordre K, J, |, H (fig. 6).

Assurez-vous que le contre-poids se déplace librement.
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Brancher la lampe témoin dé calage. Type : Précis point.
Un fil sur le circuit basse tensicn,
Un fii sur la masse moteur,

Monter un comparateur & la place de la bougie {fig. 9).

Sans toucher au correcteur, vérifiez votre avance, il faut avoir 0.2 mm avani
e point mort haut.

(Tolérance : 0,15 & 0,25 mm) corrigez si nécessaire,

La correction se fera par la plaque de régiage support rupteur M (fig. 10).

Monter la turbine sur le vilebrequin et la serrer assez fort.

Régler I'entrefer : sur les inseris magnétiques. Tolérances 0,20 a 0,25 mm.

Brancher le fil du précis poini sur le fil de masse du brancard et P'autre fil
sur la masse moteur.

Contirbler i'arrachement ; le bord extérieur de la hobine doit se trouver
entre les deux crans faits sur la turbine, au moment du point d’aliumage.

Si l'arrachement n'est pas correct, en augmentant I'avance on diminuera
I'arrachement,

en diminuant 'avance on augmentera l'arrachement {fig. 12).

Remontage de 'ensemble :

Le réglage de I'alilumage étant effectué, enlever la turbine pour compléier.
Remonter le couvercle du bloc allumags, avec de la pate & jeint sur tout le
tour, en dessous et au-dessus. Insisier au trou du passage des fils.

En T 150 :

Repére N - Monter un joint sur le vilebrequin.

Repére O - Monter 1 bouchon caoutchouc conigue a la place de l'axe
lanceur T 140 (trou & 8).
repare P - Boucher les 2 lumiéres par un autocollant (fig 13).

En T 140

Régulateur & air
— méme chose quen T 150 sauf bouchon du @ 8 puisque ce trou est
bouché par le lanceur.

En T 140

Régulateur mécanique.

Remeitire la rondelle en clinguant posée sur le couvercle.
Le couvercie étant remonté, I'étanchéité assurée.
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Si le moteur est un T 140
Remonter le réguialeur mécanigue.

1. Rabattre le plaleau de commande et remonter les piécés dans {'ordre
EiE DG B A (g 14l

La rondelle A, doit étre moniée garniture (couleur noire) coté bas (fig. 15).
Remettre la clavette. '
Poser la turbine et bioguer.

Remonter le réservoir

Régulateur : Régiages.

Moteur T 150 et moteur T 140 & réguiateur a air,

Le réalage se fait par tension du ressort sur la patie a plusieurs crans (au-
dessus du carburateur sous le réservoir). =

Vitesse a vide maximum 4500 r/imn

Moteur T 140 régulateur mécanique.

Le réglage se fait par serrage ou desserrage de ia vis d'accrochage du
ressort (fig. 16).

Vitesse & vide maximum 4100 r/mn

Lanceurs.
Moteur T 150 ‘

Si & la suite d'une mauvaise utilisation un défaut se produit sur le lanceur é

il faut bien veiller au remontage, 3 ce que :

— l'axe lanceur @ 14 soit graissa,

— la griffe Q soil montée graissée sur la boite R

— la sortie ficelie S =oit exempie de bavures ou saletés,
— la vis centrale taraudeuse T soit bign serrés.

. 8i un léger cliquetis se fait entendre moteur en route desserrer les écrous

borgnes et positionner le lanceur 2 ia demande.

Moteur T 140.

Si une réparation doit éire faite au lenceur, faire aitention : I'axe lanceur & =
un « pas & gauche » au cours du remontage, bien veiilei & ce que
— Iz ressort ne soit pas trop graissé (seules queiques gouttes d'huile), >

— la pré-tension du ressori soit de 1 a 1 tour et demi,
— pour mémoire la longueur de la cordelette doit &éire de 1,60 mélre #Aviron,

— le neeud d'arrétficelle coté lanceur soit petit pour ne pas p° —
_ durcissement. 2



