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Vous venez de faire 1'acquisition d'un poteur
tabrication . A
S
Le choix judicieux des métaux emnloyé &hmm des
pitces obienu griace & 1'outillage Te plus j@rﬁctmnnﬁ et
aux multiples contrdles faits en cours Eﬁ:\\en “fin de fabri-
cation, en assurent une r:unstr‘t-mmg p@@mﬁﬂ :

Sa conception est telle qufil n e/w?ﬁg de votre part,
que trés peu de soins pour son p;l;reéflen ;

Nous somaes certains qu 1] l\wfdmwm toute salis-
faction . \ ?

Nloubliez pas que Ia%u\&; et Te ben fonctionnenent
de ce moteur dépendent E&ﬂ iellement de la facon dont
il sera conduit et dEE;ETZ\ s gui [ui seront donnés . Hous
vous demandons de 1) \ﬂ ttentivement cette notice; ou
tout 1tessentiel \w‘qu‘ﬂ faut savoir Bst indiqué .

Four la ré»'gﬂ;ﬁﬂ"a't la réparaiion de votre ooteur,

consulter not gent. C'est un spicialiste qui cannait
parfaitemen@"@d nos soteurs et i1 wous donnera rapide-
fac

ment SEHX<
Tnutfﬁis, ceux de nos Clients qui n'auraient pas la
_1{]5 de faire exécuter leurs réparations par 1'un
Agents qualifids, pourraieat s'adresser 3 nous ,
nogs indiquant le type et le numéro de leur moteur .
|'1u-L§ ne manquerions pas de les conseiller utilesent
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FR LES WOTCUAS AU OESSDUS DU REGIME OE 1500 TR/EN.
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Sur les vues représenises pages 3 et B sont indiqués les organes ef acces-
saires qui econstituent les différents types de moteurs.

FREPARGE
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HMOTEUR

Avant de melfre en route,-i

I faut

s'agsurer :

1% = que le niveau d'huile est normal



"= que le réservair contient dy conbusticle

2
3% < quz Iz filtre & 2ir n'est nas colmateé
47 - que le dispositif de refroidissement n'zct DES Encrasses
AUILL - Dévisser le bouchon de remplisszge d'huile (repire 3 pages 5 =t §).
Ajouter de 1'huile jusqu'i ce que le niveay ﬂ{feigﬂf l2 bord de 1'orifice.
Eien revisser lg bouchon. .
[T ne faut jamais, scus peine d'ayaries graves, laisser dEﬁESﬁﬂrE la
niveau au dessous d'un minigun qui ost déterning par le téton de fonderie qui
est visible, bouchon enlevé, 3 travers de 1'orifice de resplissage.

LE CAS OF M&ACHE CONT IKUE, VERIFIIR LE J
A CHAQUE 5158 £8 ROY

CAKS
HUIT HEURES. DAMS TOUS LES CAS

Utilisar des huiles de bonne qualitd. Nows reconmandong

rﬁbrque des huiles roeommandées HIBILOIL

f : Y iebilof] Spéeial
ETE = HIVER weuseneess | (O 10 /30

| N ot

L. diohiioil  Super

YIDANGE = Vidanger 30 heurss aor preridre mise an service (repire 10
Dages J et 6)s Lg périodicits des vidanges serz ensuite -

moteurs 27 bis - 127 bis <227 : toutes Jes 30 fEUres

aoteurs 17 bis ~ 117 bisS217 : toutes les 70 heypes

|1 = ESSEHCE = Ratipap 1d;b‘u:ﬁﬁn de Faire e plein du réservoir avec un an-
tonnoir muni d'un fﬁ?tfﬁ; v moteur doit Btre zlisenté aver de 1'essen—
¢ pura ordinaire et non pas avec du mélangs 2 temps. Lo filtrs ost in-
dispensabls uuuﬁi‘.ifer arrét du soteur par giclewr bouchd, dgalement
| 'usure des ;ggjgﬂés, du pistos cu du cylindre, ainsi que Te griopage
du robinet.

11 = FILTRE A ﬁiﬁ‘;fﬁe Filtrs B doit &tre nattoye, en princips chague somai-
ne (plus souvent et nfime deux fols par jour si la noteur travaille dans
un zir chargé da poussitre). Pour plus de détails, se raporter gux inse
tructions apposdes sur le filtrs.

Jans Tes cas d"utilisation en a*moschire particulitrazent poussireuss,
telie que aoteur Squipant des machines de récolte, nous consulfsr.

¥ = DISPOSITIF OE REFRGIDISSEMERT - Comme i1 a dde signalé au paragraphs
"filtre 5 2ir" concernant les poteurs utilisée sur des mzchines de ré-
colte, bien souvent 'ensanble du dispositif de refroidissanant (ailet-
tes du velant, volute, zilettes cylindre, culasse) peut se trouver obs—
trué par de 1z menus pzilie, herbe, stc... qui nuisent zu bon pefroi-

M Ther



dissemont de moteur et provoguent son fchauffesent pouvant entrainer
eventuel lement le grippage du pisten dans le eylindre.
Clest pourgue! nous conseillons également de maintenir en parfait
état de propreté cet ensemble.

k] SE EN MWARCHE

1* = puvrir le robinst d'essence

2* - fermer le papillon de départ en amsnant le levier 7 3 la position !

3* - lancer énergiguement Te moteur soit 3 1'aide de ls curda]eit&”iselt en
- tirant sur la poignée du lanceur & rappel automatique. N
Dks que te moteur fonctionne, rasensr le levier du Uaﬂl}}ﬁﬂ‘ﬁ“ départ 7

de 1z position 1 2 Ia pesition Z. NS,
Par temps froid, si le moteur a des ratés, il curvyaﬂg\da/1atsser ie pa=-

oillon de départ fermé ou demi=fermé, le moins 1nﬁgte¢ﬂs\ﬂﬂqslhle, jusquta ce

que le moteur 21t une marche réoulibre.
Lorsgue le moteur est chaud, 11 est inutile EtfgﬂﬁE dufavu"ab1e de fermer

la papillon de départ & 12 mise er routs.

REGLA6E DE LA

T

i

Sur la porie de régulation est placé
Ce levier permet, suivant 1z position qu'
neise entre 1500 et 3600 tr/an.

Four augmenter la vitesse, 1nurjerfﬁgf15vier dans le sens des aiguilles
d‘une zontre; pour réduire la vitess taurner le levier dans le sens inverse
{voir erbguis page 4. ‘

Lorsqu'on procéde au rnglag~ @E:1E vitesse pour ajuster celle du moteur
er fonztion de 1z machine cunéu{tﬁ/ il est nécessaire, lors de cetie opéra-
tion, de vérifier que fe foteurn'est pas en surcharge pour )z vitesse déter-
minéea. o\~

a) Te noyen de ver;fiaréqua le notewr n'est pas surchargé par lz maching
gu'il enﬁrauné fJEffe:tue de la manizre suivante @

- enlever le czouchen srotecteur de |'axe pzpillon et & 1'alds d'un tour
nevis, u&rkfier si, en ag'ssant sur cet axe, la vitesse augeents; s'f1
nfer o \lpas ‘ainsi c'est que le papillom est 3 pleine ouverturs ot ce-
ci as{\_ﬁ4$1gnﬁ que le moteur est en surcharge, donc ufilisé dans de
Wauﬁa¢sﬂé conditinng.
kiiEEBDUE51EF aprés cette opération de contr@le, de remeitre le capu-

chon protectewr en place.

B) pour la posifion choisie, 1a vitesse reste constante qualle gue soif
la pulssance demandfe au meteur, X condition que cefte pulssance soit
inférioure & lz puissance maximale développée & lz vitesse considirée.
31 1'on dépasse 1a puissarmcenaxizzle possible du moteuwr, i1 2st sur-
thargé ot sz vitesse dininuve. |1 travallle donc dans de mzuvaises con-
ditions qui peuvent entrainer ume usure rapide et anormale.

\ozcupe, d'obtenir une vitesse com-




c) Dans le cas particalier d'utilisation sur groupe moto-ponpe,
MMajustage de ta vitesse en fonciion des conditions d'utilisa-
tion, s'effectus de la manitre suivante -

Prockder & la mise en marche du moteur, le levier de riglage de

vitesse étant positionné aw régime maxicum comme représenté su;@:

eroguis ci-dessous ; régler installation hydraulige pour lﬁ%f\

caracteéristiques desirées ; aprés cette opération, vérifie

le moteur n'est pas en surcharge, c'est & dire n'a pag baissd)de

régime. Pour cela, agir sur le levier de réglage de vites@%s le
NS,

sens C.F. f\O
,, Q\\

Y

\

/_‘
Si 1ion constate "%rég:me baisse jomédiatement, laisser le

levier & sa position d'origine ; sinon positionner le levier de
vitesse en le p nt dans le sens 0.F. jusgu'd ce que 1'on cons—

tate une bais reqime .
d) Entrafnene r courroies : le choix de 1z poulie 3 conter sur le
anteur de la vitesse el du diamitre de Ta poulie de la machine 3

gntrainer .
Pour déterniner le dian2ire de la poulie notewr, cultiplier le

diamettre de la poulie nontéde sur 1'appareil coomandé par la vites-
s¢ 3 laguells cet appareil tournsz ei diviser le nesbre zinsi obte-
nu par la vitesse ou moteur .

CXEEPLE - Pour une machine devant tourner 2 1.200 fours par minute
et possedant une poulie de 200 rma, Ie_dfam?etre de la poulie du mo-

teur tournant i 3.000 icurs par minute =st de :
ey
H?hiﬁJ Y



TYPES 27 bis = 127 bis - 227.

§-Fillre & aired carburateur

1 - 1391Er<ﬂ§E§9vépari

g - Hu4m§§£§§?pﬂts safe essence

g ~ Pou 'Q§$a cenent

13 - Vidange Jhusi e

] iiﬁﬁlﬁ de changement de vitesse

‘:?b\

)R RE S e

/\%'?V RAt! OV i

Fermer le §inet d'essence .

Appuyer sur la’patte de masse (5) situge sur la culasse et la main-
tenir en co iﬁﬁi avec lz partie supérieure de Ja bougie jusqu'a 1'arrét
du moteur

\§
IRREGULARITES DE MARCHE
-\\ ——

%tEEM! L FROID DIFFICILE OO |MPDSSIBLE

%1 le poteur ne part pas, vérifier :

| - Ltalimentation en essence
|l —L'allumage
1l - la compression

| = Alimentation Bn essence - Slassurer

R S

- que le réservoir contient assez de combustibie,

-G - R |



- que ie robinet d'essence est ouvart ef que son filtre n'est pas
obstrug

- que 1'essence arrive au carburateur. Ferper o robinet, anlever e
tube d'arrivée d'essence zu carburateur. Ouvrir progressivement [z
rebinet. 5i |'essence ne coule pas, la canalisstion et le robinet
sont obstrués, déboucher et nettoyer.

- que les gicleurs ne sont pas bouchés. Démonter, vérifier et débou-
cher s'i1 y a lieu, eniquement en soufflant dans ]ES'"?£$EDPEijL
pas fzire usage dobjets métalligues qui peuvent agt%ﬁdgh le trou
du gicleurs Pour que c2la ne se produise pas, i]/ﬂégg;hettnyer avec
s0in réservair, tuyauterie el carburateor ef, a (["ayenir, filtrer
soignausesent |'essence. o

;ijbw

I - & lumage : AN
a) détacher le fil de la bougie, ap”ruche"’_céii?émité PP

4 & ee envires d'une partie métalligue non peinte (mise 12 masse)
et Taire tourner le moteur 3 13 maiﬁ?ggiiq ntv-3 pas d'Ebinel las
vérifier 1'état du fil e, si celdcest fécessaire, le changors En
cas d'insuccds, vérifier Iz Prﬂﬂrégékﬁﬁﬁ connexions, |'oxwdation
ges borpes =t 'écartecent da%?éﬂﬁia:tg du rupteor.
Véritier le jeu (0,4 3 0,5 mg] 645 assurer que les contacts ne
sont pas Oxvoés. <§§§§
tn cas d'insuccls, conseider dotre Agent.

b) s on obtient des é{ih;\\h\w\

2’2 'opération al), retirer la bougie
du cylindrs, 1a sont \EuV'EUF fil, mettre le culot 2 la masse of
taire tourner le mofgur % la maine 51 1'on n'obtient pas d'étin-
\\—/. 2w - * 5
lesptintes, vérifier leur écarfement (0,6 ma).

celies, nettoyer :
Sans résuliat,oehanger 12 bougie.

i€
~ 1 [ 7
Hl = woppression @ (( )

) ()
Ld manque de dompression sevt proverir des soupzoes, des sagments,
du piston nui@é?ayiindre- Consulter notre Agent.

2° - DEPARF A CHAGD D4FFICILE 0U taPOSSIBLE

L'utilisadionodu disposidif de dipart avee =oteur chaud peut rendre le

r gl GIE\) Pt Al
départ difficile-par excts d'essence. Fermer le robinet d'essepce pt medére
en route, papiflon de départ 3 la position 2. Dis gus le moteur fomctionne,

N\

ouvrir progressivesent le robinct.

3% = BAUVAIS RALERTI

~

Vérifier :
a) que le gicleur de ralenti n'est pas bouchs
refours au carburateur. Dsns ee tas, contréler :
- qu'il o'y 2 pas un jeu excessif & 1'axe du papillon.
{(1Toig)

o



- que Te joint du carburateyr n'est ni détériord ni pal serri
- que lz bride du carburateyr n'est pas fendys,
c) véritier 1'écartegent des pointes de bougie (0,5 om),

&7 = WAUVAISES REPRISES

Le moteur étant ¥ vide, ne reprend pas franchement son régime, quand on
le met en charge. Cels peut provenir dg ce que :

~ te moteur est surchargs - réduire Ja charge, (

- la ticoneris de commands gy paniilon présente un point duir
les articulations et voir gi 1o papillon ouvre % fond,

- te gicleur est partieliesent bouchs - le nettoyer, N\

- Ia bougie est défectupyse - ). resplacer, \)

- fes cantacts dy rupteur sont oxydés ay irop é:artésx;:}es toiler &t les
ramener & 1'dcartement prévy : 04 3 0,5 ma. o N

3° - LE MOTEUR CHAUFEE

vérifier

' agsurer : e
- que Te dispositif dp refroidisserent n“ygtfpgg’en:rassé, le nettoyer

- que Te pot ¢'dchapperent fpst pas bouchd, démonter e neitoyer

- gue Ie réglage du carburatayr n'a pa;:iﬁi'mudifié (voir réglage page 1},

Utiliser de 1'huils g graissage de ghﬁﬁéﬁquaTEié 2t maintenir le niveay,

6% ~ REMONTEES 0'HU[LE

se ranifestent par une fyzde blewe 3 Méchapoenent, en particulior aux
reprises. [lles sont dgas 4 "usurﬁvq,‘pisfcn, seqments ou cylindre: dans ce
c2s, faire réviser iz motagr par(un dhgent de notrg marqLe

.
you

| sRatssice oS wmanies - EMRRAYAES-REDUCTELRS  ET REDUCTELRS

~

Valable ssulement pour types : 17 big - 117 Bis = 217 -
:J'_

Les carters de‘ees accessoiras giant etanches tes une des autres, ] y
aura ffeu de ;rag§§§ﬁ<% leur graissage indépendamment dy grafszage du moteur,

R
EHBRAYAGES SIEREES :

Les embrayages sont Jyarifide avec une huile de qualité fdentique 3 colls
utilizés pour 1o moteur,
L'huile 22t introduiie par le trou de rempliseage, olacé 3 13 partie supé-
riaure du carter d'&mhrayagﬁ, Jusqu's ce queile affieure lo trou de
niveau situé sur [z cdtg gauthe du carter, paur up ohservateur placé faco
4 lz poulie de mise en carchs,

L= ]

(17bis)




vérifier e niveav toutes Jes 70 heures environ et compléter si besoin
est. Falre une vidange pour 3 vidanges du motsur, cest-i-dire toutes les
200 heures environ (sauf powr la premidre mise en ssrvice ol la vidange
sera fafte apres 30 heurss de fonctionnement comme pour le moteur).

REDUCTEURS SIHPLES :

EMBRAYASES - REDUCTEURS -

EEmps, il y a liev da prendre QJELQNV

Ces appareils sont Tubrifids-avec une huile de qualfts identique i celle

utilisée pour le moteurs. RN
at

L'huile est introduite par 1'orifice de remﬁlissaga, sifuéféblﬂ'partie
supérieure du carter, jusqu'i ce qu'elle affleure ie truﬁrﬁ&;nTVﬂau 5i-

tud en bas et 3 gauc he du carter (en regardant cBts sﬂrtig,réduvtaurl

pour 3 vidangses du moteur, ¢ Es'-d-durﬂ tﬂdTES F%ﬁx i
(sauf % 1z premiire mise en service o) la vidanga\gara faite apris 0
heures de fonctionnasent comme pour le nutaur ?Qﬁb

Procédar séparément pour ias n:h“ayage5 37 1ﬂ5@PEdu*f&¢rs comme indiqué
plus haut aux chapitres concernant ce( aﬂpa“EJES.

PRECAUT10NS & PRENDRE POUR LA h‘[@ﬂdﬁﬁl{ D'UN HOTELR A ESSEMCE

'“\ rvir d'un moteur pendant un certain
wrécautions, & savoir :

Lorsgue 1'on prévoit de ne paﬁ

- Introduire par T'nr1fIte/Q:xta.huugle une pet1*e guantité d'huile (emvi-

;|ﬂ

1" -

ron Ta valeur d'une ue ‘””\TTTEre 2 soupe) dans le carter cylindre

Tourner ensuite 3 la/maig velques tours, de fagon 3 bien enduire 1a che-
mise et le piston dE@iEQUFIE introduite.

Amener le mnteurmggi&de teaps de compression de fagon que les soupapes
soient fermées, dvitant afnsi 1'introduction d'air humide 2 T"intérieur

du moteur, <§f<3

ityaz égaig@gnl une autre recomzandation 3 faire si T'utilisateur z la
possibilité de se procurar T"huile dont i1 est préconisé 1'emploi. En
effet, Ya naison MOBILOIL & £fs sur le marché des huiles antirouilles ot
hydrﬁ\\gea qui, utilisées avant 1'arr2t du motsur, dvitent % celui-ci
tous fnconvénients de rouflle en particulier pigbres de rouflie sur ler

roulements et sur le vilebrequin.

Le mode d*utilisation est le suivant :

- Yidanger 1*heile nornale-corntenue dans e moteur.
~ Remplacar par 1'huile BOBILDIL "IKFILREX 100",
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MOTEUR PROID & (Fig, 1] o\
ki i £ VSR A1

- Faire tourner Te moteur pendant quelques minutes (enviran 5 3 10 gi-
nutes). Arr8ter le moteur ~ amener ca dernior sur Te temps de com-
pressfon pour que les soupapes soient fermfos.

A la remise en routs, i1 n'y 2 aucun faconvénient 3 faire tourner Je
noteur pendant un certain teaps avee 1"huile "|NFILREX™ (environ 1/2
haure & 1 hewre). Vidanger cetie huile et ]a resplacer par 1'huils
norsal ezent prévue, f\ '

AN

CONSETL = 11 est recomands de procéder & un resserrage dg@?lasse apris
les ¥ prenitres heures de fonctionnement sur mot vt nauf ou anrds
un rementage de cifasse (resserrace sur m::’ca;i&ﬁ@:d}.
x
SN
CONSIGHES DE DEMARRAGE f\\‘w
pour les moteurs dguipds & \—)

décompressenr autematicue
a)

= Amener le levier de réglage de vitesce sn @:n maxi .
\/W
{ )
= Placer le levier de commande dg v&lu;%rr en position I

- four les moCeurs égulpés dy lancgeur @El Eutomatique o

dé=arrage & la cordeletis < a2

- Amener la cordelette Susoul'h r,zﬁ%s_b{n dfune legore ré-

BisTance, \A\\ﬁ\/
« Tirer de fagon continue j1:r>/\'}|-‘/ﬂﬂ1'clu_'l.umnnt complet,

; 2 (L))
- Bocompagner le réenzonle @ la corde pour le lanceur
% rappel automaticgue. A
A
- Dem qus lg mokenr 'Fn-nr:‘..‘_%, ramemer le lewier de ocommsssibe
E'I{Jz.i:u:l I1I {(Fig. 1]

du velet de ddpart en

D operation, le moteur & des ra=des
gitiom intermédisire (Fig. 2] le J E
& jusgu'd oo gue le moteer aLt un __,-"_','--"-1‘_H:_._f '{f‘ﬁx

- 85, a la zpite de= &
amenar le lavier éx

moing longtemps A‘-=;
foncticnnemsnt ier, ;’j;{r-:—-_—l?g':ﬁfh%k
/! o | HI \

MOTEUR CHAUD : (Fig. 2) | A = | |
.I II .I I| |I
- Flacer le levier de commande du volet de départ en position '-__ W I
intermédiaire puis ramener le lawier an pesitian IT (Pig. 3) LR P
di= gue lz motewr fonctionme, , ‘*,\\:L :fa"iaj,«*
\'“:"'n.':."-' g



NUBEROTAGE DES PIECES

Les pikces détachées doivent #tre désignées sur Tes bons de commands
par leurs numéros. |1 est recommands, d'aufre part, d'indigusr Tes nuaéros

des moteurs concernés.
Ci-dessous Tes indications facilitant 1a lecture de ces muméros.

1 - HUKERD S1#PLE - RN
Exenple : { planche 2 ) \gijb
XN
n® 20.041 - Ressort de soupape 4:9§:;7
]
\®)

Le numéro désigne 1z pibce. N
{(

3 un numéro désigne sur lz planche plusi <thj:cns'[daux, trois
ou plus) cela veut dire que, sous ce numdro, seropt rdiges les deusx,
troie ou plus desdites pitces désignées par le q@QETﬁV

Exemple = { planche 2 ) ﬂ“

© 236 -1 vilebrequin quQEE?gve tte et écrouv-clapet.
2 — KUKERD SUIVI D'UNE LETTRE - ﬁiiij
A4

Les pikces désignées par les Qkﬁsrus suivis d'une lettre enfrent
dans la compasition d'ensembles 6fini au paragraphe 3.

Eltes sont également veﬁdg\> szulies.-

Exemple @ ( p]an:heu?:?o

n® 20B4TCTA nh“— Frein de vis de bielle.

3 - BUKERO EWCADRE - Q?EE@ des pikces composées).
\),

Cas numeruggéiiifgﬁivis d'vne ou plusieurs lettres. Celz signifie
que la pitce composdeest vepdue sontée avec toutes les pikces simples de

la planche dont e muméro esi suivi de 12 mBme letirs.

Exen pianche 2 )

Fé§§§§;w n® 4 10.065 {4) | ! Bielle montéde awec =
<£§§4 | chapeau (4} non détaillé
2 vis 0" 91072 (4)

¢ freing n® 20847 (L)

ol O0T 4
Leg lettres qui suivent tes noedros ont uniguement pour objet de
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