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Analyse et mesure des problémes de
piston

On dit souvent que le piston est le coeur du moteur. Lorsque 'on
ill'l.ll_\_'h't' le piston a la suite d'un |)rui1h"mr de moteur, on peut
generalement détecter les facteurs qui sont a 'origine du probleme
et done en trouver la cause. Ces illustrations de problemes de piston
peuvent aider a se laire une idee des différentes causes de grippage du

L'_\']iI‘I(]I‘(‘ et du pislnn.

A) Les controles séveres de qualité au niveau de 'usine diminuent les
incidences des erreurs de fabrication.

B) Utiliser ce guidv pour tenter d’expliquer a I"utilisateur les causes de
serrage et éviter les récidives.

C) Pas d’huile 27T ou insuffisance dans le m("lnng('.

D) Mauvaise qualité d’huile ou pourcentage mal approprie.
Dans la p].upart des cas, les pannes sont dues a d’autres facteurs tels que:

1. Absence de mélange d’huile, proportion du mélange incorrecte ou
utilisation d’une huile deux temps inanh’-quatu.

2. Manqut- d’entretien.
Silencicux encrasse ou bouche.
Filtre a air encrass¢ ou cassc, type de filtre a air inadéquat.
Admission d’air encrassée ou bouchée sur e carter lanceur.
Ailettes de refroidissement du r_\_'|im|rc CHCTASSEeS,
Ailettes du volant encrasscées.

3. Mauvais rég]agc du carburateur.

4. Alimentation en carburant insuflisante due a:
Filtre a carburant encrassé.
Ventilation du reservoir encrassee.
Durite de carburant L']“lquol("c ou deformee.
Composants du carburateur uscs, vicux ou CIICTasses.
Gicleur central encrassé ou ayant des luites,

Perte d’une pii‘cc intermeédiaire.

Les deux premicres photos montrent les deux faces d’un piston neuf:
I"admission et I'¢chappement. On remarquera clairement les marques

3 - v ye -
d’usinage du processus de fabrication.

Les autres images montrent deux I)i.\;mns avec un usage et une
décoloration normales basés sur 'emploi d'une huile 2 temps de haute

qualite.

Piston neuf face admission

Piston neul Lace 1-c'|1.1]1!:t~1m-111

Piston coté admission avee un usage et une decoloration

normale

Piston cOté echappement avec un usage et une décaloration

normale



Rayures de petite/moyenne taille dans la zone d'échappement

Diagnostique Des
Pannes De Piston

Grippage par manque de
lubrification

Lorsqu’un piston est endommag¢ a la suite d’une lubrification
insuffisante, on appc“(‘ gén ¢ralement cette panne tin grippage du par
un manque de lubrification. La mangque de lubrification peut étre li¢e

a un sur regime, ce qui est le cas quand le carburateur est regle trop
pauvre. D'autres causes comme une insuffisance d’huile voir pas d’huile

sont ¢galement possibles.

Rayures de petite /moyenne taille
coté échappement

Le piston de I'illustration presente des rayures de petite/moyenne
taille, qui apparaissent géncralement autour de la lumiere
d’echappement, voir a I'opposé du carburateur. Dans des cas extrémes,
la surchauffe peut méme arriver a ¢taler la matiére du piston le

long de la jupe de piston et a I'intéricur de I"alésage. Des rayures
peuvent apparaitre coté aspiration en face de la sortie principale de
I'échappement en raison d'une expansion rapide de la chaleur coté
¢chappement du piston. Le segment du piston est généralement intact

et peut bouger librement dans sa gorge.

Motif:

* Mauvais r(‘glagc du carburateur

* Le régime maximal recommandé a ¢t¢ dépassé
* Mauvais melange de I'huile dans le carburant

* L'essence est trop vicille

Action:
* Verifier et corriger le réglage du carburateur

* Changer pour un nouveau carburant



Rayures moyennes/profondes

Les rayures moyennes/ profondes présentes tout au long de la jupe

du piston sont dues au fait que le segment de piston commence ace
coincé dans sa gorge. Il ne peut donc plus circuler hermétiquement,

sa température augmente fortement, ainsi que celle de la paroi du
cylindre. On peut constater des marques verticales de serrage aussi bien

du c6té admission que du coté échappement.

Motif:
* Mauvais mélange de I’huile dans le carburant
* U'essence est trop vieille
* Prises d’air
Tuyau d’alimentation fissure
Bagues d’étanchéité de I'admission défectueuses
Pipe d’admission fissurée
* Arretoir de segment
Bagues d’étanchéité du vilebrequin défectueuses
Joints du cylindre et du carter defectueux
* Manque d’entretien
Ailettes de refroidissement du cylindre encrassees
Prise d’air du carter bouchée

Pare-étincelles du silencieux bouche

Action:

* Utiliser un carburant dont le mélange d’huile est adapteé
* Changer pour un nouveau carburant

* Remplacer les pieces endommagees

* Remplacer les bagues et joints d’etanchéités

* Nettoyer les ailettes de refroidissement et la prise d’air

* Nettoyer ou remplacer le pare-étincelles

Rayures moyennes/profondes

Rayures profondes

«



Le segment du piston (vu du coté admission) est bloqué dans
la gorge et la coloration foncée sous le segment est due a un
exces de compression

Rayures moyennes/ profondes sur la lumiére d’échappement.

Le segment du piston est coincé dans la gorge. Coloration
foncee sous le segment en raison d'un excés de compression

Cété echappement endommagé par une rupture du segment.

Les parties de segment attaquent la partie supérieure et

PI'O\' Oq uent des rayures

Grippage di a la formation de carbone

La deterioration du piston due a la formation de carbone peut
commencer a se manifester par un leger grippage par manque de
lubrification. Le piston est alors griffé cote échappement et le segment
est généralement coincé dans sa gorge. Cependant, contrairement

au grippage par manque de lubrification, des dépéts de carbone sont
présents sur la téte du piston et dans la chambre de combustion du
cylindre. On trouve généralement d’importants dépéts de carbone au
niveau de la lumiere d’échappement. Ces dépots peuvent parfois se
déplacer et se loger entre le piston et la paroi du cylindre. La couleur
de la jupe du piston est par ailleurs plus foncée en raison de la haute
température des gaz de combustion soufflés apres le piston. Les deux
premieres photos illustrent bien le grippage di a la formation de

carbone et ses principales causes.

Motif:
* Mauvais type d’huile deux temps ou de carburant
* Mauvais mélange de I'huile dans le carburant

* Mauvais réglage du carburateur

Action:
* Changer le carburant
* Utiliser un carburant dont le mélange d’huile est adapté

* Modifier le réglage du carburateur

Détérioration en raison d’un régime
moteur excessif

Les problémes typiques liés a un régime moteur excessif sont les
suivants: rupture des segments, rupture des Clips de 'axe de piston,
paliers défectueux ou apparition de jeu au niveau de I’arrétoir du
segment. La détérioration du piston peut également résulter de la
rupture du segment. L'image suivante montre les dommages causes,

par un régime moteur excessif.

Quand le réglage du carburateur est trop pauvre, cela se traduit par
un régime excessif du moteur et une température ¢levée du piston.
Le moteur n’est peut étre pas au niveau ou le serrage peut intervenir,
mais la température anormale de fonctionnement peut provoquer un

grippage du segment dans Ia gorge.



Les coteés du segment peuvent toucher les transferts d’échappement
et se casser. Ils peuvent ainsi causer des dommages irremédiables au
piston. Une vitesse excessive du moteur peut ¢galement causer une

usure prématuree et provoquer la rupture du segment.

Dessertissage de I'arrétoir du
segment

Un sur régime peut aussi provoquer des vibrations qui peuvent desertir
I'arrétoir du segment et causer des dommages serieux au cylindre et au

piston.

Rupture des clips d’arrét de I'axe de
piston

Un sur-régime peut provoquer des vibrations des clips d’arrét de I'axe
de piston. Cette vibration peut user la gorge des clips d’arrét et ainsi

réduite leur force de tension.

Probléme de palier

Un probléme de palier de vilebrequin ou de bielle est genéralement da
a un régime moteur trop ¢leve, qui provoque une surcharge ou une
surchauffe du palier. Il se peut donc que les roulements a rouleaux ou a
billes g}issent au lieu de tourner, ce qui peut entrainer la rupture de la
cage a billes. Les fl‘agmt:nts issus de la rupture peuvent se coincer entre
le piston et la paroi du cylindre et endommager la jupe du cylindre.
Les Fragmen’cs peuvent également passer par-dessus le piston par les
conduits de transfert du cylindre et endommager la téte et les cotes du
piston ainsi que la chambre de combustion du cylindre. Pour éviter un
régime moteur excessif, veillez a utiliser un tachymetre lors du réglage

du carburateur et a ne pas déepasser le régime recommande.

Un probleme de palier de vilebrequin ou de bielle est genéralement
dii a un régime moteur trop ¢leve, qui provoque une surcharge ou une
surchauffe du palier. Il se peut donc que les roulements a rouleaux ou a
billes glissent au lieu de tourner, ce qui peut entrainer la rupture de la
cage a billes. Les fragments issus de la rupture peuvent se coincer entre
le piston et la paroi du cylindre et endommager la jupe du cylindre.
Les fragments peuvent ¢galement passer par-dessus le piston par les
conduits de transfert du cylindre et endommager la téte et les cotés du

piston ainsi que la chambre de combustion du cylindre.

Le cran repére du segment a été chassé vers le haut,
a travers la téte du piston

Rainures profondes et irregulicres coté admission provoquées

par un clip qui s’est detaché

Rainures irrégulicres coté admission provoquées par une
rupture de la cage 4 billes



Petites rayures et surface grise mate sur le ¢6té admission du
piston dues a la présence de fines particules de poussiere

Particules de poussiere et de saletés issues de dépdts de

carbone sur la téte du piston ct dans la gorge du segment

Détérioration provoquée par la
présence de corps étrangers

A part I'air propre et le carburant, tout autre corps pénétrant dans

le moteur a travers la lumiére d’admission provoque une usure
normale et peut endommager le piston. Ce phénomene se manifeste
toujours nettement sur le coté admission du piston, en commengant
au niveau de la partie inférieure du la jupe du piston, face a la lumiere
d’admission. L'usure anormale du piston resulte du passage dans le
moteur a "air mal filtré par le carburateur. La présence d’autres corps
¢trangers plus grands dans le moteur, telle que la vis de blocage du
volet d'accélération du carburateur, provoque de sérieux dommages

a la partie inférieure de la jupe de I’admission du piston. Si le moteur
est utilise avec un filtre a air défectueux ou sans filtre, il est clair que

le piston ne tardera pas a s'user ou s’cndommager. Les quatre photos
suivantes illustrent différents types de dégits dus a la présence de corps
etrangers. Les trois premiers exemples peuvent étre facilement évités
en entretenant et remplagant le filtre selon les instructions du mode
d’emploi du fabricant. Quant au dernier exemple, il peut étre évité par

le biais de bonnes techniques d’entretien.

Fines particules de poussiére

Le coté admission de la photo montre de petites ¢gratignures et un ton

grl's terne.

Motif:

* Filtre a air défectucux. De petites particules de poussiére passent a
travers le filtre,

* Le filtre est use par exces de nettoyage, ce qui provoque |'apparition
de petits trous.

* Mauvais entretien du filtre (mauvais procédé ou mauvais produit de
nettoyage).

* Le filtre a air n’est pas installé correctement.

* Le filtre a air est endmnmagé ou inexistant.,

Action:
* Installer un filtre plus fin. Vérifier qu’il n’y a pas de trous ni de
dégat sur le filtre apres le nettoyage. Remplacer le filtre si nécessaire.
* Nettoyer plus soi gneusement a I"aide d’un produit de nettoyage
adéquat (eau savonneuse tiede ou le nettoyant actif Husqvarna).
* Changer le filtre. Installer correctement le filtre. Installer un nouveau

filtre a air.



Grandes particules de poussiére ef
de saletés

Les grandes particules douces pénétrant a I'intérieur du moteur

peuvent endommager la jupe du piston sous le segment (voir photo).

Motif:
* Le filtre a air n’est pas monté correctement

* Le filtre a air est endommage ou inexistant

Action:
¢ Installer correctement le filtre a air

* Installer un nouveau filtre a air

Grandes particules dures

Les grandes particules dures pénétrant a l'intérieur du moteur peuvent

g P P P
rovoquer de sérieux dégats au niveau de la partie inférieure de la jupe

P 9 g P Jup

du segment.

Motif:
* Le filtre a air est endommagé ou inexistant
by 1 . -
* Des composants du carburateur ou du systeme d’admission se sont

détachés et sont entrés dans le moteur

Action:
® Installer un nouveau filtre a air

* Entretien de routine et controle

Le piston est rayé et us¢ du segment jusqu'a la face admission

Profonde detérioration au niveau inférieur de la face admission

du piston



