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NOTICE D'ENTRETIEN

La fecture d’une notice d'entretien peur paraitee fastidiecse.
Cependant, nous recommuandons d nos clients possesseurs d'un
Eriergic 40 ou 411 de bien étudier la présente notice avant d'uti-
liser leur appareil.

Ouelques-uns de nos consetls bien compris leur éoferont cer-
ratnement de lo fatigue et des ennues, faciliteront granderment {eur
apprentissage en motoculture et lear permettront d entretenic et
d’'utiliser au meewx leur fracteur-motocuflteur. Le temps possé  par
I'titilisateur & ['érude et ¢ ['entretien d'un bon outil n'est jermais
perdu cae il se transforme 16t ou tard en un gan de temps
appréciable au trevail et en l'obtention d'un mallear rendement.

Etant donné le grand nombre de détails & reterue, il est &
dent gue les profanes ne pourront d'une seule lecture refemir [Ous
nos consetls, Aussi, nous recommandons @ nos clients d aoor cette
notice sous la main et de s’y reporfer gssez friquemment, surtout
pendant les premiers temps d'utilisation. Cette pranique rotnie d
celle de [emploi journcher lear permettra, nous [espérons, de
connaitre @ fond lappareil et ses possibilités, d'en tirer le rendement
maximurn e ginsi de 'opprécier ¢ sa juste valeur,

Etablissements PATISSIER.
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BLOC-TRACTEUR

L'ensemble : Moteur-Baite-Pont, forme un bloc moteur.
tractenr absolument indéformable et étanche aux poussidres, Toutes
les pibces ou organes de transmission travaillant dans un bain
d'hoile sont pratiguement inusables. Toutefois. vous devez apporter
b votre appareil certains soins élémentaires qui. en fait, se s et
4 peu de choses, mais desquels dépend cependant pour une large part
la conservation de toates les gualités mécaniques qui lm sont
propres et qui ont dérerminé votre choix,

Ces woins s¢ résument

a) & l'entretien mecanique courant |

b} au graissage rationnel.

Le premier sera d'autant moins nécessaire que vous ohserverez
le second.

. — ENTRETIEN MECANIQUE COURANT

REGLAGES DIVERS

1"} Refroidissement du cylindre. - Nettoyage des
ailettes. — Le¢ moteur est du type monocylindrique 3 4 temps
refroidi par air, Une hélice placée 3 I'avant du motenr aspire 3
travers les auvents du tapot I'air qui est projeté avec force sor le
cylindre

1l faur donc veiller avec Ia plus grande attention 3 ce que les
ailettes du eylindre soient tomjours tenues tris propres. En effer, s
['ait ne peut circuler librement entre les ailettes, le refroidisement
i effectue mal, d'on un échauffement anormal du moteur.

24} Embiellage. — L'embicllage est du type 3 plateanx.
Deux plateanx assemblis par un maneton portant la bielle et
portés en leur centre opposés par deux axes forment le vilebreguin.
Ces axes tournent sur deux gros roulements 3 galets, La bielle
tournie sur roulements & aiguilles. 1l n'y a donc aucun risque de
coulage de coussinet comme cela peut parfois se produire sur un
miotéur dont la ou les bielles et les paliers du wvilebrequin sont
montés sur des coussinets en meétal doux (antifriction),
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L'axe du wilebrequin est percé dans son axe d'un rrou cor-
respondant avec un autre débouchant sur son diamétre, La position
de ce trom est déterminée en rapport avec la position du piston,
L'axe du vilebrequin tourne dans une bague dans laguelle une
lumigre a été usinée sur une certaine partre de son diametre interkeur.
Cette lumiére débouche i 'air libre par un canal prangué dans le
carter ¢t enfin par un petit tube que 1'on aper¢oit sure le carter avant,
pris de la poulie de la commande du vennlateur,

Lorsque le piston commence sa course descendante; le tron du
vilebrequin se trouve en face du commencement de la lumiere et
pendant towte la course desendante 'ooverture s mantiendra
ouverte, L'air se trowvant & 'inténeur du carter motenr aura donc
¢td chassé a Fextenenr,

Lorsque le piston se trouve au point mort bas, le trou de

I'axe de vilehreqmin se trouve 3 la fin de la lumiere et lorsque le
piston remonte l'orifice s¢ trouve ferme. le piston, en remontant,

RENIFLARD ROTATIF

AXE DU ViLEBREQUIN
55 DU CARTER {551

-y, "'-..H I

BAGUE BROMZE FfRAISEE I

Fig. 3.
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fait done le vide dans le carter, évitant ainsi toute fuite d'bhuile par
les axes ot les joints du moteur,

Ci renifiard (fig, 3) ne demande pratiuement aucun entretien,
du fait qu'il ne peut pas se dérégler. On virific ke fonctionnement du
reniflard rotacif comme celui du reniflasd & clapet place sur le cou-
vercle de la chambri des soupapes:

") Carburateur. — Le¢ carburateur est un ZENITH 16 |
TH du type de voiture automobile bien connu. Le démontage de la
| cuve se fait instantanément en dévissant de gquelques tours la clé-

' papillon portée par la téte de vis de Uétrier. Cette clé se rétire par

simple traction et sert également au démontage des bouchons et des ,

giclenrs, Toutes les pitces de réglage sont trés accessibles ¢t peuvent |

#tre remplacées ¢n quelgues minutes, |

Sur Je catalogue de pitces détachées, vous trouverez la nomen-
clature des différentes piéces composant le carburateur 26 TH.

Réglage du carburateur. — [Pour ['essence actuelle, le
riglage du carburateur doit fire le suivant

e W

a) Motoculieur type g90
Diffusenr de 18 ;
Jet principal de 50 :
Gicleur de: starter de 60 ;
Compensatear de B0
b) Motoculteur tupe 411
Diffusenr de 21
Jet principal de 60 ;
Cicleur de starter de 80 ;
Compensateur de 80
les motoculteurs liveés pendant la goerre et immédiatement
aprés la fin des hostilitis n'avaient pas le méme réglage de car-
burateur du fait que l'essence emplovée & ce moment était ou plus
lourde oun plus légére gue |'essence actuelle.

P P

7*} Filtrage de I'essence. — | essence contenue dans e
régervoir doat étre parfaitement propre €t @¢ conenir ancune impu-
reté ou gourte d'ean, Aussi, afin d'éviter le risgue d'encrassement du
carburateur, nous recommandons de fltrer ¢ soit avee une peau de
chamois. ce gu est parfait. ou une gnlle metalhique s fine;
I'essence que 'on verse dans le réservoir,
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Les robinets d'¢ssence que nous montons sur nos ip-pﬁﬁﬂﬂ

possédenit 4 lear entrée un petit filire constitué par une petite ‘toile

métalligue roulée et formant un cylindre 3 lintérienr du réservoir.
Un deuxiéme petit fltre & toile métallique est monté suc la vis
raccord fixant Te tube d'arrivée d'essence an carburatenr. Ces pefits

filtres ne peuvent cependant posséder lefficacité d'on hiltrage 4 la

peau de chamois.

82} Magnéto. — Le réle de la magnéto est de fourmie 3 la

‘hougie, #u moment précis olt le piston va terminer le temps de

compression, Ia décharge de courant électrigue produisant I'étincelle
qui enflamme ta masse de gaz comprimée.

Il faut donc gue cette étincelle soit suffisamment chaude pour
provoquer 1'allumage et ainsi Uexplosion des gaz. Cette explosion
est 1a wie du moteur.

Pour que U'étincelle soic suffisante, il faut que Vinduic de la
magnéto tourne & wad certaine vitesse. Aussi, pour obtenir un bon
départ du moteur, nous avons préva sur certain type d apparil un
multiplicateur. Nous verrtins la maniére d'utiliser ce dispositii 'dans
la notice d'utilisation. !

Réglage de la magnéto. — Le réglage de la magnéto
s effectue de maniere différente selon le type de magnéto monté sur
les apparels:

3} Certaines magnétos (NOVI) sont montées sur base semi-

cirenlaire, Certaines autres (LAVALETTE) sonc fixées au carter

avant par des goujons et écrous coulissant dans des lamiéres pra-
tiquées sur la magnéto elle-méme.

On pbtient plus ou meins d’'avance u. l'allumhg& en

faisant tourner la magnéio sur sa base aprés [avoir

desserrée. En tournant de droite & gauche, on met
de Pavance ; en towrnant de gauche a droite, on enléve
de l'avance.

I instasc on les wis platindes du ropteur s'écartent est Finstant
ol se prodmit I'étincelle 3 1a bougie Le point doit étre réglé 4 m/m
ayant gue le pim.-:::n ateeigne le point mort haut du temps de com-
pression, L'avance 3 1'allumage est réglée une fois pour toute
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¢} Certaing motocnltenrs du type 411 sont équipés d'origine
de magnéto i déedic MOREL fixée au carter avant comme [e
modile pricédent.

Réle du déclic. — Nous avons déja indigque que pour
obtenir une bonne érincelle, done un bon départ du moteor, 1l est
necessaire que ['induie de la m:gni-tu tourtie 1 une certzine vitesse.
Le role du déclic sert précisément a accélérer 1a rotation de |'induit
de 1a magnéto au moment de la rupture des vis platinées, ¢'est-3- dire
loes du jaillissement de Férincelle

Ce dispositif permet d'artéter Uindult pendant une certaine
partie de la course de 'entraineur, puis de le libérer brusquement.
[ ‘induit, sous l'action d'un ressort comprimé, pendant son temps
d'arrét, reprend sa place i une vitesse accélérfe. Lorsque le déche
fonctionne au départ, 'allumage se fait automatiquement au retard.
Au premier tour du motenr, la magnéto reprend son avance normale
de marche qui est de 4 m/m

Calage d'une magnéto a declic. — Etant donné |a
vitesse de rotation du déclic Jors de son fonctionnement, il n'est pas
possible de déterminer, par le procédé habituel, la position exacte
du point de rupture par rapport A la position du piston,

I Faut done procéder d'une fagon différente : au hien de faire
tourner le moteur dany son sens normal, il fuur le faire rourner @
I'envers. Le contact des vis platindes doit alors se produire 4 m/m
aprig gue le piston it passé le pornt morl haue.

On constatera alors que les 4 my/'m de retord obtenus en tour-
nant le motenr i I'envers deviendront ¢ m/m d'guance lorsque e
moteur tournera- dans son sens normal.

Des milliers de magnétos fonctionnent admuirablement depuis
de trés nombrewies drndes sur nos appareels, Nous sommes donc
cortains de leur guelité Toutes sont  sowgneasement vérthies el
‘pssaydes: gvant le départ. Nous sommes donc sirs de leur bon fane-
tHonnement ; auss, dans le cax improbable de mouvaia départs ou de
pannes, avamt dinceiminer la magnéto, il seea soge de cécifier @
ot & tous nes conkeils de mise en marche ont été bien observés.

Le calage est réglé une fois pour toute ¢ ne peut s dérégler
si I'on ne démonte pas l'entraineur de la magnéto. Ces conseils ne
sont donc donnés ¢u'd osage des mécaniciens gui, plug tard, lors
d'une révision de votre apparal. auraient besoin de les connaitre.
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g}y Bougie. — La bougie est duo type normal a4 filetage de
18 m/m. Il y adans le commerce de nombreax types 'de bougies
et, dans chaque type, nous trouvons des qualitées différentes. L'im:
portance du réle gue joue la bougie dans le fonctionnement du
motenr pst considérable comme nous le verrons plus loin ; auss,
nous recommandons 3 nos clents de n'utiliser gue des bougies dont
les caractérisnques et la qualité de fabrication somt parfaitement
approprifes A nos motenrs, :

Roéle de la bougie, — Dans les moteurs du type 3 4 temps,
comme cenx de nos moteurs 409 ot 411, il se produit une étincelle
i Ja bougie tous les deux rtours: de moteur lorsque le piston acheve
le temps de compression, La tige centrale de la bougie, isolée du
¢corps extérieur par un dsolant- de mica on de porcelaine, regoit donc
de la magnéto la dicharge de courant €lectrique produisant I'étin-
celle qui enflamme la masse de gaz comprimée dans fe cylindre, Cette
étincelle sé produit entre Jes pointes de la bougie. Les gaz compnimés
explosent et chassent le piston qui, par l'intermédiaire de: la bielle,
actionne le vilebrequin. La bougie est donc soumise 3 wn dor travail
et doit résister aussi bien a la hawte wemperature de la chambre
d'explosion gu’aux choes: successifs produits par les explosions du
gaz d'essence comprimeé, Cuelle gue soit la fréguence et la puissance
des chocs consdentifs aux explosions, elle doir garder la plus com-
plite franchéitéd. Pour que 'étincelle se produise normalement, il
faut donc gue la tige centrale soit parfaitement isolée du corps de
miztal portant les filets qui se vissent sur la culasse. H faur aussi que
la pointe formée par extrémité de cette tige soit siparfe du corps
de Ta bougie par un expace de 4 3 5/10° de m/m environ, Clest
dans cet espace gue se produit 1'etincelle.

En brilant, le gas o explosion forme plus ou moins un deépot
charbonnenx appelé calamine. Cette calamine se forme dans la
chambre d'explosion ¢t peut atteindre ka bougic. La calamine est
conductrice de ' Clectricité ; anssi, lorgue celle-ci se forme & Textré-
mité des pointes ou 3 'intérieur de la bowgie, le contact s'éablit
entre la tige centrale ot ke corps. La décharge de courant électrique
passe alors directement 3 la masse, ¢'est-d-dire 3 la colasse puis 3
I'ensemble du bloc sans produire |'étincelle entre les pointes comime
prévu. Clest done [a panne de bougie,
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Vérification de la bougie. — Pour wérfier si la bougie
est en &rat de fonctionnement, il faut la dévisser ¢t la retirer. Apris
¢ btre assuré si V'isolant est bien intact et si les écrous de serrage do
fil sont propres. placer le corps de la bougie sur Ia culasse en veillant
3 ce.que mi l'attache da 6il, ni P'écron de fixation du fil, c'est-2-dire
coute la partie métalligue se trouvant au-dessus de lisolant. ne
touche la culasse on une partie quelconque du moteur, Faire tourner
le moteur : on doit alors apercevoir des étincelles entre les deux
pointes de la boogie Si les érincelles jaullissent normalement,
remonter la bougie ; dans la négative, Ia nettoyer ou la changer.

Nettovage de la bougie. — Le nettoyage d'une hougie s
fait avec un pen d'essence et une fine brosse métallique, I1 est tou-
jours intéressant d'avoir cette dernitre dang le coffre 3 putils. Si 1'on
ne dispose pas de brosse métalligue, la pointe d'un canif on d'un
couteaw permettra de nettoyer l'extrimité des pointes de la bougie.
Une épingle ou, & défaur, un fil de fer mince, permetira aussi de
aettayer le fond du calor de la bongie. 5'assurer gue les électrocdes
ou pointes ne solEnt pas tropon trop peu écartées, Pour contréler
I'écartement, prendre une carte: de visite ordinaire et li pher: la
double épaisseur doit passer entre les pointes ; c'est un minimum.
Troig épaisseurs de cette méme carte ne doivent pouvoir passer 5ans
serrer forterment,

\érifier 3 nouvean s la boogie fonetionne et dans affirmative
la remonter sur le motenr qui doit ensuite fonctionner normalement.

10} Embrayage. — L'embrayage est du type classique &
disques maltiples. Cer embrayage ¢5t composé de six disques motenr
¢t de sept disques réeeptenrs Les disques réceprears portent, 3 ['in-
virienr de leur fvicement central, dés crans qui se logent et qui
couligsent dans les cannelures d'uwn moyen  solwdaire de [arbee
primaire de la boite des vitesses. Les disques moteurs portent, sur
{eur bord extérienr, des bareties gui se logent ot qui coulissent dans
des encoches pratiquées dans l¢ volant du moteur, Ces disques
intercalés fun moteur, un réceptenr), sont secrés fortement entre euX
par smx ressorts dont e degré d'élasticité a été calcule et établi en
conséquence, L'ensemble forme ainsi wn bloc qui, sans patinage,
tranamet 4 la boite des vitesses I'effort du moteur,

L'action du conducteur sur la poignée de débrayage se traduit
par un mouvement de Ia fourchette d'embrayage qui. agissant sur

- R T
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la calotte par Dintermédiaire d'une burée & billes. libére les disgues
de la pression des ressorts. L'adiérence des disques moteurs entre
les disques réceptenrs devient alors nulle et d débrayape se fair
parfaitement, En lichant doucement la poignée de commande. cet
embiayage est trés dowy et trés progressif. On peut ne faire avaneer
Fappareil que de quelques centimeétres sicela est nécessaire. L'en-
semble du mécanisme d'embrayage est graissé par les projections duo
volant du motens. lequel volant baigne particliement dans 1"hmile.

Réglage de la commande d'embravage, — La tension
de Ia wringle de transmission de la commande dembravige est
véglable au moyen d'un tendeur situé pris de Ia poignée. Cle tendiur
est tavaudd d'un cbeé d'un pas ¥ decite et 3 ganche de U'autre cdié.

__fl-sﬂﬂit'de desserrer les denx contre écrous er de faire toornmer le
kendeur dans le sens convenable poiir obtenir la tersion désivée, La

tefision de ka' tringle devra érre réglée de telle facon gue le levier de
la fourcherte agira dis qu'on appuiera sar la manette ; cependant.
la tringle me-sera pas frop readus ot un leged jeu sera laissd i Ta
poigne? “de commande, S, au cours do travail, 'on constate que

_ Pembrayage patine, c'est certainement que la tige de commande est
trop tendue | il convient alors de 1a détendre un peu. Dans le cas
DU cette ppération bien effectufe serait inopfrante, il v aurait liey

de faire verifier I'embrayage par notre ageat, Il ne faut pas availler
avec un embrayage gui patine car ceci anrait pour effet de p-mﬂ:uqufr
une usuie anormale des disgues, -

Débrayage a froid. — Comme indigué plus havt, 'em-
brayage est & disgues muliples baignant dans Thuile, Or,. suivane
la viscosité de I'huile utiliste peur le graissage du motenr, il peut se
produire, surtout par temps froid, que le déhmrnﬁe colle aun départ,
cest-d-dire gqu'sl ne débraye pas instantanément an déparr. 'buile
collant les disques.

Pans ce cay, il faut savoir que le seal faic dengager la sixidme
vitesse, alors gu'on serre la manete de débrayiage, décolle fran-
chement les disques : le débrayage fonclionne ensuite parfaicement
d toutes les viteyses.

i~} Filtre & air. — La durée de wotre moteur dépend du
bon entretien dy filtre & air. Nons n'insisterons jamals asser sur
cela. Comme son nom 'indique, en affet, cet accessoire trés important
filtre I'air avant son arrivée dans le carburateur et empéche ['entrde
des poussieres de I'atmosphére dans le cvlindre.
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En periode dété, dans les sables. partout ol les condinons de

travail obligent Uappareil a fonctionner dans [a poussiére 12 plus
épaisse, 1] convient de fame rous les jours |'opération suivante

l*y Dévisser I'écrom moleté se trouvant sur fe convercle
257 Renirer Ie couvercls du hicre 2 air:
35y Enlever la. fbre de bhois !

FILTRE A AR |

FiBRE DE Bois FINE IMBIBEE D WUILE UE (OL7A
A REMPLACER DES OU'ELLE EST CHARGEE
DE POUSSIERES SR

ARRIVEE D' AIR

Fig. 4,

4} La semplacer par de la fibre de bois propre qui aura éeé
préalablement trempée dane de Vhuile de colza de
priférence, La fibre de bois ne doit pas dftre trop
pressée, cegul formerait bouchon ;

5oy Mettover, s1 necessaire; a Faide d un pinceau; Taogrille
miétallique gui s trouve A la partie supérieure du
rube central |

62} Remonoer {e tout,
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A) MONTAGE AVEC LES BOUCHONS REGLABLES.

17) Divisser de quelques tours la vis six pans' se Lrouvanc i
Fextérieur ot sur la fente de blocige de la butée.

1*) Tourner dans le sens convenable la butée du roulement
Jusqu'd dispanition compléte du jen.

3*)  Rebloguer ensuite la vis de serrage,

On s'assurera que le roulement nlest pas trop serré, oo gui
auratt ponr effer de le mettre hors o usage assez rapadement,

B) POUR LE MONTAGE AVEC DES BOUCHONS
DE ROULEMENT FIXES,

1*) Enlever les vis, les bouchons et les joints de roulements
s¢ (rpuvant de chague cdeé du carter de pant.

Zv)  Agouter une rondelle d'¥paisseqr appropride 3 imtercaler
entre Je roulement et son bouchon et se trowvant du cité de la
couronne congue,

37} Du ¢oté opposé 2 la cosronne conigue, enlewer une ros-
delle de I'épaissenr voulue. {Nous livrons des jeux derondelles de
diflérentes fpaisseurs servant aux reéglages |

4*)  Replacer les bouchons et bloguer les vis

3 Veénfler gue le jeu d'engrennement soit suffisanc (1 3
27100, La contonne conique doit tourner librement 3 la main sans
aucun effort.

Pont avec différentie]l blocable. — Nos motocultenrs
type 0967w @ 411-6 v peuvear tre éguipds sur demande d'un
différentiel blocable. Le moutement provenant de la boite 3 vitesses
par e pignon conigue est transmis a chacune des grandes couronnes
solidawres des moyenx pir Pmnermediare don  gifésentie]l concu
sur le méme principe qué ceud fguipant les avtomabales.

Toutefois, un disposil gpéeial actionné par une foarcherwe
permnet de bloguer ce différentiel et de rendree loes denx roues de
Iappareil solidaires 'ume de Vawmtre. Cette fourcherte o5t com-
mandee des mancherans du motoculteur par un Tevier.

Réglage des moyeux. — Etant donné la large portée des
moyeux, ceux-ci, quel quesoi |'usage intensiil auquel Pappareil sém
soumiy ne prendront pas de jeu latéral. MNows avony toutefos prévua
un régiage: rapide et pricis des moyeux. Un axe de fort diametre
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traverse de part en part les moveux. Cer axe porte-a une de ses
extrémités un fOletage aver &crou et contre-écron de réglage qu'il
suffira ‘de régler convenablement pour supprimer le jeu latéral auss
minime soit-il.

Cette opération de raceapage de jen, gum demande une veéri-
table tévision sur dautres modeles. sera effecruée en  quelgues
nimutes senlement sur nos «40% 2 et ¢ 411 »,

Tourefois, l¢s appareils « 411 3, i partir des numeéros 12.312,
sont montés avec des moyeux i galets cylindriques.

Le réglage des moyeux décrit ci-dessas n'est plus valable pour
ces apparels.

Pour e réglage éventuel du jeun latéral :

19} 1 est nécessaire de démonter complétement un des moyeux
et d'enlever les deux bapuss utihsées pour le réglage et gui se
trouvent dans la partie centrale du pont entre les deux moyeux,

2%} Remonter le moyen complétement sans mettre les deux
bagues,

3%y Jauger l'écartement exact compns entre les deux embouts
des moyeux et choisir une rondelle d'épaisseur gumi. ajoutée aux deux
bagues, suront la cote mesuree precedemment.

4} Redémonter le moyen et l¢ remonter déimitivement ¢n
ayant soin de mettre les deux bagues ainsi que la rondelle d'épaisseur
n{;hcﬁni& et [e petit axe supportant les bagues de reglage.

¢ [4*) Pneumatiques. — La plopart des appareils livrés
actuellement sont montés Sur pneumatigques agraires,

CARACTERINTIQUES

A) CARACTERISTIOUES DER PNEUMATIOUES « DUNLOP » 630 % 16

ﬁppa};;{;n -Eré.muiu-ﬁnﬁi Diom. wat, lupnl.":hrrl Circond. mul. | Pression gonflamand

650 = 16

744 350 J 2.198 B50  gramoes

B) CARACTERISTIQUES DES PNEUMATIQUES <« DUNLOP » 750 X 18

Tso%18 | 201 | 847 | 97 | 2493 | 850 grmmes

) CARACTERISTIQUES DES PNEUMATIQUES: « MICHELIN » 750 X 18

750 % 18 198 | 848 192 } z.Iﬁn_I'Hn grmmel
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MNous avons donc décidé, en consequence, de n'accorder doreé-
navant notre garantie gu anx utilisateurs g ge conformeront & nos
prescriptions.

Nous vous recommandons d employer::

Huile moteur.

Pour les motocoltenrs «40% % et 4119

HIWVER + ENERGOL AUTSG SAE 30
ETE : ENERGOL AUTO SAE 50
Ces huiles lubrifient parfaitement le moteur en évitant, en

particnlier, tout exces de calamine. Dk plus, leur baute tenue 2 la
chaleur permet de tréduire leur consommation.

‘ COUPE DU.MOTEUR
| - E@ . |

ULASSE

BAp
YEIN .
GUIDE DE SOUPAPE . | |
EEHFEHE'&EEHIEIJHE .
I MEMBRANE RENIFLARD

RESSORT DF SOUPAPE — na-

EMBJUT_DE POUSSOIR . A
CONTHE ECRUD DF POUSSOR f

GUIDE_DE POUSSOIR

POUSSOIR

HABRE & CAMES T
CARTER MOTEUR :

B N
AIGUILLE TETE DE BIELLE -} |

BOUCHONS OF REFPLOSAGE s |
AR uﬂuj“““_"‘“gf _

NIVEAL D'HUILE MAXK| :
TUNAUTERIE DEPART HUILE
NIVEAL D'HUILE MINI |
CREPINE — A

 BOUCHON DL VIDANGE

=

|

2]

:

i




sl
e

Niveau d’huile moteur, La hauvtenr utile du nivean
minimum o maximum eést indiquée par le bas et lg hant de fa face
verticale du cartér (vorr fig. 15). Il est inutile de remplir jusqu'an
bord, cect aurait pour effer d’apgmenter mutilement Ie brassage de
I'buile et aingi d’augmenter la consommation,

Dautre part, il setait dangerenx de descendre trop bas Ie
niveaun, Il est recommande de temir (onjours une certaine quantiteé
d'buile en réserve dans le fond du carter. La guantité d huile
contenue par le carter est de 4 hitres 1/2 environ. Il ne faut pas
oublier de wérifier chaque fos que l'on se remet au travail.

Jauge d'huile du moteur.
La jauge d'huile qui g¢ monte a
la place d'un des deux bouchons
de remplissage du carter moteur,
peat etre placée indifféremment a
droite ou a gauche.

" Les maoreurs des motoculteurs
type « 493 e «411% "“com-

de celles-du moteur d automobile.
Lo niveau utile doit s'inscrire entre
les deux encoches pratiguees dans
la jauge.

Le remplissage du carter moteur

peut se faire par l'un ou lautre
des orifices de remplissage qui ont
Lia juuge est constitule par une tyge et PEEVUS de ch.aque coté du

de 6 =/m qui porle & son extedmité  carter. L'appareil peut donc @tre
supirisary un honton moletd se viszant y
pur i Bedchon de rempllssage spéolal range contre un mur oW antre

Cette tige plonge dans Phoile et porte  obstacle - V'accts 3 un orifice de
deux gorges circulafres entre lésquelles ; B :

dodt se gituer le nivemu. La gorge Infé- rem}:msage 'Eft df #’Efll?tltlﬂl'l FE“
rieare indique ls niveau minbmom o1 foujours facile a atteindre d'un

Ia garge siipérisire e nlvenin inas o, I:l;:‘ltﬁ ol dE‘ Ilill.ltI'E‘.

LA VERIFICATION DU NIVEAU D'HUILE SERA
FAITE AVANT CHAQUE SEANCE DE TRAVAIL (voit
fig. 14).

portent une jauge d'huile du type.

Toas
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de nettoyer cette crépine apres une guinzaine d’heures de marche car
les premidres impuretés de rodage peuvent la colmater, Ce netrovage
doit se faire ensuite régalitremwne 3 Voccasion de vidanges.

IF ne fawt pas -travailler, ne wrail-ce que quelques Mnales,
avee un motenr qui mangue < huile, car pendant cet instant vous
feriez certainement phes de dépits gue pendant des années duti-
lsstion mormale; N hésiter donc pas 3 refaire le plesn dn carter
Tarscjue cela sera nécessatre.

37} Graissage de la boite. — L& graissage des pléces en
menvement dans Iz boite se fait pas barbotage dans un bamn d'hale.

Mons vous gonseillons d'onliser en toutes sawons

Fuile de bofte de witesses

Dans les motocniteurs «409-3 va et ¢ 41E-3 va, ENERGOL
transmission S AE 90,

Dins les motocialtenrs «40%-6 v3 et «411-6 va, ENERGOL

i transmission SAE 140

Niveau d’huile de la boite de vitesses,
normal se sitge & ensicron un centimitre ¢n dissous de V'onfice de
remplissage. L'acces an bouchon de remplissage etant wis faale, il
fane vérifer assez souvent le niveau et le refaire si nécessaird,

e mivean

Vidange de la boite. — Vidanger la bolte apris les 30
premiéres heures de travail, car aprés fa pénode deorodage, Thuile
st chargle de fines pellicoles de métal provenant de la frichion des
pisces nenves efitre cHes: Cette huile: pourra; comme- 'huile de
vidange du moter, érre utilisle comme anti-rouille powr les ver-
soiws on les socs dé charcue ou de hneuses notamment,

Par fa suite, vidanger Ia boite anssi souveni que 1'huile vous
parzitea avoir perdy ga Viscosite,

4%} Grajssage du pont. — L’huile utilisée pour Ie
grassage du pont sera I méme que celle de la boite de vitesses.

Moas vons conseillons d'employer en toutes saisons
Hule de pont :
Employer ENERGOL transmission S AL 140,
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Niveau. — Le niveau d'buile utile se sitbe 3 6 centimitres
du bord de orifice de remplissage. 1l sera fréguemment virifid ot
refair i ndcessaire. Un nivean trop haut aunra poor effet de pro-
voguer des faites d huile aux moyeux,

Yidange. — Vidanger le pont apris les 30 premiéres heures
de travail, cest-a-dire & ln in de la période de rodage. Ensuite, la
widange du pont sera moins fréquente que celle de la boite. Cepen-
dant, il sera bon de vérifier de temps i autre la: gualité de huile
qui sy trouve o, 81 celle-ci a perde sa wscosité: il faut ne pas
hésiter & faire la wvidasge.
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TABLEAU DE GRAISSAGE
Motoculteurs type 409-3V - 409-6V - 411-3V - 411-6V

_
DESIGNATION MOTEUR BOITE PONT
_ Eté: Energol Auto Toutes saisons Toutes saisons
- SAE 50 _
.&cmtur | W s Enigal Ao | Energol transmission Energol transmission
| SAE 30 SAE 90 SAE 140
_ mmnlmu Energal ‘Auto Toutes saisons Toutes saisons
- SAE 50
409-6V Hiver: Entegol Ants m:nﬂ_“,___ MEEEWEE._ msﬁﬂ__m__m ﬁmEEEEn
SAE 30 SAE 140 SAE 140
Eté : Energol Aato Toutes saisons Toutes saisons
: . SAE 50 _
411-3% | Hives : Buirgal Atito Energol transmission Energol transmission
) SAE 30 SAE 90 | SAE. 140
p— | i ol g
" .mwu Energol ‘Auto Toutes saisons |  Toutes saisons
ki- BAE 50 .
411-6V Sitvee ) Erergn! Aitto m:ﬁm_m: n,EEEEEﬁ Energal transmission
SAE 140 SAE 140

“SAE 30
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ANNEXE

1') POUR EFFECTUER UN BON RODAGE

MISE EN SERVICE DES MOTOCULTEURS NEUFS

Chague motoculteur sortant de notre usine a em l'attention
particulitee o'un spécealiste metteur du poine gui, aprés terminaison
du montage. a vérific, pendant les heures passdes aux essais mdca-
nuques, le parfait fonctionnement de tous les organes.

Tourefois, avant de mettre en service celui que vous venez de
recevoir, il v a liew de vérifier si avcune commande n'a &é fanssée
ou dérégléc pendant le transport et, aprés vous étre assuré que les
trous graisseurs n'ont pas éé obstrués par la peinture, de procéder
au graissage géneral,

D'aillenrs, votre appareil doit @r¢ mis en route par notre
agent gqni vous donnera de vive voix toures les indications utiles
sur nos maténels

Neotex que

LA PERIODE DE RODAGE COMPREND LES TRENTE
PREMIERES HEURES DE TRAVAIL.

Pendant cette période :

NE DEMANDEZ PAS AU MOTEUR TOQUTE SA PUIS-
SANCE ET NE LE FAITES PAS TOURNER A UN REGIME
TROP ELEVE.

NEXIGEZ PAS DE VOTRE APPAREIL UN TRAVAIL
TROPE-DUR (labour de friches. de lozerne, travail au bissoc en
terrains durs, etc...).

+ —m

=
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N'OMETTEZ PAS DINCORPORER A L'ESSENCE UN

PEU D'HUILE DE MOTEUR (un wverre a hqueur pour 10 litres
d'essence) .

A LA FIN DE LA PERIODE DE '_RDDEGE VIDANGEZ
LE MOTEUR, LA BOITE ET LE PONT. |

Ensuite :

N hisitez pas a consulter "agent de notre marque si vous avez
besoin d'un renscignement, ou bien nos propres services [Etablis-
sements PATISSIER, 6l 4-17 et 8-43, 3 VILLEFRANCHE (Rhone)
ot surtomt ne confiez votre appareil qu’a notre agent ou 3 un
bon mécanicien.

2') MISE EN ROUTE DES MOTEURS

MOTEURS EQUIPES D'UNE MAGNETO « NOVI»
OU « LAVALETTE »

1) Lancement du moteur au moyen du multipli-
cateur (rapport 1 & 3) : Certains motocultenrs sont équipds
aver ce disp-ns'ih'f de lancement. 11 est facile de le reconnaitre car les
deux trous percés a Pavant du capot permettant le passage de la
manivelle se trouvent exactement I'un en dessons de awtre.

Pour lancer le moteur des motocultenrs éguipés d'un semblable
dispositif, il faut procéder de la manitre suivante::

12} Ounvrir le robinet d'essence.

29} 81 ce moteur est froid, 'nu'-:'Til_' le starter en tournant le
levier du starter vers l'intéricnr, c'est-3-dire de droite vers la gauche
en regardant vers 'avant du tracteur. (Ne pas se servir du starter
lorsqie le motenr est chaud |

3*) Fermer complétement la manette des gaz,
42y  Mettre le levier gauche des vitesses an point mort.
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3%} Engagér Ia manivelle sur axe supérieir de Jancement et
embrayer le dispositif en poussant la manivelle

6°)  Faire tourner la manivelle jusqu'd ce que 'on rencontee
le temps d¢ compression qui produeit une vive résistance.

7¢) Dxbrayer la manivelle en Ja tirant en arricre et faire
tourner celle-ci & wide, tonjours dans le mbéme -sens, jusqu'au point
mort haat (voir figure 16).

8%) Embrayer & nouvean le multiplicateur en poussant la
manivelle en avant, Le temps de compression doit done se produire
torsque la manivelle 25t en haut, en face do bouton du décom-
presseur. pomt Al

9¢) Décompresser ef faire tourner la manivelle d'un sixiéme

de tonr environ vers la droite ; la manivelle se trouve alors approxi-
mativement au point B,

10°) Licher le décompresseur.
11*) Reprendre la course en activane de plus en plus éner-
giquement pour finir en remontant par un coup Ssec.

L'opération étant réalisée comme indigué ci-dessus, le moteur
bien lancé part mvariablement lorsque la manivelle se rrouve aun
point E.

Ne pas oublier de refermer le starter lomsque le moteur est an
bout de quelques minutes de fonctionnement.

TR S

- ms



6°) Faire tourner la manivelle jusqu'a ce gue Yon rencontre
fa compression gui produit upe certaine résistance, Si cette résistance
s¢ trouve vers le haut de |l course descendante de la manivelle,
faire faire 2 cette derniére un dems-tour en arriére &t |'engager a
nouveau sur I'axe de lancement, de maniére & ce que la compression
se trouve sur la course ascendante (aux environs du point A),

7%} Appuover alors sur Ie décompressenr pour passer la com-
pression, en prenant soin de reldcher le décompresseur immédiatement
APTES,

§¢) Towrner ainsi trois ou guatre fois, de fagom 4 aspirer le
carburant dans le cylindre, Vous devez entendie e déchic de la
magnéto, ce gui vous assure de son bon fonctionnement.

O3  Ensuite: sans appuyer sur e d&ﬂmpressﬂlr, passer la
compression. Le moteur doit partic sitdt la compression passée,

Mise en route a chawd. — [ orsgue; en plem traval, vous
arrétez le motcur pour quelques causes que o soit, attendre quelques
tnstants avant de remettre en route. Quvrir les gaz i fond. Appuyer
sur le décompresseur en topmmant le motenr quelques tours. Ensuite
proceder an lancement comme indigué ci-dessus.
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3') POUR VOUS DEPANNER VOUS-MEME

Question, — Mon appareil consomme trop d'essence,
Je constate qu'une fumée noire sort par le pot d’échap-
pement. Le moteur a tendance & s'étouffer,

Réponse. — Si vous posséder un motoculteur «4093 (9 CV),
[a consommation moyenne d'essence 4 'heure doit éeee de 1 litee 1/4
a1 litre 1/2 ;: pour un motoculteur « 411 » (11 CV). la consom-
mation moyenne d'essence 3 'heure <oir ftre de 1 litre 1/2 3
1 litre 3/4.

Si vous consommez plus, c'est gue

1*) Vous avez omis de nettoyer le filtre & air, comme
nous le recommandons 3 la page 16, La fibre de bois contenue dans
le filtre est imprignée des poussibres de 'atmospbire et la grille
filtrante est colmatée. A chaque dépression. votre moteur n'aspire
plus suffisamment d'air pour le mélanger & 'essence dans le car-
burateur : par contre, il aspire trop d'essence, Il y a formation dans
le cylindre d'un gaz trop riche qui belle imparfaitement, ce qui
provogue la formation de la fumée noire.

29} Vous avez bien nettoyé le filtre A air, mais en le
remontant, vous avez trop comprimé la fibre de bois. Démontez
voitre filtre 3 nouveau et procédez comme nous le recommandons &
la page 17.

3*) Le réglage du carburateur ne convient pas pour le car-
burant que vous employez. Reportez-vous & la page 11 ob nous
indiquons le réglage convenable.

Cluestion. — Mon appareil consomme trop d’huile.

Réponse. — La consommation moyenne d'huile pour un
moteur en bon état de marche est de 30 2 35 grammes & heure
environ,

31 vous consommez plus, c'est que ;
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1%y Vous employez une huile trop fluide ou une ‘huile per-
dant sa viscosité 4 chaud, Elle ne convient pas @ nos moteurs.
Reportez-vous a4 notre préconisation d’huile de la page 26 ou 3
notre tablean de graissage de la page 32

29% Vous aver omis de nettoyer régulierement fe filere & air,
comme nons le recommandons 3 la page 16, Aprés un certain temps
de travail dans de telles conditions, Ies poussieres de T'atmosphere
ont penétré a intérieur du cylindre ou elles ont prématurément use
les segments du piston. Vous devez consulter sans tarder 'Agent
de notre margue gui vous indiguera la marche 3 suivre pour la
remise en état de votre moteur.

Questionr, — Mon appareil consomme de Phuile. Mais
7al un nombre d'heures d’utihsation Important.

Reponge. — Vous aver dil constater une remontée d'huile
dans la chambre d'explosion et la fumée sortant du pot déchap-
pement ¢st caractéristigue,

Faites werifier fe- moteur de wvotre appareil par un agent de
notre marque. Il changera peut-étre les segments ou fera réaléser le
cylindre.

Il s peut toutefols que ce soit le reniftard gui ne fonctionne
pas. Lisez attentiverment ¢e gue nous vous disons 3 ce sujet a la page
6. Notez toutefois gue ce cas ne peut se produire sur un appareil
muni d'un reniffard rotatif.

Clirestion. — Le moteur de mon appareil 4 tendance a
chauffer.
Réponse, — Cela ne doit pas se produire puisque nos moteurs

ont ete erndiés ponr étre ntilisés aux plus hautes températures,
Toutefors, weuillexr wérifier !

12}y Si la courroie du ventilateur -est sufisamment tendue:
Reportez-vous pour cela 3 la page 8 ol vous trouverez toutes: mdi-
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cations uties. En effet, si le ventilateur n'est pas correciement
entraing, il ne crée plus le courant dair frais qui vient frapper les
ailettes du cylindre pour en assurer le refroidissement parfait.

2%) 51 vousavez nettoyé suffisamment les ailettes du cylindre.
Si ces ailettes sont encrassées, fe  eylindre n'est refroidi quim-
parfaitenient. :

3#) Bi la magnéto n'est pas décalée — il sagit la d'un cas
extrémement rare — relisez 4 la page 12 la manitre de caler une
magnéte. Si le moteur de votre appareil tourne avec trop d'avance,
il chaufle. Vous lentendez cligueter. 8i le moteur tourne avec trop
de retard, il chauffe également. Les gaz sont imparfaitement brilés
et vous observez une fumée 4 'échappement,

(Juestion, — Le moteur de mon appareil ne tire plus.
Je constate une réduction de puissance.

Réponse, — 1) 11 est peut-étre temps de changer les segmients
du piston, Peut-étre un glacage du cylindre oun un réalésage est-il
indispensable 7 Consultez un agent de notre marque ou un bon
mécanicien,

2vy Il .s'agit peut-étre d'un maovais calage de la magnéto :
retard A Pallumage. Lisez trés attentivement le paragraphe ¢ ma-
gneto = 3 la page 12, Mais il faut noter que le déréglage d'une

magneto est trés rareerqu avant de modifier quol que ce soit, vous

aveéz intérdt & consulter un agent de notre margue ou un bon
motoriste.

h

(Question, — Le moteur de mon appareil n’a plus de
compression,

Reponse. — Voyez les segments et vérifiez I'éfat des soupapes
et ressorts de sonpapes: Consulter notre agent ou nn bon mécanicien.
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Question, — J'ai quelques difficultés de mise en
route.

Riponse, — Surtout n'incriminez pas, 4 priofi, la magnéto ;
il va peu de chance pour gue ce soit 1a magnéto qui ne donne pas,
car toutes les magnétos sont envoyees au banc d'essar avant d'étre
livrées.

Il faut :

1%) WVous assurer d'abord que vous opérez bien le lancement
du moteur comme il est dit dans le paragraphe « mise en route
des moteurs », page 34, et essayez de lancer & nouveau votre
moteur en vous ¥y prenant correctement.

20y Viriher si vous avez ouvert le stacter pour le départ a
Frod.

319) Wénfez egalement si vous avez mis les leviers des witesses
au point mort,

4"} Assurez-vous si vous avez suffisamment d'essence dans
le- ceservorr. e robinet d'alimentation est-il ouwvert ¢

543 Contedlez que 'essence arrive bien au carburateur et
pour cela, retirez; U'étrier de cet accessoire et enlevez la cuve aprés
avoir fermé le robinet de la tuyautene d'essence.

6°) Constatez que la bougie donne. D¥vissez la bougie
Attachez & nouvean le fil & Ia bougie ¢t posez cette derniére sur la
culasse. Tournez la manivelle : 'étincelle doit jaillir, Sinon, dévissez
1a vis de fixarion du fil et placez I'attache-fil 8 4 m/m du cylindre.
Faites tourner le moteur, S'i1 se produit une étincelle, c'est votre
bougie qui ést 3 incriminer. Elle est éncrassée. 5l ne se produit pas
d'étincelle entre 'attache-fil et le eylindre, ¢'¢st la magnéto qui est
a incriminer. Dans ce cas, consultez notre agent.
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(uestion. — Je constate une fuite d'huile aux moyveux
de mon appareil,

Néponse. — 1l peut y avoir trois raisons.

1) Vous mettez trop d'huile dans ke pont. Le niveau trop
¢levé empéche le retour d'buile normal am carter. Lisez 3 nouvean
dans la partie « GRAISSAGE » le paragraphe intitulé @ nivean
d'huile du pont (page 31).

2%} Vous employez de Uhupile trop fluide, Reportez-vous
alors ‘4 motre priconisation sur Phuile 3 employer dans le pont
(page 300).

39) U ya dun jen laréral aux moyeux de votre appareil. Ce
qui n est possible que si votre appareil a un grand nombre d heures
de service. Reportez-vous a la page 20 car le jeu des moyveux se
regle facilement,

Cuestion. — Mon motoculteur ne débraye pas cor-
rectement,

Réponse. — 1"} 1 se peut que la commande d'embrayage soit
mal réglée, Veuillez vous reporter 3 Ia page 16 et lisex le para-
graphe intitule < Réglage de la commande ».

27} "Toutefois, si vous constatez une difficulte de débrayage
pniguement a froid, veuiflez lire le parageapbe intitulé « Débrayage
a frowd » (page 16).

Question. — Au remorquage, mon appareil a ten-
dance a tirer & droite ou 4 gauche.

Réponse. — Il n'y a rien de grave | ¢'est tout simplement ;




