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CARACTERISTIQUES TECHNIQUES

COUPLE DE SERRAGE

MOTEUR FA 130 FA 210

ïype de Moteur Moteur à essence 4 temps, refroidissement forcé par air, monocylindre, arbre de sortie horizontal

Cylindrée 1 29 cm' 207 cm3

Alésage x Course 62x43cm 72x51 mm

Puissance maxi à 4 000 trlrnn 2,3 KW (3,1 ch) 3,9 KW (5,2 ch)

Couple maxi 0,62 Kgm à 3 000 trlmn 1,09 Kgm à 2 600 trlmn

Sens de rotation sens contraire des aiguilles d'une montre, vue du côté de I'arbre de prise de force.

Régime de Ralenti Rapide 3 900 - 4 000 trlmn

Régime de Ralenti Lent 1 500 - 1 700 trlmn

Type mécanique sur volantDécompresseur automatique

Lubrification Par barbotage

Contenance du Carter d'huile 0,50 litre 0,60 litre

Carburateur Gicleur principal fixe type pompe à membrane ou type à flotteur

Filtre à Air Elément en mousse ou double élément

Magnéto transistorisée sur volantAllumage

Bougie NGK BM6A ou BMR6A

Pompe à Essence Type pulsatoire à membrane

Régulateur Type mécanique sur volant

G : Réduction à chaîne 1/2 A :Arbre de prise de force

auxiliaire

Réduction de

Prise de Force

R : Réduction à engrenages 1/6 R:Réductionàchaîne
1t2,7

R : Réduction à
engrenages 1/6

FA 130 FA21O
Vis de tête de bielte 12 N.m
Vis de couvercle de carter de Vilebrequin 6 N.m 8 N.m
Vis de culasse 20 N.m
Ecrou volant magnétique 62 N.m
Bouchon de vidange (filetage conique) Serrez fermement mais sans exagération pour ne pas endommager les filets
Autres vis et écrous : M 5

M6
M8

3,5 N.m

6,0 N.m

15 N.m
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A/ Vue de face

Le moteur FA 21 0 de 2A7 cm" est très proche des moteurs FG
150 (151cm3) et FG 200 (201 cm3) étudiés au chapitre lV et que
I'on trouve uniquement dans la gamme des motoculteurs lSEKl.
(voir démontage'remontage moteur en page 74).

La différence essentielle entre les séries FA et les séries FG
tient au système généra de 'alimentation.

Sans regarder la dés gnation du modèle, un æil averti recon-
naît ci-dessus un nnoteur de la série FA. Filtre à air, carburateur et
réservoir d'essence f ont la différence.

Sur les modèles équipant lSEKI, les réservoirs sont placés AU
DESSUS des moteurs ce qui permet le montage d'un carburateur
à flotteur. Le filtre à air est également très différent.

lci, la position inférieur du réservoir sous le carburateur
implique la présence d'une pompe à essence pour faire remonter
le carburant. Le carburateur est de type pulsatoire à membrane.
Ce genre de carburateur peut aussi être appelé, carburateur à
diaphragme.

Toute la partie gauche de ce moteur esl donc totalement diffé-
rente des moteurs déjà étudiés de la série FG et c'est cette partie
que nous allons étudiée dans les pages qui vont suivre. Par
contre la partie droite, le bloc-moteur, la culasse et le lanceur sont
rdentiques à la série FG. Vous pouvez vous reportez aux pages
74 à BB pour le démontage et remontage de ces éléments.

B/ Vue arrière (Photo en haut, à droite)

Le silencieux d'échappement est également très différent de
ceux montés sur les séries FG, parallélipipédique au lieu de cylin-
drique.

On remarque sur ce modèle un contacteur fixé au niveau du
bouchon de remplissage d'huile moteur (flèche). ll s'agit d'une
sonde de niveau d'huile reliée au contacteur de marche du
moteur. En cas de niveau insuffisant d'huile moteur. la sonde
n'étant plus en contact avec le lubrifiant va déconnecter I'arrivée
du courant à la bougie et le moteur va s'arrêter de fonctionner.

I
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C/Vue côté droil (Photo ci-dessous)
I

Vu sous cet angle le moteur FA 210 ressemble comme un
frère aux FG 150 et FG 200.

On remarque sur ce modèle le bloc de commande de I'alluma-
ge marqué d'une figurine représentant une burette d'huile. Ce
symbole rappelle qu'il s'agit d'un moteur possédant la sécurité
d'huile.
NOTA. Peu de motoculteurs reçoivent des moteurs avec sécurité
d'huile en série, il s'agit en général d'une option. Par contre sur les
groupes électrogènes ce système est souvent de série. Pour des
moteurs stationnaires fonctionnant plusieurs heures sans aucune
surveillance il est évident que la sécurité d'huile est un avantage
certain. LE KAWASAKI FA 210 est effectivement un moteur que
I'on rencontre souvent sur les groupes électrogènes.
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Staub propose deux modèles équipés du moteur kawasaki
FA 2-10 : le 4600 DK à 4 vitesses avant et 2 arrière et le 4900
DK à 6 vitesses AV et 3 AR. C'est sur la base de Ia notice
d'entretien staub que nous présentons I'entretien général du
FA 210 qui reste bien entendu valable pour tous lei modèles
et marques de motoculteurs qui vont suivre.

Entretien moteur
(exemple sur staub 4gOO K)

D/ Bougie

...Le constructeur rappelle pour des raisons de sécurité qu'il faut
débrancher le capuchon de bougie (flèche) avant d'entreprendre
des travaux d'entretien ou de réparation.

Pour le réglage des électrodes de la bougie se reporter au
chapitre entretien du FG 150.

E/ Niveau d'huile moteur
Après environ 5 heures de marche, vétiliez le niveau d,huile

moteur. Dévissez la jauge, le niveau d'huile doit atteindre Ia striure
supérieure de la jauge (flèche). Dans le cas contraire faites le
complément avec de I'huile de qualité SAE 30.

F/ Vidange du carter d'huile moteur
. La première vidange sera réalisée après 20 heures d'utilisa_

tion. Les vidanges suivantes seront exécutées toutes les 100
heures.
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La vidange doit se réaliser moteur chaud afin de permettre un
bon écoulement de I'huile.

Contrairement à d'autres marques de motoculteurs, I'accès au
bouchon de vidange est relativement aisé sur les modèles 4600 et
4900 de chez STAUB. Dévissez Ie bouchon (flèche) en tenant
compte que l'huile va se répandre sur la barre de soutien de la
masse avant. Pour faire un travail propre il est donc conseillé de
déposer la masse.

Penchez Ie motoculteur vers l'avant pour faciliter l'écoulement
au dessus d'un récipient.

Remettez le bouchon en place et faites le plein jusqu,au niveau
de I'orifice de remplissage avec de I'huile de qualité SAE 30.

G/ Filtre à air
Le bon entretien des éléments du filtre à air est déterminant

pour la durée de vie d un moteur.
Véri'fiez le filtre à air toutes Ies 20 heures environ. Si vous tra_

vaillez sur une terre poussiéreuse et surlout en fauchage d,herbes
sèches vérifiez à a fin de chaque journée

Déposez le couvercle du fiitre à air en libérant les attaches
rapides (flèches).

H/ L'élément en mousse se nettoie avec une lessive détergen-
te. Après I'avoir bien laissé sécher, trempez-le dans de I'huile
moteur. Avec les deux mains pressez fortement Ia mousse pour
extraire I'excès d'huile.

_ 
La cartouche en papier peut être dépoussiérée à I'air compri-

mé.ou nettoyée.à I'eau pure- Elle ne sera remise en place que
parfaitement sèche.

Si l'un des éléments est percé ou déchiré le remplacer immé-
diatement.
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pé*gltagie /remontagie
des êlêments d'alimentation
sur EA 21O

DEPOSE DU FILTRE A AIR, DU SUPPORT ET DE LA
COMMANDE DE STARTER

1/ Déposez les éléments filtrants pour avoir accès aux fixations
du suppon sur carbu.ateur.

La commande de starter ci-dessus est fixée sur la patte
renfort. Décrochez-la du levier de starter (flèche blanche).

Déposez ia v s à tête cruxiforme a la partie inférieure de la
patte (flèche noire) et sortez l'ensemble.

2-l Vidangez le réservoir avant de procéder à sa dépose.
Déposez le support inférieur du réservoir.
Déposez les fixations supérieures sur le corps inférieur du

carburateur.
Faîtes glisser le réservoir vers le bas sur le tuyau d'aspiration

du carburateur..
Dépose du carburateur à pompe pulsatoire

Fixé sur la conduite d'admission par deux écrous le
carburaieur se dépose sans difficulté après décrochage des
ressorts sur le régulateur.

DÉPoSE DU BÉSERVoIR DE cARBURANT

tG
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3/ VUE ÉCLATÉE OU CANEURATEUR

1. Vis - 2. Ressort - 3. Membrane ("pompe à essence") - 4. Joint _

5. Ressort - 6. Cuvette de ressort - 7. Vis - g. Vis d,airde ralenti _

9- Ressort - 10. Crépine - 11. papillon des gaz - 12. Axe de
stafter - 13. Volet de siater - I4_ Fourreau - 15. Gicleur principal -
16. Vis - 17. Joint - 18. Cgrps - 19. Fourreau - ZO. borpà Ae
carburateur.

A la vue de cette vue éclatée, on peut constater combien ce
type de carburateur est'différent du cârburateur à cuve, démonté
aux paragraphes 67 à 72 de t,étude ISEKI du chapitre pieceààni.

L'élément sensible de ce carburateur est bieà entendu la
membrane REPERE 3 qui "pompe', le carburant. Ne pas hésiter à
la remplacer si elle présente la moindre trace d,altéraiion. pour les
professionnels avoir un "kit"de réparation carbu en réserve reste
g1e_!91ne précaution. Prendro soin également à Ia crépine
REPERE 10 qui sera vérifiée ou remplacée à chaque démoniage
du réservoir ou du carburaieur.
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REGLAGE DE POSITION DU LEVIER DU BEGULATEUR

4l Profilez de la dépose du carburateur pour contrôler et régler
le levier du régulateur.

Le ressort de rappel central étant en place, basculez le levier
de régulateur vers la droite jusqu'au blocage par le ressort central
mais sans déformation de celui-ci.

Desserrez l'écrou "A" et tournez l'axe "8" à fond dans le sens
des aiguilles d'une montre. Serrez modérément l'écrou "A" en
immobilisant le levier du régulateur.

Renouvelez I'opération après mise en place du carburateur et
accrocha§e du ressort supérieur sur I'extrémité du levier, le
papillon des gaz (REPERE 11 sur la vue éclatée) doit être ouvert
à fond. Sur le motoculteur la maneite de commande doit être sur'
la posiiion maxi. Procédez ensuite comme décrit précédemment
et bloquez définitivement l'écrou "A".

REPOSE DU CARBURATEUR, DU RESERVOIR DE
CARBURANT, DU FILTRE A AIR ET REGLAGE DU RALENTI
RAPIDE

5/ Remettez ces divers éléments en place en procédant en
sens inverse des paragraphes et illustrations 3, 2 et 1.

Attention de ne pas oublier Ie tuyau (flèche noire) qui est
branché sur le couvercle d'accès aux poussoirs et queues de
soupapes (REGLAGE DES SOUPAPES VOIR CHAPTTRE tV AU
PARAGRAPHE 52) et sur l'arrière du support de filtre à air sans
cette liaison moteur/alimentation un carburateur à membrane ne
peut fonctionner. Si ce tuyau présente la moindre trace de fissure
(risque de prise d'air additionnelle) changez-le sans hésitaiion,

REGLAGE DU RALENTI RAPIDE

Mettez le moteur en marche et laissez-le chauffer pendant
quelques minutes.
Poussez le levier de commande "C" au maximum vers le haut.
Réglez le régime de ralenti rapide de 3600 a 4000 tours par

t
{
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minutes en tournant la vis de réglage de ralenti
L'utilisation d'un compte-tours est recommandée, les
I'oreille" sont toujours approximatif.
Suivant Ia marque constructrice du
d'utilisation stipulera 3600 ou 4000
consignes du constructeur de la machine.

rapide "D".
réglages "à

motoculteur la notice
trlmn. Respectez les

REGLAGE DU RALENTI

6/Vissez la vis d'air, de ralenti "E" au maximum et revenez en
arrière d'un tour (1 tr).
Placezla manette des gaz en position mini.
Mettez le moteur en marche et laissez-le iourner à vide.
Tournez la vis de butée de papillon "F" à la valeur prescrite par le
constructeur du motoculteur qui est variable de 1500 à 1700
trlmn.
Tournez la vis d'air de ralenii "E" pour obtenir le régime de ralenti
maxi admissible et dévissez encore d'un quart de tour.
Amenez le levier de commande "C" (sur dessin) dans sa position
la plus basse. Tournez la vis de réglage de ralenti "G" pour que le
régime de ralenti soit environ 100 trlmn au-dessus du régime
réglé précédemment à l'aide de la vis de butée du papillon.
Vérifiez lors de ce réglage que Ia commande de volet de starter
est bien repoussée à fond (volet ouvert).

POSE DU CABLE D'ACCELERATEUR

7/ Lorsque le câble d'accélérateur a été déconnecté il faut
procéder à sa remise en place après le réglage du régime de
ralenti rapide et de ralenti lent.
Mettez le levier de commande "C" en position de ralenti lent c'est
à dire poussé au maximum vers le bas.
Enfilez la gaine du câble d'accélérateur "H" dans la tête du
support "J" et fixez la gaine.
Enfilez le eâble d'accélérateur "K" dans I'aitache "L" et serrez la
vis "M".
Vériliez que le levier de commande "C" du papillon des gaz peut
être facilement déplacé sur toute sa course.

Pour le démontage/remontage du moteur proprement dit se
reporter au chapitre lV paragraphes 1 2 à 79



K zLO et Vap 610 et 650 (Nauder)
Dans la motoculture dite de plaii§ànce et d'entretien professionnel Parcs et jardins, KAWASAKI n'est
pas seulement une marque de moteurs mais également un constructeur de motoculteurs.

Motoculteurs Kawasaki K 13O,

Beaucoup moins connu sur le marché que Ies trois leaders
traités dans ce volume : HONDA, ISEKI et STAUB, les
motoculteurs KAWASAKI sont commercialisés par NAUDER
(division motoculture de plaisance) sous leur nom d'origine
mais également sous le nom de la marque VAP.

C'est le réseau de distribution concerné, NAUTAC ou
VAP, qui détermine la marque sous lesquelles ces
motoculteurs seront vendus. Les deux types de
moteurs qui équipent ces modèles ont été traités
dans les chapitres précédents. Se reporter au
moteur FA 130 pour les modèles K 130 et
610 et au moteur FA 210 pour les
modèles K 210 et 650

Le démontage/remontage des
organes internes de ces moteurs
est conforme aux paragraphes
12 à 79 du chapitre lV.

CARACTERISTIOUES TECHNIQUES MOTOCULTEURS

Modèles K 130- VAP 610 K 210 - VAP 650

Longueur (mm) 1 500 1 500

Largeur (mm) 640 640
Hauteur (cm) 1 100 1 100

Poids (ko) 47 56

Embrayaqe principal Tension de courroie Tension de courroie

Changement de vitesse :

- par levier

- par courroie

soit :

1 vitesse avant et 1 marche AR

2 vitesses

2 vitesses avant et 1 marche AR

2 vitesses AV et 1 marche AR

, 2 vitesses

4 vitesses AV et 2 marches AR
Mancherons Type en V, pivotant à 180"1 réglables en hauteur

Diamètre de I'arbre de roue 31 mm 31 mm

Vitesse de rotation courroie

sur poulie intérieure :

sur poulie extérieure :

800 trlmn

1737 ttlmn
800 trlmn

1 2971r/mn

Commande de déclabotage

des roues
NON out
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MOTOCULTEURS KAWASAKI et VAP
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MOTEUR, CAPOTS et EMBRAYAGE

Concernent les 4 modèles K 130 - VAP 610 - K 210 - VAp 650
1. Moteur KAWASAKI FA 130 pour K 130 et VAP 610 et FA 210
pour K 210 et VAP 650 - 2. Supporis moteur âvant et arrière -
3. Ecrou MB - 4. Rondelle frein diamètre 8 - 5. Rondelle
diamètre B - 6. Vis M I x 20 - 7. Support avant de capot -
L Doigt supérieur de courroie - 9. Doigt inférieur de courroie -
10. Levier d'embrayage - 11. Butée - 12. Galet - 13. Circlip - 14.
Doigt de courroie - 15. Ecrou M6 - 16. Goupille diamètre 3 X 20 -

17. Double poulie (Différente sur modèles K190/610 et
K 210/650) - 18. Vis M8 x 1B - 19. Ecrou M8 - 20. Clavette 5 x 35
- 21 . Counoie - 22. Poulie moteur - 23. Capot latéral - 24. Vis à
molette - 25. Attache avant du câpot moteur - 26. Attache
arrière -27. Ecrou MB - 28. Rondelle frein diamètre I -
29 Rondelle diamètre B - 30. Capot moteur - 31. Tampon
caoutchouc - 32. Rondelle - 33 à 38. Autocollants de la marque
et du modèle.
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MOTOCULTEURS KAWASAKI Et VAP
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CARTER DE TRANSMISSION KAWASAKI K 210 - VAP 650

Pour illustrer cet ensemble nous avons choisi le modèle le plus
élaboré. Les carters de transmission des modèles K 130 et VAP
61 0 se différencient par l'absence des fourchettes et tringles
REPERES 16, 17 et 26, 39 ainsi que les pièces annexes
attenantes.
1. Carierdroit - 2. Cartergauche - 3. Fourchette - 4. Axe cranté -

5. Joint - 6. Bille - 7. Ressort - 8. Goupille - 9. Chape - 10. Vis M 8
x 10 - 11. Jointtorique - 12. Maneton - 13. Goupille - 14. Rondelle

frein - 15. Ecrou M10 - 16. Bielle droite - 17. levier droit -

18. Poignée - 19. levier de vitesses - 20. Vis - 21. lndex -

22. Goupille - 23. Rondelle 'frein - 24. Ecrou M 10 - 25. Agrafe -

26. Bielle gauche - 27. joinl - 28. Bouchon de vidange - 29. Joint-
30. Bondellefrein - 31. Ecrou M 6 -32. Vis M 6x 14 - 33. Bouchon
de remplissage - 34.Vis M 6 x 16 - 35. Patin - 36.'Vis M B x 70 -

37. Rondelle frein - 38. Ecrou M.B - 39. levier gauche - 40. Chape -

41. Circlip - 42. Capuchon - 43. Vis M 5 x 14.
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MOTOCULTEURS KAWASAKI et VAP
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TRANSMISSION KAWASAKI 130. VAP 610

La transmission sur ces modèles est classiquement par chaîne.
1. Arbre primaire - 2. Pignon baladeur - 3. Roulemenl 6202 -

4. Roulement 6003 - 5. Circlip - 6. Entretoise - 7 et 8. Joints spi -

9. Arbres intermédiaires - 10 Pignon - 11. Bague - 12 et 13 Joints -

14. Rondelle - 15. Rondelle frein diamètre 10 - 16. Ecrou M 16 -

17.Axe - 18. Roulement à aiguilles - 19. Pignon - 20. Rondelle -
21 . ioint intérieur - 22. Joinl extérieur - 23. Rondelle diamètre 12 -
24. Rondelle frein diamètre 12 - 25. Ecrou M 12 P. 1,25 - 26. Axe
de sortie de roues - 27. Chdne - 28. Roulement 6007 - 29. Circlip -

30. Joint spi - 31. Pignon double - 32. Bague - 33. Rondelle d'arrêt.

d/tz
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MOTOCULTEURS KAWASAKI et VAP

TRANSMISSION KAWASAKI 210 - VAP 650

Transmission par cascade de pignons avec moyeux de
roues débrayables (déclabotage).
1. Arbre primaire - 2. Pignon baladeur - 3. Roulemenl 6202 -

4. Roulement 6003 - 5. Circlip - 6 et 7 Joints spi -

I Entretoise - 9. Axe - 10 Pignon double - 11. Bague - 12
Rondelle - 13. Joint intérieur -14. Joint extérieur - 15. Ecrou M

10 - 16. Rondelle frein- 17. Axe - 18. Pignon - 19. Bague - 20.
Rondelle - 21 Joint torique -22. Joinl intérieur - 23. Joint

extérieur - 24. Vis M 10 x 60 -25" Rondelle - 26. Pignon - 27.
Roue dentée - 28. Crabot -29 Axe de roues - 30. Arbre - 31.
Ressort - 32 et 33. Circlips - 34 Bille 3/8" - 35. Rondelle - 36.
Circlip - 37. Joint spi - 38 Roulemeni 6007 - 39. levier droit -
40. levier gauche - 41 Fourchelte - 42. Joint torique -

43 Goupille - 44. Axe - 45 Pignon double 15/21 dents -

46. Entretoise - 47. Pignon -,48 Bague - 49. Ecrou M 10 -

50 Bague.

34

J-

@,
33

-115-

,r*rm ,

Yrwou
fu,po:;r';:

zls V@23t
2l

fup^1o,fdrr6._,,,I,l,ff 
sifY47 

oâ

?s



Motobineuses Pubert Primo
5II.P.K. et guatro 5II.P.K.

Deux machines équipées du moteur KAWASAKI FA 210 sont
proposées chez ce constructeur Français de matériels de
jardinage.

La motobineuse PRIMO est une machine non transformable,
elle ne peut recevoir des roues labour sur ses arbres de sortie de
boîte de vitesse. Si elle est présente dans cet ouvrage c'est bien
entendu à cause de sa motorisation, importante poui une simple
motobineuse.

Si la primo ne peut être équipée de véritables roues avec
pneus à profil agraire, elle peut en revanche recevoir un kit de
buttage. Ce kit ce compose de petites roues à dents en métal et
d'un soc butteur. Cet équipement permet de butter mais aussi de
tracer des sillons dans le sol meuble d,un petit poiager
régulièrement efitretqnu.

La motobineuse OVATRO est une machine transformable. Elle
peut recevoir des rou.és labour de 5. 00 x 10. avec masses. Ainsi
équipée la QUATRâressemble à un motoculteur. Néanmoins elle
ne possède'ni système de déclabotage des roues ni prise de force
latérale, elle ne peut donc pas recevoir de fraise arrière ni être
transformée en motofaucheuse. Le constructeur ne revendique
d'ailleurs pas le titre de motoculteur pour sa eUATRO, même
dans ses plaquefies commerciales. par contre cette motobineuse
est présentée comme une vraie professionnelle en version fraises.
Compte tenu de la cylindrée de son moteur, de ses 2 vitesses
avant et de sa marche arrière la motobineuse QUATRO est
effectivement une machine professionnelle d,appoint pour
travailler les petites surfaces (plate-bandes des parcs et Jardins
par exemple).

Les deux vues éclatées qui suivent montrent une constitution
simple mais robuste.

Pour le particulier I'option kit labour en fait une machine
polyvalente d'un prix intéressant.

CARACTERISTIQUES TECHNIQUES

Modèles Primo 5 H.P.K. Quatro 5 H.P.K.

Moteur KAWASAKI FA 210
Spécifications moteur Se reporter à la page 106

Démontage/remontage moteur Se reporter aux pages 109 et 110 pour la partie alimentation et aux pages 77
à 88 pour la partie mécanique

Transmission Par chaîne Par chaîne et pignons
Embrayage Tension_de courroie sur galet

Vitesses de sortres obtenues au régime de 3 600 trlmn
en marche avant (1 ère)

-en2"
en marche arrière

32 ttlmn

Option (par courroie)

32 trlmn

104 trlmn

35 trlmn (par pignon)
Vitesse en Km/h

en 1ère

en 2"

en M. AR

2,76 2,76

9,02

3,06
Version labour (QUATRO uniquement)

Dimensions des roues (en pouces)

Pression de gonflage

Poids cellule nue

5.00 x 10.

0,9 bar

65 kg

NoTA' Les motobineuses PUBERT, PRIMO ou QUAIRO peqv.glt êlre égalemen_t équipées de moteurq Briggs et Straüon 4 temps 206
cm3 (Sch) ou Lombardini 4 temps de 220 cm' (5,5 ch) pour'la QUATRo. Lâ PRtMo edt àisponibte én Àrftts éî strarton 4 tempi 1â7 cm,(3 ch). C'est donc 6 versions de motobineuses avec 4 motorisations différentes que proposè pUBERT.

&,
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MOTOCULTEURS PUBERT

.€)
ô-eo

,O----$ 9-gr

\ê-
ô-,
e

36 s-so

VUES ECLATEES DE LA QUATRO 5 H.P.K.

1. Poignées - 2. Manette des gaz - 3. Moletie de déverrouillage
des mancherons - 4. Mancherons - 5. Châssis - 6. Collier.-
7. Câble d'embrayage - 8. Entretoise - 9. Rondelle élastique -
10. Counoie - 11. Manette d'embrayage - 12. Vis M 5 x 40 -
13. Câble des gaz - 14. Tige de béquille - 15. Corps de béquille -

16. Capot moteur - 17. Support capot moteur - 18. Broche -

19. Axe de béquille - 20. Ressort de rappel - 21 Galet
d'embrayage - 22. Poulie carte -23. levier d'embrayage -
24. Capot de courroie - 25. Poulie moteur - 26. Support arrière
de capot de courroie - 27. Support avant de capot - 28. Support

de roue de transport - 29. Entretoise de roue -30. Roue -
31. Entretoise - 32. Potence - 33. Ecrou de blocage -

34. Clavette - 36. Goupille béLa o 3 - 37. Rondelle spéciale -
38. U de fourchette - 39. Axe de fourchette 1ère/2ème - 40. Axe
de fourchette AR - 41. Palier de iourchette - 42. Ressort à iame -
43. Ecrou 24 pas 150 - 44. Fourchette lere/2ème -
45. Fourchette marche AR. - 46 et 47. Commande de
changement de vitesses - 48. Support de levier de vitesses -

49. Arbre primaire - 50 et 5l.Entretoises - 52. Pignon 8x77 -

56. Arbre - 57. Axe 14.

26
75
90

l)
\V
(
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MOTOCULTEURS PUBERT
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VUES ECLATEES DE LA QUATRO 5 H.P.K.

87. Entretoise marche arrière - 88. Vis H.M 8 x 162 - 89. Vis H. M
10 x 202 - 90. Ecrou frein H.M BZ - 91. Ecrou frein H.M 52 -

92. Ecrou frein H.M 6Z - 93. Rondelle plate 6 x 18 x 1Z - 94. Vis
5/16 ïH 24 UNF lg 19 - 95. Vis ST I x 25 - 96. Vis ST -

97. Rondelle plate I x 30x1,52 - 98. Rondelle plate 16 x 32 x
32 - 99. Vis H. M 12x902 - 100. Vis H.M 12 x 352 -'101. H.M I
x45Z- 102. Vis Poëlier 6x122 - 103. Vis H.M 10 x80Z-
104. Vis H.M 10 x40Z- 105. Vis H.M 16 x 1,5 long 1102 -
106. Rondelle d'étanchéité ,- 107. Protection arbre -

108. Bouchon - 109. Demi-carter droit - 110. Demi-carter gauche.

b-',

(suite de la page 1 17)

x 47,3 x77,3 - 58. Axe 14 x 44,3 x77,3 - 59. Axe 14 x 47,3 -

60. et 61. Joints toriques - 62. Joint de carter - 63. et 64. Bagues
d'étanchéité (joints spi) - 65. Bague de friction - 66. Double
aiguille - 67. et 68. Roulements - 69. Clavette - 70. Circlips -
71. Circlips inversé - 72. e|73. Rondelles traitées - 74. Goupille -

75. Rondelle plate 8 x 18 x 1,52 - 76. Rondelle plate 10 x 22 x
22-77. Rondelle plate 12 x27 x2,52 - 78. Rondelle éventail BZ -

79. Rondelle éventail 102 - 80. Rondelle grower BZ - 81. Ecrou
H.M BZ - 82. Ecrou H.M. 102 - 83. Ecrou H.M. 122 - 84. Ecrous
spéciaux - 85. Ecrou frein H.M. 102 - 86. Ecrou H.M. 122 -
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Motobineuses Stafor RS 25 K
et RS 25 KR

Le constructeur français PILOTE 88 propose actuellement 15
MODELES de motobineuses sous la marque STAFOR allant de
la minuscule S l2 Tde 33 cm' aux S 90 B et S 90 R de 5 ch.

Certaines de ces motobineuses sont transformables en
motoculteurs mais pas dans la gamme équipée de moteurs
KAWASAKI qui nous intéresse ici.

Les principales caractéristiques des 2 modèles qui nous
concernent sont les suivantes :

Moteur cmo kawasaki FA 210 de 207 cm3 (reportez-vous à
la page 106 pour les spécifications de ce moteur, et aux pa-

ges 109 et 110 pour la partie alimentation ainsi qu'aux
pages 77 à 88 pour le démontage/remontage moteur).

La STAFOR RS 25 K est une motobineuse monovitesse
sans marche arrière, tandis que la STAFOR RS 25 K est
équipée d'une vitesse avant avec inverseur marche arrière par
courroie.

Très simple de conception, ces machines du fait de leur
surmotorisation peuvent convenir aux professionnels du jardin
recherchant une machine d'appoint pour entretenir de petites
surfaces. Elles peuvent travailler sur 0,78 m de largeur.

'12
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VUES ECLATEES DE LA RS 25 K et de la RS 25 KR

1. Moieur KAWASAKI FA210 - 2. Ecrou NYLSTOP M8 -

3. Entretoise - 4. Rondelle plate diamètre 8 - 5. Vis H.M I x 45
et I x 50 - 7. Cache boulon plastique - 8. Vis H.M 6 x 50 -

9. Ecrou M 6 - 10. Comman,de d'accélérateur - 11. Collier de
gaine - 12. Poignée de mancheron - 13. Ecrou de blocage -

14, Rondelle de blocage - 15. Vis collet carré M 12 x 45 -

16. Potence assemblée - 17. Obturateur - 18. Carter assemblé -

19. Poignée d'embrayage marche avant - 20. Timonerie
d'embrayage marche avant - 21. Ressort d'embrayage -

22. Goupille élastique diamètre 6 x 25 -23. Courroie de marche

avant - 24. Poulie motrice de marche avant - 25. Poulie
réceptrice - 26. Goupille élastique diamètre 6 x 30 - 27. Ressort
de rappel de bras - 28. Bras de galet de marche avant -
29. Galet tendeur - 30. Vis HM 10 x 20 -31 . Jonc d'arrêt -

32. Poignée d'embrayage double - 33. Collier de gaine
double - 34. Timonerie d'embrayage marche arrière - 35. Vis
pointeau M 6 x 10 - 36. Courroie de marche arrière - 37. Poulie
réceptrice - 38. Ressort de rappel de bras - 39. Poulie motriôe
de marche arrière - 40. Bras dÊ galet de marche AR - 41 . Galet
tendeur de marche AV - 42. Bras de galet de marche AV.
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Motoculteurs Staub 4600 DK
et 49OO DK

. On ne présente pas STAUB en France qui est la marque de référence en motoculteurs.
Longtemps leader STAUB à vue sa suprématie remise en question par I'arrivée des japonais.

STAUB construisait principalement de "vrais" motoculteurs "pfiOS" avec prise de'force arrière et
roues non amovibles. Cette production continue encore et notamment avec des motorisations
Diesel.

Ce qui nous intéresse ici, pour les raisons évoquées dans notre 1er chapitre, ce sont les
motobineuses polyvalentes qui ont usurpé leurs titres de motoculleurs.

STAUB propose 7 machines de ce style dont deux modèles sont équipés du moteur KAWASAKI
FA 210 : le 4600 DK et le 4900 DK.

Tout ce qui concerne la motorisation KAWASAKI a été décrite de la page 106 à la page'110 avec
exemple d'entretien réalisé sur STAUB en page 108.

__ P99, le démontage/remontage moteur reportez-vous aux pages 77 à 88 ou le cousin du FA 210, le
FG 150 a subit une opération à cæur ouverl complète.

Les caractéristiques des motoculteurs 4600 K et 49OO K, hors moteur, sont les suivantes :

Transmission Courroie - boîte de vitesses - chaîne

aoaao.=
oE
aEo
o-
o_
(ü
É.

Type 4600 DK 4900 DK

Rapt Arbres
trlmn

Roues Km/h
4.0x10 I S.OxtO

Arbres
trlmn

4.0x10 Roues Km/h
5. ôx1o I e*z

1e AV 27,5 2,3 2/. rë,b t,5 1,6 1,85

2e AV 41 J,J 3,6 27,5 2,3 2/, 2,8

3e AV 82,6 6,8 7,2 41 aa 3,6 A2

4e AV 124 10.2 10,8 56 4,6 4,9 ç-

5e AV B3 6,8 7' 8,3

6e AV 122 10 10,7 12,4

1e AR 27,5 z,o 2t 18,6 1,5 1,6 1,85

2e AR 41 J, \' 3,6 D-7 4 2,3 2,4 2,8

3e AR 41 ea 3,6 4,2

Déclabotage Système breveté Staub par commandes "aux pouces,'

Embrayage Par poignée au guidon (type sécurité)

Mancheron Réglable hauteur, déport et réversible à 180.

Prise de Force 2 vitesses
978 et 1463 trlmn

3 vitesses
978 et 1445 trlmn662

Equipement
de base

Outils rotatifs
Bineurs, pour terre dure - Sarcleurs, pour terre normale

Largeur de
travail

2 - 4 ou 6 plateaux de chaque côté + disques
280 mm - 505 mm - 730 mm + 60 mm de disqües
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A,/. Le motoculteur STAUB 4900 est présenté ici avec sa colonne
de direction et ses macherons retournés.

Le profil des pneus agraires montre que les roues ont
également été retournées, les crans en "V" sont dirigés vers
l'avant. Tel quel, le 4900 est près à recevoir une barre de coupe et
deviendra donc une motofaucheuse.

Les commandes de déclabotage droite et gauche ont
également été inversées afin que la machine tourne dans la
direction désirée.

Toutes les motobineuses polyvalentes qui revendiquent le nom
de motoculteurs doivent offrir cette possibilitée. La masse avant
encore présente sur ce cliché sera bien entendu ôtée pour
I'utilisation motofaucheuse.

Les mancherons peuvent être entièrement rabaissés jusqu'au
sol ce qui permet de remiser ce motoculteur dans un espace
extrêmement réduit. ., , 1

B/. Transmission par tension de courroie par I'intermédiaire d'un
galet tendeur.

Les SIAUB des séries 4600 et 4900 ne possèdent qu'une
seule courroie. La sortie moteur possède une double poulie. Pour
l'entraînement de la tondobroyeuse CARROY-GIRAUDON, que
nous avons essayé dans le chapitre I de cet ouvrage, c'est la
poulie fléctée qui a servi de prise de force et non la prise de force
latérale située de l'autre côté de la machine.

Contrairement à la motofaucheuse qui se fixe sur I'attelage
arrière, la tondobroyeuse se fixe à I'avant à la place de Ia masse.
Les petits motoculteurs ne possédant pas de double poulie en
sortie moteur ne peuvent donc pas recevoir ce type de matériel.
Pour les motoculteurs possédant deux courroies il faut enlever la
courroie dont la poulie menante est la mieux appropriée à la
vitesse de rotation de la tondobroyeuse.

-121-
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C/. Les motoculteurs STAUB 4600 ET 4900 possèdent deux
leviers de changement de vitesses dont la conception est
diTférente de ceux des autres marques étudiées dans ce volume.

Le levier principal (Tlèche blanche) qui est ici positionné vers
l'arrière pour une utilisation motofaucheuse sélectionne 3
rapports. Vitesse lente symbolisée par deux cercles concentriques
(position roues) - vitesse rapide symbolisée par une fraise et la
marche arrière.

En utilisation motofaucheuse le sélecteur sera placé sur la
marche arrière du fait du retournement des mancherons. Cette
sélection donnera 3 vitesses avant et les 3 vitesses adaptées de
la prise de force latérale à la molofaucheuse.

Le levier secondaire sélectionne (flèche noire) deux vitesses
sur 4600 et trois vitesses sur 4900 symbolisées par des figurines.
Additionnées aux deux vitesses du levier principal nous avons
donc 4 vitesses avant et 2 arrière pour le 4600 et 6 vitesses avant
et 3 arrière pour le 4900.

ENTRETIEN REDUCTEUR BOITE DE VITESSES
Dl. Yériliez le niveau d'huile du carter réducteur avant chaque
utilisation.

Dévissez le bouchon (flèche) et contrôlez que le niveau
affleure I'orif ice de remplissage.

E/. Vidangez le carter de la boîte/pont toutes les 200 heures ou
une fois par an.

Dévissez le bouchon de vidange (flèche) et laissez s'écouler
l'huile. Procédez toujours après utilisation afin que l'huile chaude
soit plus fluide.

Utilisez de l'huile S.A.E. 80 ou 90 pour compléter le hiveau ou
faire le plein après vidange. Préconisation du constructeur : GEAR
orl EP 80 W 90.

Graissez tous les axes qt articulations du motoculteur au
moins un lois par an avec de I'huile AGRI 4T 15W30.
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MOTOCULTEURS STAUB
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MANCHERONS ET COMMANDES (Tous modètes)

1. Poulie de mancherons soudée - 2. Ressort - 3. Tringle coudée
de déblocage de la poulie - 4. Ievier came - 5. Ecrou de
réglage - 6. Frein d'écrou - 7. Vis - 8. Rondelle frein - 9. Goupille
fendue - 10. Ressort - 11. Rondelle - 12. Guidon soudé - 13.
Levierde blocage - 14. Rondelle - 15. Ecrou - 16. Goupille - 17.

Support de levier de déclabotage - 18. Goujon - 19. Ecrou
borgne - 20. levier de déclabotage - 21 . Axe de levier de
déclabotage - 22. Anneau truarc - 23. Commande à distance -
24. Commande d'embrayage - 25. Poignée d,embrayage - 27.
Poignée - 28. Attache câble sur guidon - 29 et 30. poignées.

'qù,,
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MOTOCULTEURS STAUB
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CAPOTS ET COMMANDES (Spécifique à motorisation KAWASAKI)

1. Fond de carter - 2. Entretoise - 3. Rondelle contact diamètre B -

4. Ecrou HM B - 5. Capot de courroie - 6. Enjoliveur - 7. Vis
cruxiforme M 5 x 12 - 8. Capotage du réducteur - 9. Capot
gauche - 10. Capot de mancheron - 11. Capot moteur - 13. Butée
caoutchouc - 14. Equerre support capcit moteur - 15. Bouton
moleté - 16. Bouchon de protection - 17. Ailes de protection
d'outils - 18. Vis - 19. Rondelle trein'20. Ecrou - 21' Autocollant

grille des vitesses - 22. Logo'STAUB" - 23. Frein de courroie -
24. Vis - 25. Vis fixation moteur - 26. Rondelle - 27. Poulie
motrice - 28. Clavette - 29. Rondelle - 30. Vis - 31. Rondelle frein -

32. Rondelle frein étroite - 33. Commande des gaz - 34. Joint -

35. Vis - 36. Manettê des gaz - 37. Vis - 38. Ecrou borgne -

39. Pare chocs - 40 et 41. Autocollants 4600 ou 4900 - 42. Vis H -

43. Rondelle "Grower" - 44. Autocollant - 45. Rondelle plate de 5.
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MOTOCULTEURS STAUB

Démontage/remontage
de l'ensemble transmiission
oÉsHeslllacE DU MorocuLTEUR er oÉpose oe
L'ENSEMBLE TRANSMlSSION
En_suivant la vue éclatée, déposez le capot-moleur ; les capots
Iatéraux droit et gauche ; les capots de mancheron et de courroie.
Dégralez les commandes à ciistance soit : le câble des gaz côlé
moteur ; les deux câbles de déclabotage côté réducteur ; le câble
d'embrayage côté guidon.
Déposez l'ensemble mancheron/guidon.
Retirez le capot de réducteur ; la courroie ; le frein de courroie, la
poulie menée ; le fond de carter ; le câble de débrayage ; le pare-
chocs moteur ; I'ensemble levier de vitesses.
Retirez la béquille et les roues.

DÉMoNTAGE DE LA TRANSMISSIoN

Après avoir vidangé le carter de boîte de vitesses et en suivant les
repères des vues éclatées ci-dessous et page suivante 124, reliezles
dé,s (112 et 115) ;les deux biellettes (116) le support de mancheron
(102) et Ie support moteur (103).
Déposez l'écrou (27) côté droit sur palier (58) et l,écrou (57) côté
gauche sur axe pignon de chaîne.
Déposez les 11 boulons (93 et 94) sur le pourtour des carters de boîte
de transmission.
Ouvrez la les deux demi-carters (1 et 2),
Toutes les pièces intérieures sont alors accessibles.
Les exemples de démontage donnés dans Ie chapitre tV pages 91 à
94 peuvent seruir de base pour Ia dépose de divers éléments même sl
la disposition des roulements et pignonS est sensiblement différente.
Nous passerons donc directement au remontage complet en suivant
l'ordre ci-après, et les repères des vues éclatées.

TRANSMISSION, BOITE DE VITESSES, REDUCTEUR ET COMMANDES

| (exemple boîte 6 vitesses)

I Nomenclature vues éclatées ci-contre et page suivante
1. Carter droit - 2. Carter gauche - g et 4. Roulements - 5. Arbre
primaire-- 6. Pignon 21 dents - 7. pignon 26 dents - g. pignon 31
dents - 9. Billes - 10.Axe de verrouillage - 11. pignon double
bagué 12. Bague 20 x 23 x 15 - 13. Bague 15 x 17 x 15 -
14. Arbre de prise de force - 15. Rondelle - 16. pignon 31 dents -
17- Pignon 26 dents - 18. Pignon 21 dents - .19. Baladeur - 20.
Circlips 15 F - 21. Bague d'étancheité diamètre 20 x 30 xg - 22.
Bouchon mécanindus a 30 - 23. Axe de pignon 20 dents - 24.
Pignon 20 dents bagué - 25. Bague diamètre 14 x 16 x20 -26.
Rondelle plate de 10 - 27. Ecrou H de 1 0 - 28. Axe de croisillon -
29. Palier de fourcheties - 30. Joints torique - 31. Rondelles
onduflex - 32. Vis CHC 8 x 16 - 33. Ressort - 34. Billes de g -
35. Verrou - 36. Fourchette pignon 20 dents - 37. Fourchette
baladeur - 38. lignon bagué - 39. Bague - 40. Axe pour pignon
15 dents - 41. Boîtier - 42. Joini torique - 43. Joint'Bapierf +a.
levier de commande - 45. Doigt de commande - +S. ÿid a téton -
47.Tube - 48. Bille de 1 - 49. Ressort - 50; Rondelles onduîlex
de B - 51. Vis CHC de I x 45 - 52. ptaquette d,orientation - 53.
Pignons bagués - 54. Bagues 1g x 20 x 15 - 55.Axe - 56.
Rondelles plate de 12 - 57. Ecrou H de '12 p. 125 - 58. palier
droit - 59. Bague d'étanchéité diamètre 15 x 30 x 8 - 60.Joint
papier - 61. Flasque droit - 62. Flasque gauche - 63. Joints
papier - 64. Roulements - 65. Bagues d,étanchéité _ 66.
Coupelles - 67. Joints V Ring - 68. Cames - 69. porte-bille
(!pgtgOo!a9e) - 70. Bilte diamèrre 12 - 71. BuTée à aiguiiles
NADELLA (impératif) - 72. Contre-ptaque -73 à 80 Rondelles de
réglage - 81. Arbres de sortie - 82, Roue 21 dents sur arbre - g3.
Vis M.H. x125 -84. Vis de réglage - BS. Joints - 86. Chaîne 46
maillons - 87. Tringles soudées - BB. Ressorts - g9. Rondelles
large de 5 diamètre extérieur 20 - gO. Anneaux Truarc - g1.
Butée caouichouc - 92. Rondelles Zde 5 - 93. Vis - 94. Ecrous
serre-presse 8 SP - 95. Entretoises longueur 3g pour fixation
support mancheron - 96. Entretoises longueur 1B pour fixation _

97. Vis H 8 x 55 pour support moteur et tendeur - 9g. vis H B x
95 - 99. Goujons 8 longueur 135 pour fixation fond de carter de
courroie - 100. Passe-fil - 101. Bouchon - 102. Support
mancheron soudé - 103. Suppoft moteur et chape d,atteiage _

104. Poignée diamètre 12 -10S. Ressort - 106. Croisiilon _ iOZ.
'levier soudé - 108. levier selecteur - IOg. Ressort - 110.
Rondelles - 111. Anneaux Truarc 12 E - 112. Dé - 113. Vis H S _

114. Ecrous autofreinés - 115. Dé -'116. leviérs de déclabotage _

117. Vis H 6 fixation du levier sur support - 11g. Contre-écroüs _

119. Courroie d'embrayage - 120. Tendeur de courroie -
1 21. Bague DU - 122. Galet tendeu r - 123. Roulement -
124. Circlip 401 - 125. Circlip 1 7 E - 126. Ressort de rappel _ 127
et '128. Vis H de 6 x 8 et rondelle contact de fixation cie tendeur
qyr a:xe - 129. Moyeu et poulie menée - 130. Goupille spirale
diamètre 5.

%
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1/ PRÉPARATION DU DEMI CARTER GAUCHE

Montez le flasque avec le demi-carter gauche (2) ; Ie joint avec
Plastex (63) ; le flasque gauche (62) ; le roulement (64) ; la came
concentrique au roulement (68) ; les 4 rondelles (31) et les 4 vis
(83).
Montez le boîiier avec le joint (43) ; le boîtier (41) ; le roulement
(4) dans le boîtier ; le doigt de commande (45) ; le levier (44) ; le
joint torique (42) ; la vis à téton (46) le tube (47) ; la bille
diamètre 7 (48) ; le ressort (a9) ; la plaquette d'orientation (52) ;

les 3 rondelles (50) ;la vis (51) ;les 2 vis (32) ;le passe-fil (100)
et la bague d'étanchéité (21) sur arbre (14).

2/ PRÉPARATION DU DEMI-CARTER DROIT.

Montez le flasque avec le demi-carter (1) ; le joint avec
Plastex (63) ;le flasque (61) ;le roulement (6a);la came (68)

MOTOCULTEURS STAUB
concentrique au roulement; les 4 rondelles (3'l) les 4 vis (83) le
joint (85) et la vis de vidange (84) le bouchon (221 el le
roulement (3). Montez le palier avec le joint (60) ; le palier (58) ;

le roulement (3) ; le pignon (38) avec la bague (39) ; l'arbre de
pignon (40) ; la rondelle (26) ; I'écrou (27) ; les 3 rondelles (50) et
les 3 vis (32)-
Montez l'axe (55) ; la rondelle (56) et l'écrou (57).

3/ PRÉPARATION DES PTECES DU PONT
DANS LE DEMI-CARTER GAUCHE

Déterminez le calage C1 entre l'arbre (8'l) et le roulement (64).
Assurez une côte en A1 de 4,6.
Placez les rondelles de réglage (77 à 80).
Montez le porte-billes (69) équipé de la tringle
rondelle (92), de I'anneau d'arrêt (90), du ressort
rondelle (89) et de la butée (91).

(87) ; de la
I (88), de la
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MOTOCULTEURS STAUB
Montez quatre billes diamètre 12 (70) ; la contreplaque (72) ; la
butée à aiguilles (71) ; la 2e contreplaque (72): l'arbre (81) et les
six autres billes diamètre 12 (701.
Déterminez le calage C2 entre la butée (71) el la contreplaque
(72). Assurez une sortie de Slles A2:4 -',15 en position
clabotage (dessin ci-dessous).

4/ MONTAGE DE LA BOITE DE VITESSES

a) Sur l'arbre de prise de force
Montez le roulement (14) ; la rondelle (15) ; les pignons (16,17,18)
et I'anneau d'arrêt (20).
Mettez en place l'ensemble ci-dessus dans le demi carter en
même temps que I'arbre.
Fixez l'arbre (23) avec l'axe de croisillon (28) et le ressort (105).
b) sur I'arbre primaire
Placez I'arbre de verrouillage (10) ; les 9 billes diamètre 7 (9) ; Ies
pignons (6-7-8) et le pignon (1 1) avec les bagues (12 et 13).
Mettez en place I'ensemble ci-dessus en engageant le doigt
repère (45) dans la gorge de l'arbre repère (10).

5/PRÉPARATION DU PALIER DE FOURCHETTES

Montez Ie palier de fourchettes (29) ; la fourchette (36) les 2 billes
diamètre 8 (34) ; le ressort (33) ; le verrou (35) ; la fourchette (37)
les 2 joints torique (30).
En même temps que l'ensemble ci-dessus, montez les pièces
suivantes dans le demi-carter:le baladeur (19) ; le baladeur (24)
avec Ia bagud(25). Sur l'arbre de prise de Torce (14) montez
I'anneau d'arrêt (20).
Fixez le palier de fourchette avec les 2 vis (32) et les 2 rondelles
(32).

6/PRÉPARATION DES PIECES DU PONT
DANS LE DEMI-CARTER DROIT

Déterminez le calage C1 (voir dessin ci-dessous) entre I'arbre
(81) et le roulement (64).
Assurez une côte A1 = 4,6. Jeu axial maxi de la couronne (82) :

0,1 mm.
En fonction du besoin placez les r'ondelles de réglage (77 à 80).
Montez le porte-billes (69) équipée de la tringle (87) de la rondelle
(92), de I'anneau d'arrêt (90) du ressort (88) , de la rondelle (89) et
de la butée (91).
Montez les 4 premières billes diamètre 12 (70) ; la première

contreplaque (721 ;la butée à aiguilles (71);la deuxième contre-
plaque (72) ; I'arbre (81) et les 6 autres billes diamètre 12 (70)-
Déterminez le calage C2 entre la butée (71) et Ia contre-plaque
(72). Assurez une sortie de billes A2:4 - !,15 en position
clabotage.
Montez le pignon (53) avec les bagues (54) ; Ia chaîne (86) et
l'arbre (82).

7/ASSEMBLAGE DES DEUX DEMI-CARTERS ÉOUIPÉS

Enduisez la face de contact de pâte d'étanchéité type : Loctite
instajoinT super rapide 510.
Les deux demi-carters sont serrés par 1 1 vis (93) et 1 1 écrous
Serpress (94). Procédez à un serrage en éloite en partant du
milieu.
Montez le support de mancheron (102) avec Ie tendeur.
Montez les B entretoises longues (95) ; les 3 vis (98) le goujon
(99) ; les 5 écrous Serpress (94).
Montez le support moteur (103) ; les 4 entretoises longues
restantes (95) ; les 6 entretoises courtes (96) le goujon (99) ; la vis
(98) et les 3 vis (97) ainsi que les 6 écrous Serpress (94).
Fixez I'arbre (23) avec la rondelle (26) et l'écrou (27), ainsi que
l'arbre (55) avec la rondelle (56) et l'écrou (57).

8/MONTAGE DES PIECES O'ÉTNruCNÉTÉ

Montez la bague d'étanchéité (59) sur l'arbre primaire (5).
Montez la bague d'étanchéité (21) sur I'arbre de prise de force
(1 4).
Montez les bagues d'étanchéité (65) sur les arbres de sorties de
pont (81) ainsi que les 4 coupelles (66) ei les 2 joints V.Ring (67).

9/REMONTAGE FINAL

La remise en place de I'ensemble transmission sur le châssis
s'éxécutera dans le sens contraire de la dépose en tenani compte
des points suivants :

- Entraxe moieur-réducteur : 300 mm

- Remontez l'ensemble mancheron/guidon en réglant le blocage
latéral du mancheron par l'écrou de réglage repère 5.

- Après mise en place vérifiez le bon fonctionnement des
commandes des gaz. Régime maxi : 3500 trlmn.
- Embrayageldébrayage : si nécessaire modifiez l'entraxe
moteur/réducteur.
Déclabotage : si nécessaire réglezla position des écrous repère 1 14.
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Autres marques de
motobineuses ou motoculteurs
êquipês de moteurs I(AIITASAKI

Tout ce qui concerne la motorisation KAWASAKI a été décrite
de la page 106 à la page 110 avec exemple d'entretien en
page 108. Pour le démontage/remontage moteur reportez'
vous aux pages 77 à 88.

GRANJA
Nous trouyons chez ce constructeur français, 3 modèles de
motobineuses et 1 modèle de motoculteur à motorisation
KAWASAKI.

Motobineuses

GB 430 S
Modèle pour particulier avec transmission mono-vitesse sans
marche anière équipée d'un moteur KAWASAKI FA 130 de 129 cm"

GB 435 S
Modèle pour particulier avec transmission mono-vitesse sans
marche anière équipée d'un moteur KAWASAKI FA 210 de 207 cm"

GB 437 S
Modèle pour particulier et professionnel avec 1 marche avant et 1

marche arrière.
Moteur KAWASAKI FA 210 de207 cm"

Motoculteur

GB 600 K
Motobineuse polyvalente pouvant recevoir en option un kit de

déclabotage. Peut être équipé de tous les accessoires traînées ne

nécessitaÀt pas de prise de force. Moteur KAWASAKI FA 210 de
207 çm'

NAUTAC (Nauder)
Nauder étant I'importateur exclusif des moteurs KAWASAKI
qu'utilisent les constructeurs lrançais de motobineuses et de

motoculteurs, il était normal que la division motoculture de
plaisance propose ses propres machines.
On trouve chez NAUTAC, 5 modèles de motobineuses non
transformables allant de 3,5 ch à 5,2 ch.
Les 2 modèles de haut de gamme sont à motorisation kawasaki.

NAUTAC 444
Motobineuse non transformable avec 1 vitesse avant et 1 vitesse
arrière. Viiesse de rotation des fraises de 115 trlmn. Moteur
KAWASAKI FA 210 de 207 cm"

NAUTAC 447
ldem qre ct-dessus mais avec mancheron déportable. Cette
macn ne conv ent à une utilisation professionnelle comme motobi-
neuse C aopotnt pour travailler les petites surfaces

MOTOSTANDARI)
(Somerem)
Constructeur réputé de moteur 2 Temps, MOTOSTANDARD est

la seule marque actuelle en France pouvant proposez des
motobineuses 100% française I

Le système TERRA a largement contribué à la renomée de
MOT-OSTANDARD. Rappelons qu'il s'agit d'une cellule rnotorisée

avec mancheron sur laquelle peut venir s'adapter divers élémenis
soit :

1/ Un carter pour^roue rotative.
2l Un carlér'1 vitesse. Complet avee fraises, éperon, support. Lar-
geur de travail 65 cm.
à/ Un carter 2 vitesses avant et 1 arrière. Complet avec fraises,

éperon, support. Iargeur de travail 65 cm.
4i Un carter motobèche, motoculteur, avec 3 vitesses avant et 1

iltiil";rn", tondeuse autotractée en fonte d'aluminium à éiection
latérale avec bac récupérateur en option d'une largeur de coupe

de 53 cm. :

6/ Un cafter motofaucheuse avec.roues à bandage et un dispositif
de fauchage avec balancier et bane de coupe de 96 cm de large.

7/ Un propulseur pour barques et canots. Rotation 2700 Û/mn.

B/ Une pompe d'arrosage d'un débit de 100 l/mn pour une hauteur

d'élevation de 5 m.
9/ Une fraise à neige d'une largeur de travail de 420 mm

adapiable sur le carter motofaucheuse.
Le système TERRA, plus connu des professionnels de la
motoculture que du grand public, est proposé avec des
motorisation MOTOSTANDARD 2 TEMPS de 123 cm'et 141

cm3. ll est désormais également disponible avec une mÔtorisation
KAWASAKI FA 210 de 207 cm" ceci afin de satisfaire la demande
de la clientèle attirée par "l'aura" japonaise !

Une autre motobineuse, classique celle-là, esi proposée en
motorisation japonaise il s'agit de la :

M245 K
Transmission par courroie et chaîne sous cÉ-iteÈétanche
boulonné, démarrage p"tlun""ri irappet auto/matiquè. Livrée
avec éperon ei suppori. Mancheron déportable' et réglable en
hauteur. Roues de transport escamotables. Largeur de travail 55
cm. Motorisation KAWASAKI FA 21 0 de 207 cm".

ÎROMECA (Nauder)
Sous la marque TROMECA, NAUDER propose 6 modèles de
motobineuses non transformables, dont trois motorisées par un
moteur KAWASAKI FA 210 de 207 cm'. ll s'agit de machines dont
la conception et la puissance motrice peuvent satisfaire à un

usage intensif, donc professionnel.
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560 K
Motobineuse avec 1 vitesse avant.
Vitesse de rotation des f raises de 1 15 trr'mn.
Chariot de transport à deux i'oues.
Démarrage manuel par lanceur au guidon.
Largeur de travail de 35 cm (2 étoiles) à 91 cm (6 étoiles)
Motorisation KAWASAKI FA 210 de 207 cm,.
560 KR
ldem que ci-dessus, plus marche arrière.
560 KRMD
ldem que ci-dessus, plus mancheron déportable.

YAI\[[,IAR
(KUHN Parcs et Jardins)
ll s'agit ici de I'ancienne gamme YANMAR qui
KAWASAKI,
La nouvelle gamme est désormals motorisée
fabrique' ses propres moteurs.

était motorisée par

par YANMAR qui

YK 250 F
Motobineuse 4 vitesses avant
Moteur KAWASAKI FA 130 de 129 cm,

YK 3OO F
Motoculteur 4 vitesses avant + 2 vitesses arrière
Môteur KAWASAKI FA 130 de 129 cm.

YK,35O F
Motoculteur 4 vitesses avant + 2 vitesses arrière
Déclabotage des roues aux mancherons.
Moteur KAWASAKI de 132 cm.

YK 450 F
Motoculteur 6 vitesses avant + 2 vitesses anière.
Déclabotage des roues aux mancherons
Moteur KAWASAKI de 181 cm3

YK 650 F
Motoculteur 5 vitesses avant et 1 vitesse arrière
Déclabotage des roues aux mancherons
Moteur KAWASAKI de 258 cm3

i
t

t

STAUB : Nouveaux modèles Lgg2
La gamme des motobineuses polyvalentes et transformables s'est enrichie de trois noriveaux modèles en 1992 :3400 LK,4600 DCK,
4900 DCK.

3400 LK
Ce modèle existait délà en motorisatiori BRIGGS et STRATTON, il est désormais équipé de moteur KAWASAKI FA 210 D étudié dans
cet ouvrage. (Voir pages 1 06 à 1 1 0).

4600 DCK
Ce modèle vient compléter le 4600 DK et reÇolt un tout
nouveau moteur KAWASAKI OHV (culbuté), te FE 170D
qui, avec une cylindrée de 171 cm3 offre une puissance
de 5,5 ch au lieu de 5,2 ch pour les 207 cm3 du FA 210 D
à soupapes latérales.
En de@rs de cette nouvelle motorisation, les
spécifications techniques du 4600 DCK restent identiques
à celles du 4600 DK étudié dans cet ouvrage.

4900 DCK
ldem à ci-dessus pour la motorisation et identique au
4900 DK étudié dans cet ouvrage pour le reste.
Ces nouveaux modèles sont reconnaissables par un
nouveau type de contrepoids à l'esthétique amélioré
(photo ci-contre). Plusieurs contrepoids peuvent
s'emboiter les uns dans les autres à l'exemple des
tracteurs agricoles. Le silencieux d'échappement chromé
des moteurs OHV a nécessité la découpe du capotage
supérieur.
Les modèles 4600 DK et 4900 DK continuent leur
carrière.

E,litions Techniques pour l'Automobile et l'lndustrie Correspondance à adresser : 96; rue de Paris - 92100 BOULOGNE BILLANCOURT
DireCleUrdelacollection:P.CRoMBACK-lmprimerieP.FoURNlÉ

o 1994 - E.T.A.i.

- art 40 ei 41 et Code Pénal ai 425).
L'édileur ne saurait être tenu pour responsab e des conséquences des erTeurs que le lecteur aura t commises en taisant une mauvaise applicat on de la documentation contenue
dans le présent ouvrage.

tsBN 2-7268{095-9
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oulomo
9 et 11,1721
1 1 Turtro et 91 1 Tu,tro et I Turbo 84-89 

-12 L. LN. TL, T\, -8, -S Bere et B'€a1) 71 80
14 L, T-, G-t 76-83

1 cm3 83-89 J

crrRoËN
2 CV Berlineet Fourgonnette

Disel et Tutuo D

1r TS 76-83
15TL.GIL, S72-79
16 gCVerTAT0-80

16 -S er TS Auloratique 68 77 

-

'6 f, er -X Automarqùe 7l-80 ,
r7T TSerGororn 7r-80

GTL (jusqu à 82), 1397 cm3

80 t, GL, GLS, GLÉ 79.86 

-

80 el 90 1.8 S, 1.8 E 2,0 E 2,2 E 87-88
80 Diesel er Tuoo D 89-91 .

. 80 aot. r' cÿ. e$ence deDurs 1992 {02/94)
100 S, 100 LS, 100 GL er Coupe 68-76 

-100 CC, CS, CD esence, Ascott2,0 E,2,2 E 83-91

AUSTIN ROVER
M ri 850 a lnnocenti 120 58 92 

-
A-sin et [{G Metô 80-q2

AUTOBIANCHI
A "2 tous types 7i-86
Lanciavl0 Fre-ouri^a, lu.oo!WD85 87 

-
BMW
1600, 1800 el Serie 2000 65 7' 

-518, 520, 520, 525, 528, 528i i2-88
Série 3,4 et 6
Série3 83-92
Série 3 essenc

, 525, 528,528i 72-88
cy .75-82

Serie I essence 9l-93
Sene - essence el Diesel 89 9t _
DATSUN
C'e1 100 A. -20 

A er E 1' 72.79 

-
Cren 1 000 I 2C0. I J00 ' d00. 1 500 A e, E /9-83

FIAT
500 D. F er L (s"'Jaro nie,et 57-73 -
126. 126 Personnâl 3 el ,1 CV /'l-78

MITSUBISHI
Pajno Diesel 83-89

NISSAN
Paüo1 Dresel 2.8 .84-92
P.mera 1 6 ess. el 2.0 D90 92 _

ROVER
1 1' er "4 æse'ce er D esel 90-93

SANTANA
s 410 e. s a13 sam_ra - slJlljKt 82-89 _
Vitaa 90-93

517 5021

8910
9142

9340
501 7

4849
4914
931 3

41 48
91 44

4874
9339
5019
4$52
4911

417 4926
489 S332
522 5025
556 9674
321 4830
455 9047

343 4851
428 9334

315 4825
481 4988

301 4813
356 9030
414 9318
448 8187
543 5024
521 8911

443 4952
462 4970
352 4860
368 4868
394 4903
313 4823
299 4811
27A 4792
33S 4848
320 4829

384 4893

382 489i
415 4924
419 4928

501 5006
511 5015
531 5033

019 4141

493 4999
469 9049

317 4826
363 4873
425 49U

350 4858
447 U12
408 4917
474 4981

385 4894
463 4971

544 8912
337 4846
457 4966
524 5027

557 9687

5052
5053
5055
5056
5057

5044
5045
5047
5048
8.443

8442

5060
5061

5063
5062
5064

360 4870
435 4944
499 5004

374 4883
440 4949
535 5037
814 9275

437 4946
491 4997
552 9269
528 5031

465 4973
267 9341

323 4332
400 4909
495 5041
536 5038

N" de revre
50-70 _ m0

2 CV 4 et 6 el Fo-rgon.ette 11-87 

- 

297
Dyane, Dvane 6 (33 ch). Acadiane, f,iéhari
et[1ehari4x469-85- 279
rN (3 C\4 77-79
LNA (4 C\4 2 cylLNA (4 Cv) 2 cyl ndres 79,86
LNA 11 E RE. RS 83.85 

-Ami I, Ami 6 (35 ch) AK
M 10, 11, 14 Essence,
AX 14 Diesel 89-93 *

t-78
Sport

198s _-
t Club 79-88

4 cyl. suf GTI 79-89 

-
t-88 _

GSX 71-78 _
300 cm3 77-81
cm3 80-85 _

t-85 _
AKB 68-78 _
:e, GT, SportST-92

Code
9319
4809

4799
4881

4905
4963
9043
8376
5008
4968
4895
9321
4978
4815

:4834

48S8
4908
5039
91 46
4S43
91 54
4940
498S
8390
4862

327 4836

279
372
396
454
278
478
503
459
386
387qa
303

389

537
548
434
530
431
482

354

395 9316
376 4885
369 4878
514 5018
526 502S
559 9689

371 4BB0
401 4910
539 9578
308 4819
298 4810
438 9322
490 4996
450 4959
456 9323
506 8978
365 4875
379 4888
381 4890
407 4916
436 4945
441 4950
468 4976

466 9026

525 5028
483 4990
505 5010
'189 4768
486 4992
497 9062
500 9388
282 4800
285 4802
311 4821
398 4907
403 4S12
418 9314
361 4871
411 4920
519 5A22
533 5035

288 4804
388 9312
318 4821
397 4906

426 4935
375 4884
453 4962
458 8250
518 9152
464 9028
480 4987
523 5026
534 5036
546 9143
276 4796
300 4812
423 9324
43S 4948

OPEL
Cosa 1 000, 1 200, 1 300 esenæ 83-91 432
corsa moteur Diesel 87-90 _ 513
Kadett C, GTE et City 74 78 

- 

340
Kadett D tracUon AV esence 80-84 405
KadeltEetcst16VSS-92 _ 461

Kaden Dieset D et E 82-90 _ 084
Astra mol. essence 92 _ 547
It{anlaBetAsconaBT5-83 

- 

364
Asconatraction AV 82-89 

- 

424
Vectra moteuE e$ence 89-90 515
Rekord 2100 D (Diesel) 72-78 

- 

344
Rekord E e§sflce et Diesel 75_80 _ 402

31 1130,1
a, Visa ll,
aetCl5
a Dlesel (

6 CV 10.
7 Cÿ 121
1 130, GI

A 1130 e
moleurT

Ax-.1

Visa
Visa
GS6
GS7
GSl
GSA
üfr
UD

;types 4 cy
1 5 D 84-88
i Spécial et
: GSX 2 73-
1300 cm3

130, 1300 cm3 1

/isa ll, Sp{ial et
t C 15 tous tvoe!
reseletCl5'b8
,V 1015, G Spéc
lV 1220 et GSX

30, GSX 3 1300
1 30 el 1 300 cml
)leurTU 92

406 4S15

BX 14 E. cE. TBF. L eâder 8J-88
BX. BY '4 E, Bt. t -GE (rot. -J) 88-q1
BX 15 BE, 16 S, BS,
BX 19 GT, TRS, GTI

TGE (mot. TU) 88-S1
TRS 83-91

BX 19 GT, TRS, GTl, Sport, 16
BX Desel 1769 et 1905 cm3 et
cx 2000, cx 2200 (e

cx22 TBS 80-91

ll, Sport, 16 S. 85-90 

-

1905 cm3 etTuioô 84-93
(sencel 73-79
,i, cx 20, cx 20IHE,

CX 2400 el Cx 25 Carbr lni , G-, Tuôo 76-90 

-CX 2200 D 2500 D Desel et Turbo, Turbo 2 76-90
Xl'l 4 cy . ese"ce 90
Xlü Dielel 90
.Xælia îoteura sserce (05 94) _
PEUGEOT
1 04 5 CV 73-79
104 6 CV el 104

-el 
1 olfiallye. 1 04 SL, GL 6,

Coupé ZS 76-79

127, 12i Sps., Brava Super, Spo,,1. Florino 72-85
'28 r28Ball, CouDéerZasra/a69-81 -Bitmo 60, 65;75, S 75, S 85, 105 TC B{aia 78 90
B'imo, Bitro ll Bfla à DFser --rm Di€iet 80-87
lipo' 1. 

-.d'.4 DÔ-,'.6 DGT88.89
Tipo el Tenpra more"§ Di6el 88-9' 

-
Uno lo_s tyH Nence 8!-89 _
Jno mote-r 903 er Fire 89-90
Uno Di6e, et Di6el TuDo 84 91

131 Vrâfio.. SJpmtalo. 75-& 

-
'31 Dsd 2000. 25C0 79-8n
'32 el A,geara 72-85
Croma E$ence 85 8q _
Cromà Diesel 86-92 

-

FORD

Escort ei oion e$. 1.
Escoft ei orion Disel
Bcort et onon Diesel

1.4, 1.6, 1.8 dep. 1991 91'93
,84-91 _

depuis 91 

-

)0, 1300, 1600 76-84

34,45,45 S,4 x 4 80 86
mot. Ftre 750 CL, 1 000 CL, 1000 S 4 x 4.

190-190 E,190 D,
et Diesel 82-92 -
230 SL, 250 S,25(

SEAT
lbira. Bonda P lÿaldga (Tol Pmcne) 84-89 

-
Varbella ei Teffa 86-90
. To edo essence el Disd 91 -93 tl 2 93) 

-TOYOTA
Caina CelicaTl-79 

-

Land Cruiser BJ el HJ 40-45-60-61-71-73 et 75,

4 et 6 cyl. Dese 74-88
Land Caise.LJ 70et /3 Desel85-88 

-

. le Ace e$edæ. 1290 er 1486 cm3 80-86

VOLKSWAGEN
Coccre e 1200 a 1500.'302, 1302 S.1303 1303 S

TALBOT-MATRA-CHRYSLER-SIMCÂ
1100,Spæa etTi68-81 ' ggt +e+o
1307 GLS, 130i S, 1308 GT, 1309 SX 76-7S 355 4863
Hoizon tous modèls esence 78-85 380 4889
l4atra Simca BaqhæÉ, Baqheera S /3-80 

- 
341 4850

l!4arra-Sirca Bancho el GGnd Baio 78-8d 
- 

391 9046
Chrysler160,'60GT,180,21:1610,/'-78 306 d817
Sola.ael 1510 81-85 

- 

404 4913
SambaioustypesesssceS2-86 

- 

422 4931

UTILITAIRES LÉGERS

412 4921

362 4872
377 4886
40s 4918
471 9315
487 S325
508 5012
446 9626
475 8391
498 9327
359 8233
555 9274
484 8371
551 9268
393 9045
558 9688

349 4857
427 4936

549 S148

3&3 4892

179 4767
338 4847
413 4922

47ô 8253
319 4828
307 4818
392 4901
421 4930
504 5009
527 5030
442 9335
52C 5023
089 4750
357 4865
014 4744
378 4887
507 5011
538 5040

310 4820
366 , 4876
390 4899
444 4953
272 4793
353 4861

410 4919
477 4984
550 9213
467 9048
532 5034
373 S342
449 4958
512 S317
560 9690
433 4942
492 4998
510 5014

447 4743
498 4752
230 4778
494 9217

126 9027
347 4855
083 9331
336 4845
314 S330
148 4763
117 9328
102 4753

Pândâ

Panda
86-S2

502 9338
553 9272

473 4980
516 5020
554 9273

10d ro-s models 80-88
106 mot. e$ence 1992
20! ro,s nodds esserce65-/6
204 Diesel 68-76
205 GL, GR, SH, GT moieuB X 83-87
205 Gl, GF, SB.G-, Fal.ve moieur IlJ.88 

-205 0T, CTi,',6. t,S 84-ii7 

-
205 Di6et 84-92 _
205 A-ror., ops. Gfrlry 86.92
301 el i0Â S Be.,ne. Cabriole!. Coupe 69-80
304 D6e 76-80 

-305 G- GB, SR, S el Serie 2 78.89 

-

305 Deser GRD, GLD. SBD 79-82 

-305 Dsel Serie 2 83-90 _
305 GT GTXAuromal. er SR-GR oepus 86,83 89 -
3Og GB. SB. G- '580 et '905 ch3, 86-90 

-
3Og Chorus XL, XB, GL, GL Profil, GR,1118

30s GTt 87-90
404 tous mod.40d tous -oo treirs ramoou.s sauf Dise 61 74
405 Toteu.1580 er '905 cm3 carbu 87-90
405 SB, GR, tr/, 16 87-92 -405 D6el, -J.bo D, Be.lne el Breah 88 92 

-501 Caôu.,50r G1,501 L d derives 69-82
504 rnr..504 -. Cabriolel. Caupe 69-82 .

504 Dræ. 504 L el Diêsl 71-82
505 GL. GB. SB. ST. SX 4 x a Danqel 80-92 -
505 Ti, 505 Sï, 505 Gri 80-90 -505 Disel GBD SBD, SBDTuroo 80 90
60r' sL, l,50dv6 - 71-86 _
601 D .rbo, GBD, SBD 7S-86

605 4 cyl. esence 90
605 oieêe 90-91

RENAULT

FoRD Transit Desel depus 86, utilit. A0407 86-88
IVECO Ur'JlC Darly etT,rboDairy 78 93
MEBCEDES-BENZ ûr.207 0.307 077-82 

-MEBCEDFS-BE\Z ulitars 207 0,30/ D depuis 1983
el 209 D, 309 D, 407 D 409 D, 83 87
VERCEDES.BENZ [,IB 1OO D 88.S1

Polo 900 el I 100 cm3. De,oÿ er Auoi 50 75 82
Polo. Polo Crassic. DeroyS2 93 

-
Goll, Scirocco et Jelta à ærburateur
',31, 1.5 .',6let',8'l7I-84 -
Golf, uetta ca.bu.',3 r,',6 84-92
Golf. Sc,rocco, Jela, GTi, GTi 16 S er GLi 76-84 -
Golf GIi, 16 S. Jetta G-, G-l 'b S 84-89 

-Goll, Jeda Deser, Go,l uroo Diæel 77-83
Golf, Jetla Diesei luroo Dieset 8a-92 -Go[. Venlo I cyL. e$. 1992

Pasat-.S.rS -S73-8'-
pNat et Santana esence toG § pes 82-85 

-
Pæatss. et DieselSS-91
. Gof Dreser depuis'992 (m/94, 

-voLvo
142,144,14567-74
3d3, 345, 340, 360 e$flce /6-91
440 - 460 -.480 87-92 

-

240 e$. et Diesel depuis82,740 ess. el Diesel,760
Tuôo er Turæ D. 4 cyl. ess. er 6 cÿ|. D,esl 82-87 -

COLLECTION

I TECHNIOUE ETjIATIOUE

et uulitares 68-77

Les panns : dragroslic el rcmedes 

-

Dieserde roursme : voitu.s er uiiliraires lEe6
Acce$oires : chou el pæe 

-

L6 cyclmoteure
Spæid ! x a : co"duite, entretien. panorar]a 

-
Commentfafe dela mæanque :

outillagesettouBdemaln 311210
Entreiien et rqllags : (épdation usuells 311211
Voitur6 d'occasion: acheter et vendre unV.0. 

-311213La préparatjon aux raids auto 

-311214

Ls peUts réparalionsen qrosæile 

- 

31122
Guide d'fltretien de votre voiture 

-311217

COLLECTION VERTE

Fie$a el XF2 900 1 ' 00, 1 300, '600 76-84
FistaetXR2 84-89
Fista (saur XB2:l es. et D6d9G93 -
Fista lsaul XB2il es.
. Mondm moteLir à *. Mo"dæ moteur à Nence {06/94l,
Siera L, G-, Gna es. 1300 a 2000 {4 cyl.) 83-90
Siera Di6el 83-q1
Scoeio 4 cyl 6s 85.90

FSO.POLSKI-FIAT
125 P. 125 P S.ps. 125 Px 71-87 

-JEEP
Cherohæ luoo Disel er 4.0 itre 84 91 

-LADA
1200. 1300 1500, 1600 cn3 73-87
\iÿa4i478.87-
SamaraST-88-
LANCIA
Bera 1300 a 2000, -revi, HPE 72-82
0ella et Prima 80 g1

DedmFauta'489-92)
. Thema 4 cyl. ess. el Di6el 84 93 (01041

MAZDA
323 Tracion AVlousNoes 80-84 

-
323 mot. 1100, 1300, 

J500, 
1600 85-88

323 {sufb.æl, et4x4) 89-93 

-

626 (ÿu{ 4 x a) 88-91

et 1294 cm3 86-89
3tl9 Chorus xL, XB,
(moteuF TU) 90-91
3tE Di6d 87-91 -

GL, GL Profi, GR

305 4816
416 93s6
540 8909

479 4986

4 (4 el 5 CU 61-86
4 GTL el Fo"rqoônette 4 F 6, T- depuis 8/, /5 93
5 L, TL, Lauréate L mot.782,845,956cm3 72-85
5 TL, 5 GTL (moteur 1 1 00) 80 85 

-

5, 1300 et 1400, LS, TS, Monte-Caio, Il.
Autom., GTL Le Cù74-85

PEUGEOT
PEUGEOT

4x481 9'1

J5 §ence81-88 

-

J5 Disel. CITROËN C 25 Di6d el version

PEUGEoTJT ese.ce 65-80 
-PEUGEOTJT D,esel 65-80 

-PEUGEoT Jg esnce et DieselSGSg
RENAU_T Estafefle R2132 a2137 62-80 -
FLNAJ-TSAVIFM SG 2. SG 4 se"ce65-77
BENAULT SAVIEI/ SG 2 D, SG a D Disel 66-83
BTNAULT Tralc es: radio^ AV et 4 r I 81 92 

-BEMULTTTaic Desel {trac. el oroo.l 8t-92 .

BE\AUl T [,lNerr30D, P30D T35b, P35D 80.92
VoLKSWAGÊN Imnsmdêr*sence 79 m 

-
VOLKSWAGEN Transborter D et Turbodiesel 81-89
VOLKSWAGEN -T28a55l/5 911 

-VOLK'1AGÉN lransooner Diesej gr -q3

134 4760
169 4765
494 9217

126 9027
358 48ô6
071 4746
424 4929
302 9029
290 4805
057 4144
429 4938
122 9329
113 9044
452 5320
509 5013
172 47ffi
815 9270

345 4853'

529 5032

31123
31124
31 126
31127
31 128

MAROUES

ALFA ROMEO
Alfæud73-&5 

-Aifa 33 2 el I rou6 motrices 83 89 

-Alfa 33. 2 el I roues motilces dep. 90
Alfetta 1600, '800, 2000 73-77
Grul.etta 77-83
Ara 75 6ænce I cyl 86-88 

-

AUDI
50etVoll'swaoenPoloT5 77 

-
80 lous mooel-6 e$ence 73-78

MEBCEDES-BENZ
190-190 E, 190 D, 190 D 2,5, 4 et 5 cy. e$ence

4854
4960
4751
4863
4939

346
451

090
368
430
488

u u lYv zJ, 'lo_ou 

-
4qi3 - 

?00 D. 250D. 300 DBe/neetB@t (W'24/85-8/t84a 200 a 300 e$. [w '24) 85 92 _

230 S1,250 S,250 SE,250 S_63-68
200 D,220 D et 2r'0 D 3.0 68-76

?q0 q.2?0 q. 240 q.300 D 4! '23) 76-80 _
Lstonde"sàgilon 

-

Les tronçomeuses lome ' 

-

Les lronçolneuss lome 2 

-
Les débrousilleuss
Les Fotoculleu6

31141

31142
31144
31143
31145

Pour certains modèles ne figurant pas sur cette liste, il existe une série « LES ARCHIVES DU COLLECTIONNEUR, » et une série " LES ANÇ|EIINES
ÉfUOgS DE LA RTA ». Elles iraitent de modèles anciens, français ou étrangers, circulant encore ou intéressant les collectionneurs, Nous consulter.

1600, 1600 GT, V6 (2000,2300)


