TRACTEURS
KUBOTA

Série B1

Manuel de Putilisateur

WWw. vertservice.net wWww.venibiz.com www.minitrac.co.uk




AVERTISSEMENT

Le présent manuel n’engage pas la société Kubota

Aucune responsabilité de la part de Vert Service ou Yenibiz n’est admise lors de
1’utilisation des informations contenues dans ce manuel.

Le succeés et la sécurité du travail dépendent en grande partie de la compétence
et de |’attention de |’ opérateur.

Pour cette raison, nous ne pouvons étre tenus pour responsables d’un mauvais
résultat du travail ou de dommages causés aux biens et/ou aux personnes.

Les marques citées dans ce manuel sont utilisées uniquement a titre descriptif.
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PRECAUTIONS D'ORDRE GENERAL

1.

{1}
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COMMENT ETRE UN
CONDUCTEUR PRUDENT

Familiarisez-vous complitement avec
les commande:z en doudiant
attentivernent la présente notice
avant d'utiliser votre tractsur,

Me laissez jamais les personnes ci-
aprés conduire ce fracteur;

4. handicapeés mentsux

b. personnes qui ne sont pas en
mesurs de concuire correcremeant
pour cousss de fatigue cu de
maladie, ou gui sont sujeres 3 la
somneoiencs due 3 I"absorpticn de
médicaments.

c. fermmes enceintes

d. adolescents ou enfants n'avant
pas I'5ge de conduire légalement
un TRA sur la voie publique (16
ans).,

Veillez & votre santé en prévoyant
suffisamment de pausas.

Portez des vérements appropriés et
des dispesitifs de protection suffis-
ants pendant l'utilisation.

a. Protégez voitre tée
(Partez un easque, particuliére-
ment lorsque vous travaillez sur
FoUTES QU guUe ¥aus mangdian-
ticnnez du matériel au-dessus de
vore 1éte,)

b. Wéez vous correctament.
Partez des vétaments ajustés ot
un casgue pour éviter gue des
véternents trop laches ou des
cheveux flottans ne  soient
happés par les mécanismes en
MOUYement.

€. Protiger-vous conwe les émis-
sions de gaz ou de poussiéres
toxigques,
MN'oubliez pas de porter un
dispositif de protection suffisant
pour proméger les voies respira-
toires, les yeux et la pesu
lersque wvous manipulez  des
produits phyto sanitaires.

d. Protection des areilles
Portez des protége-oreilles ou
prenez des mesures appropridas

pour protéger  wvos  oreilles
lorsgue  wvous  devez  utiliser
tractaur dans des conditians trés
bruyantes,

e. Entretien des dispesitifs de pro-
tection

Viérifiez périodiguement les dis-
positifs de protection pour vous
assurer qu’ils fonctionnent cor-
rectement. Utillisez les con-
sTamment.

2 ENTRETIEN
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Inspectez pdricdiguement le tracteur
at procéder aux opfrations d'enie-
tien nécessaires conformément aux
instructions donneéss  dans  certe
notice pour le maintenir en parfait
&tat possible.

Accordez une atrendon spéciale qux
commandes et aux consignes o
sécuritd lors des opérations d'sntre-
tien, Si I'angin fonctionne corrects.
ment et normalement les risques
d’zesident seront considérsblement
réduits.

Pour procéder 3 I"antretien, amenesz
le tracteur sur un sol de niveau, 3
I"éeart de wouts circulation. S0 vous
devez procéder & ces opérations
d’entratien & Vintérisur d'un local en
laissant tourner le moteur, cuvres les
portes et les fendtres pour ventiler les
abords.

Avant de procider & des contrdles ou
a des opératicns-d'entretien, serrez e
frein de parcages et calez les les roues
s nécsssaire. 51 vous devez travailler
sous un dquipement lourd Slevé par
l'engin  de levage hydrauligus,
n'gubliez pas de verrouiller ce dernier
et d'utiliser les auTes moyens de
protection nécessaires pour soutenir
I'équiparment.

Lersgue  vous  tavaillez avec e
moteur arrdts, anlevez |a clé de con-
TacT Ou respectBz les gutres mesurss
de sécurité pour dviter que le motaur
ne dimarre scsidanmllsment,

{6} Lorsque vous devez travailler sy le

(7

{8

18]

Tracteur partiallement soulews pa un
cric, n'oubliez pas de esjer soRde-
ment les roues gui repesent sur le sol.
Assurez-vous que vore eric & uns
résistance suffisante pour |e mp-
porter, Placez le cric sur un sol dur 2t
plat, sous un peint d'spoui sur, par
axemple sous la boite de vitesses,

Avant de déposer un disposic da
sdeurité el qu'un capet proteczmur,
assuraZ-vous que le moteur est e2me
plétement arrétd, N'oublisz par de
remettre en place |'éldmen: dérpsd
aprés fes opérations danmratisn,

Me jamais faire le plein de gazsia
pendant gue le moteur tourme ou
pendant qu'il est encars chaud, Main-
tenez |e tracteur éloigné des flammes
BT ne fumez jamais 4 proximité cun
résarveir de combustible H.O e
pendant gue vous faites le plein. i
vous faites le piein de nuit ne wous
£clairez pas a la flamme.

MN'enlevez jamais le bouchon ge
radiateur pendant que e moteur sst
encore chaud ou lorsqu'il toums.
Attendez que le moreur refroidias,
puis détendez la pression 3 "inedrisur
du radiateur en tournant le boucion
jusqu’au  premier ecran  svant ce
["anfaver,

Varzer de "eau de refroidissemsn:
$ans précautions dans un radiamur
chaud peut causer da graves décdt au
radiateur et au moteur, Snlever s=ns
précautions le bouchon de radizmur
PeUt provogquer un accidsnt grave par
suite de projections de vapeur,

{10) Inspectez la batterie avant de metTe

(11} Conserver toujours la

3

le meoteur en marche. Veillez 3 ne zas
toucher [‘dlectrolyte lorsgus wvous
déposez |as bouchons d'évent Si
I"dlecirolyte de la batrerie ents an
contact avec fa peaw cu les vieE-
ments, lavez immédiatement & 1"au
pure |a partie touchds car [‘SiecTa-
lyte renferme de I'zcide sulfurigue,

Trouze
d'outillage nécessaire wur le wacmur
utilisez-la selon les instructions.

PREVENTION DES INCENDIES =7

STOCKAGE D'EQUIPEMENTS
DAMNGEREUX

{1} Frevention des incendies

a. En sarviea, consarvez  ies
produits infiammables loin du
moteyr,

b.  Pranexr les

precaution: acera-



(2)

priges pour &liminer tous les
risques d'incandie en cours de
fonctionnement.

Stockage d'équipements dangsreux

a. Lorsgue vous remisez  des
éguipement dangsreux, prenez
les mesures de Ppréczutions
nécessaires pour eviter les acoi-
dents, en les recouvrant d'une
bache,

b, Conservez le gazoie dans un
gndroit protégé avec des pan-
neaux d'gvertisserment twels gue
“RISQUE D'INCEMDIE" ou
“INFLAMMABLE".

c. Tous ies produis inflammables
doivent é&tre rangds dans un
endroits sir et ignifugd.

4. MONTAGE, DEMONTAGE ET
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ENTRETIEN DES EQUIPEMENTS

Meontez ou démontez un éguipemens
du wactaur sur un sal de niveau.
Manipeulaz-le correctement et pru-
dernmant. Lorsque wous devez tra-
vailler d2 nuit avec |'éguipement,
prévoyez un éclairage sufiisant,

Lorsgue wous approchez le wacteur
d'un dquipement pour mettrs en
placa e2 dernier, ne lgissez jamais
quelqu'un ¢'interposer enta leg deux.
Lors de la mise en place de I'éguipe-
ment, soyeZ prét 3 vous éloigner
rapidement en cas d'urgancs.
Pandant la mise en place, les freins
doivent dtre bien serrds.

Assursz-vous hien du verrouillage des
goupilles de la tringlerie aprés mise
en place de ["éguipemenz

Mettzz an placa le joint de cardan de
manigra 3 c2 qu’il se déplace wmlon
une ligne aussi droite que possible en
service,

Lorsgue vous mMonisz un sguipement
lourd, éguilibrez la répartition des
poids en mettant en place les con-
trepoids appropriés.

Si wvous devez guitter engin pour
régler un déquipement déjd monté,
serrez e frein de parcage, coupez le

motaurs dibrayez les transmissions.

Me vous giissez ni ne mettez jamais
les pieds sous I"équipement

Réglez le capot du tablier de ls houe
rotative pour éwiter les projections de
terre ou de gravier.

E
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PRECAUTIONS A PRENDRE
PENDANT LES OPERATIONS
A POSTE FIXE

Agssurez-yous gque |3 transmission
d'énergie 3 Féquipement s& fait cor-
rectement. L3 cocurrgie d'antraine-
ment doit étre protégde avec un
capot approprié pour eviter les acci-
demts. MN'utilisez jamais d'attaches
courrcies faisant saillie. Arréez le
moteur pour mettre la courroie en
place ou Fenlever,

Lors de [@a mise en posidon de
I'équipement sur le sol, positionnez-
te de maniéra 3 laisser suffisamment
de place pour que ["utilisateur puisss
tourner autour pendant l'cpération.

8 wous devez faire fonctionner
I'équipement dans un local, veillez 3
c2 que la ventilation et I'iclairags
soient suffisants.

Une wventifation adéguate est indis-
penszable lorsgqu'on utilise un
moteur 3 combustion interna comme
appareil d'entrainement, car il dégage
des vapeurs toxigues(CO).

6. EMPECHEZ D'AUTRES
PERSOMNMES D'ACCEDER Al

(1}

(2]

{3

(4)

7.
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Me permet=z jomaiz @ des tiers
d'sncdder zu tracieur ou i I'éguipe-
ment sauf si ces derniers sont équipés
d'un sigge ou d'une plateforme & cot
efiet, et méme dans c2 cas unigue-
ment dans les limites de |la capacité
specifide,

Me permetiez jamais & personne de
monter sur ["éguipement pendant Un
déplacament sur route.

Me sautez jamais du tractzur ou de
I'éguipement en marche, sauf 2n cas
d'urgence.

Me marcuvrez jamais si vous dtes
ailleurs qua la placs prévue pour le
conductaur.

PRECAUTIONS EN COURS DE
FOMCTIONMNEMENT

L=z personnes gui n'ont pas encors
arzeint 1'2ge légal ne doivent pas éore
auzorisées i conduire ce TracIRur.

{2) Me permettez jamais & des perscnnes

nen gqualifides I"zecds du wactaur
pendant le fanctiannement.

{3) Mancsuvrez corractement et prudem-

{4)

(5}

Ment pour éviter tout risque d'sesi-
dent aux personnez qui travafient
avec vous. Lorsgue vous utilisez une
houe rotative qui peut projecter da |3
tarr2 ou du gravier, ne laissez per-
sonne 5'en aporocher.

FAespectaz les précautions indicusss
¢i-aprés gvant de mettre le motewr en
mouvement. Vet $0¥ite. et

a. Avant de démarrer, dibravaz
toures les commandes des lignes
de transmission telles gue la
levier de changement de vitesses,
le levier de la prise de force,
[ 1

b. Avant de mettrs le moseur en
marche & !'intérieur d'un loeal,
assuraz-vous gue ['aération est
sutfisants.

c. Avant de vous servir du Tac-
tour, assuraf.wous gue la kel
de vitesses est bien sur le régime
approprid, quiil A"y a perscnne
autour, et que l"éguipement est
salidement fixé sur ["engin.

En sarvics, respectsz les précaudons

indiguésas ci-apras,

8. Manceuvrez toujours du siége du
conducteur, Ne guitiez cs sigs
gqu'en cas d'urgence. Lorscue
vous quittez le tacmur pour
Vous rapesar ou pour d'auires
rajsons, immecbilizez-le sur un sol
de nivesu, descencez |"éguips-
ment sur le sal et serrsz éner-
giquerment le frein de parcege.
Si vous devez vous garsr sur ung
penta, calez également les rouss.

b. Evitez un démarrage ou une
accilération brusque, un freinage
et des demi-tours brutaux st.

c. Pendant gue wous 8tes au volant,
ne yous permetiez ni distraction,
ni somnolenes. Tonaz ferme-
ment le wvolant e regamez
toujours dans le sens o= a
marche.

d. Evitez de freiner i fond 2 grande
vitesze. Freiner brutalement dans
un wvirage est une mancauvre
particulidrament dangerause.

e, Me mettez jamais une chargs 7
I'engin, & moins qua celiui-ci soit
coté d'un support adégquat.

f. Veillez & ne pas toucher dos
pidcas dangersuses. telles gus
lignes de transmission, meszn-
ismes an Mouvement, 2.

g. Veillez 3 co gue |'éguipement ng
heurie personne lorsgus vaus
{aites demi-Tour.

h. Lomgue vous dever wtiliser le
traczeur de nwit, prévoyel un
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éclairage suffisant.

i. Lorsquil fonctionne avec un
éguipement doté de lames cu de
pidces coupantes en  saillie,
prenez  toums les précautions
nécessaires pour éviter fes acei-

dents. Vart Service ASLijuM

(8} Suivez les inswuctions ci-dessous

ainsi que celles qui sont données au

paragraphe 5 pour les déplacements

SuUr route,

a. Conduisez prudsmment, con-
formément au code de I3 routs,

b, Veillez 3 ne pas géner le rese de
la circulation,

¢ Démontez tout dguipement
compgriant des lames ou des
parties saillantes coupantes, Si
vaus ét2s obligé de conduire avec
I’ éguipement sur routs, re-
couvraz celui-ci d'une biche cu
d'une protection équivalente.

d. Conduisez [lentzment lors de
déplacements sur des routes aceoi-
dentdes ou sinususes,

2, Couplez les pédales de frein de
droite et de gauche,

f. Lors des déplacements avec un
éguipement d'une largeur
supdrieure i calle du fracteur,
mettez des signaux svertisseurs
rouges tels que fanions (oo feux
rouges la nuit) @ ces emplace-
ments  trés  visibles des deux
cités de Véguipement et placa:
une pancarte  d'gvertissement
“WEHICULE LENT" en un
endroit facilement visibla des
autres conducIsurs,

Conduisez avec pricaution sans
jamais cublier gue I"équipement
est plus large et a tendanes au
reulis. S'il est possibla de replier
I'squipement, faites-le avant de
rouler,

En cas de croisement de routes
ou de passages § niveau 3
macvaise  visibilitd, placsz un
miroir sur "angin pour voir en
avant et ne pas éire comtraint
dengager trop avant vome véhi-
cule dans I'intersecticn.

(7) Respectsz les précautions indiguéas

ci-aprés ainsi que les instucsions

données sous les paragraphes (B} et

I8} si vous devez conduire dans des

comditions défavarables,

a. Lorsgue ["&at du sol, le temps,
etc. sont peu favorsbles 3 1utili-
sation du tracteur, il vous in-
cambe  d'appricier  si wous
pouveI OuU nan mancauvrer et
dans quedlles conditions, avec
quel équipement, stc...

Si vous conduisez sur un terrain
difficile tel qu'une route aecoi-
dentée, une penm, une route
lengeant un fossé au une rividre
ou sur un terrain en friche,
dépiacez vous § fajible vitesse et
Mancauvrez prudemment,

Four monter une cdte, ou sortr
d'un fossé, passez préaiablement
8u régime qui convient la mieux
Four n'avoir pas 3 changer de
vitesses en cours de parcours,
afin d'sbtenir une traction pius
efficacs. Démarrez sussi lente-
ment que possibie,

En cdm, ne changez jamais de
vitesze pendant le parcours,

Pour descendre une pents, con-
duisez plus lentement que pour
manter la cdte. Pour descandre
une edte, ne débrayez jamais, ne
Passez pas au point mort et
n'essayez jamais de contrdler la
vitesse avec las freins seuls;
utilisez toujours le frein motour.
Pour démarrer en cite, sssures-
vous toujours gue les roues avant
ne risquent pas de décaller du
sol.

Pour monter ou descendre une
rampe abrupte, descandar
I"squipement aussi bas que possi-
Bla pour abaizsar le cantre de
cravitd de I'emsemble. Vaillez 3
ce gue le tractzur ne dérape pas
dans un fossé ou dans un trou et
éviteZ tout braguage inutile, qui
peut dtre tis dangereux,

Lors du déplasament sur routs
avec un ou deux accotements
inclinés er longsant un fosss,
surveillez les zccotement ngn
stabilisés, parteulidérement lor-
sque le fossé est plein d’eau et
veillez § e pas déraper, ¥
Pour rentrsr ou sorsir d'ume
rizitre ou d'une rivigre paur
laver engin, assurez luj une hase
ferme en placant des madriers ou
des dispositifs équivalents et en
veillant & c2 qu'il ne basculs pas.
Pour traverser un fosé ou une
levée ou passer sur un terrain
mou, mancsuvraz le  tracteur
lentement pour qu'il ne dérapa
Fas et ne risgue pas de verser,

Si vous dtes fembourké dans un
fossd au un zal mou, n'essayves
pas de sortir par forca. Surtout,
n'essayez pas de  démonter
I'équipement ou les conmapeoids
5ans avoilr soigneusemenst dtudigé
I"4tat de I"envircnnement

Si veus devezr soctir le Tacteur
par ses propres movan:, veillez 3
cz gu'il ne se ranverze gas.

I Lorsque vous wracter une charge
fourde ou un gros hloe, &Hices
avancer lentemen: e racseur
[usqu's ez que le cdble s re
morguage  soit camplétemens
tendu. Arrétez vous alars puis
COMMENEsZ 3 Tacter lentamens,
Lors de corre manceuvrs, g
paint d'stelage doit érre pius
baz que le centrs de |"esisu
arrigre du tracteur,

m. Leorique vous chargez ou dé-
chargez le traemeur d'un véhiculs
8l gu'un camion ou upme re-
mergue, faites actention 3 Iz
risistance, sux propriétés anoi-
dérapantss et aux angies ges
peulains ainsi qu'd la vitessz an
rampe 2t a la répartition o'svent
en arridre du poids de I'engin,

8. PARCAGE ET REMISAGE DU

(1}

(2]

3

TRACTEUR

Garez le tracteur sur un sol gur ex do
niveau et prenez toutes les pricau-
tiens nécassaires pour poser I'dguige-
ment sur |e sol; enlevez |a cig da
conmact, metez le frain ce pargice,

Aprés  utilisation, inspectez e
tracteur et metiez le 2n dtat pour
lutilisation suivanta, 80 Vutilisatien
précidente  impliguait I*allumags
d'un feu, assuraz-veus gue e feu 3
ét2 complétement éreint

Lorzgue wous remisez le tractsur,
prenez toutes les précautions nécss-
saires pour |"ermpdcher de sa déplacer
accidentzllement. L'engin doit é7s
remis dans un garage ou recouvers
d'une biche ou d'un autre disposits
de protection pour éviter que ui-
congue puisse v accider.

Avant de recouvrir [e tracteur d'une
bache, attandre gque. les pigces
dchautfées telles que le pot o-
€chactement soient complétement
refraidies,



A PROPOS DES DISPOSITIFS

MoDE D"EMPLOI DES COMMUTATEURS ET DES INDICATEURS

| I Tableaudebord g
& Indicateur du niveau de carburant .III A ||.\ R
Bl Moniteur de vérification rapide
H
Bl Commutateur combiné !
i
Klaxon e
[
[
i
e n
Levier d ouverturs durigpet—— 1
-
E3 Bouton de d.éca'mprtﬁsmn ! : ! V ; Botnon Arrét du moteur E
4 | ) it b
i ! L e @ i \

1. Commutateur prineipal

o Sur cette positon, 1a clé de contact peut étre introduite ou retirée
@ Certte position désigne que le moteur est en marche.
Préchauffage F & — Cette position indique que la chambre de combustion est en

préchauffage VAT 2V delénn

Partie |

Mise en marche 338} - Sur cette position, le conducteur peut mettre en marche le moteur en

appuyant a fond sur la pédale d’embrayage.

Si vous lachez la clé, elle reviendra toute seule sur la position ®.

Mise en marche

| Commiaber principal

e Ty

2. Commutateur combiné

¢ Bouton d’éclairage
L B —— Pour diriger les phares vers le haut
30 amemeeesnmnnannnnns Pour diriger les phares vers le bas
OFF ~--—sme===e=ewmmen Les phares sont éteints.

(EE



4+ Bouton des clignotants

B T i 0 Le clignotant gauche clignote lorsque 1'on pousse le bouton vers « L ».
R 5] === Le clignotant droit clignote lorsque 1’on pousse le bouton vers « R ».

Bargton 4" dclakrnge

3. Klaxon

Le klaxon marche lorsqu’on pousse ce bouton tout en laissant le commutateur principal sur la

position @,

4. Bouton de décompression

Le moteur se décompresse lorsque le bouton de décompression est tiré.

A utiliser lorsque:

(1) vous mettez le moteur en marche par temps froid.
(2) la batterie n’est pas suffisamment chargée.

Attention

Fartie ]

* Aprés la décompression, n’oubliez pas de remetire le bouton de décompression sur sa position
initiale. 8i vous négligez cette manceuvre, vous risquez de ne pas avoir la puissance voulue, car le

moteur ne sera pas suffisamment compressé.

5. Tableau de bord

Nivesu de carhurant
Numbre du rotations

Tempéramne dc:l'-:!u

Estomatews du temps J|I

el



Partie |
+ Estimateur du temps
Le chifire indique le temps restant lorsque I"on fait tourner le moteur au régime nominal.

Multiplié par 6, le chiffre dans le carré blanc donne les minutes.
[Exemple] L'indication « 0170 (1) » signifie 170 heures 6 minutes.

¢ Indicateur du nombre de rotations
1l indique le nombre de rotations par minute du moteur.

6. Indicateur du niveau de carburant

Il indique la quantité de carburant restant dans le réservoir, sans tenir le compte de la position du
commutateur principal (O ou @).

Attention.

« Lorsque le niveau approche du peint E, ne retardez pas le ravitaillement. Si jamais le réservoir
tombe 2 sec, il faudra procéder 4 un cycle d’évacuation d’air qui aurait pénétré dans le systéme de
combustion.

7. Indicateur de la température de I'ean
Il indique la température de ["eau de refroidissement, lorsque le commutateur principal est sur la
position @. Tandis qu’il indique une valeur au-dessous de « C », lorsque le commutateur principal
est sur les autres positions que ®.
Au cas ol I'aiguille se trouve dans la zone rouge, il faut vénfier les points suivants :

(1) 8i I’ean de refroidissement est présente et qu'il o'y a pas de fuite.

(2) Si la courroie du ventilateur est suffisamment tendue.

(3) Si le grillage-moustiquaire et le radiateur ne sont pas encrassés de boue ou de poussiére.
Attention
 [a vérification doit toujours s’effectuer lorsque le moteur est & I"arrét.

¢ Mesures i prendre en cas de surchauffe

Lorsque le moteur surchauffe, procédez comme suit :

© Agréter I'opération en cours.

@ Laisser tourner le moteur a vide pendant environ 5 minutes.
© Arréter complétement le moteur, puis effectuer la vérification.

8. Moniteur de vérification rapide

Témoin « Huile »
Lampe qui s’allume pour signaler une anomalie de la pression de ["huile de moteur dans le systéme

de lubrification pendant que le moteur est en marche.
Elle s'allume lorsque le commutateur principal est sur @, et s'éteint lorsque le moteur cominence &

ourmer.
51 elle reste allumée, il faut vérifier le niveau de ["huile de moteur.

Témoin « Batterie »
Lampe qui s’allume pour signaler une anomalie de la batterie pendant que le moteur est en marche.

Elle s"allume lorsque le commutateur principal est sur @, et s’éteint lorsque le moteur commence &
fourner.

Témoin « Préchauffage »

Lampe qui indique 1'avancement du préchauffage. Elle s’allume, lorsque le commutateur princigal
est sur ®, et 5'éteint aprés environ 5 secondes. Lorsque la lampe s’est éteinte, vous pouvez
démarrer le moteur. Par temps froid, pour faciliter le démarrage du moteur, maintenez le
commutataur principal sur la position « Préchauffage » encore 5 secondes aprés ['extinction de [a

lampe.

aral
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Il arrive que [a lampe se rallume momentanément lorsque vous changez la position du commutateur
pour démarrer, mais cela n'indique pas une panne.

Attention

* Ne remplacez jamais un contrile habituel par cette vérification rapide.

Ne négligez en aucun cas les contréles de fond.

(Voir la rubrique consacrées aux contrdles, p.39)

» Quverture du capot de protection
(1) Lorsque vous tirez le levier d’ouverture du capot, le verrouillage se défait. Soulevez et ouvrez e

capot. Pour refermer, appuyez sur le capot et rengagez le verrouillage.
(2) Pour enlevez les plaques de protection gauche et droite, il faut décrocher les boutons en haut

puis tirer les plaques vers vous.

! h—} &
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9, Levier de changement de vitesses prineipal

10. Levier de changement de vitesses secondaire
En combinant les deux leviers de changement de vitesses, vous pouvez obtenir 8 vitesses (6 en
marche avant et 2 en marche arriére).

11. Levier de changement de vitesses au ralenti
En combinant les trois leviers, vous pouvez obtenir 16 vitesses (12 en marche avant et 4 en marche
arriére).

+ Utilisation des vitesses trés lentes
Si vous ne les utilisez pas de maniére correcte, les vitesses trés lentes pourront provoquer une
panne. Il faut done vous assurer de prendre toutes les précautions nécessaires.

(1) Vous pouvez utiliser les vitesses trés lentes pour les opérations suivantes

+ Labour profond et labour fin 4 1’aide d’un cultivateur rotatif

« Labour d’un champ trop dur pour que le cuitivateur rotatif puisse tourner 4 une vitesse standard.
* Repiquage 4 |’aide d’une planteuse

« Excavation 4 'aide d"une trancheuse agricole (uniquement pour travaux agricoles)

* Chargement et déchargement du tracteur sur un fransporieur

(2) Opérations déconseillées (risque de parae)

« Pour sortir le wacteur embourbé d’une riziére humide
» Opération de remorquage et de raction

« Opération utilisant un chargeur frontal

« Opération utilisant un chasse-neige

+ Travaux de consiruction

* Entrée et sortie du champ

BT
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(3) Lorsque vous optez pour les vitesses trés lentes, observez les recommandations suivantes :

« Effectuez le changement de vitesses aprés avoir appuyé a fond sur la pédale d’embrayage.

* Démarrez aprés avoir desserré le frein de stationnement.

» Pour arréter la machine, débrayez avant de mettre les freins.

Attention

A une vitesse trés lente, la force de rotation imprimée sur I'axe des roues est trop forte pour éue
arrétée par un freinage normal. De plus, cela risque d’entrainer une panne.

12. Levier d'accélération 2 main et pédale d’accélération

Le levier d'accélération 4 main : & utiliser essentiellement lors de travaux agricoles.

La pédale d’aceélération : 3 utiliser essentiellement lors de déplacement sur route.

La pédale daccélération est reliée au levier d"accélération a main et, de ce fait, lorsque vous
appuyez sur la pédale, le nombre de rotations du moteur augmente, &t lorsque vous lichez la pédale,
il diminue jusqu’au niveau fixé par le levier d’accélération & main.

13. Bouton « Arrét du moteur »

Lorsque vous tirez ce bouton & fond, le moteur s’arrste.

(Pour redémarrer le moteur, il faut que vous enfonciez le bouton complétement. S"il reste tiré
dehors, le moteur ne redémarrera pas. Le moteur ne tournera pas 4 plein régime, s°il reste sur une

position intermédiaire.)

[i1E
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14. Pédale d’embrayage

La pédale d’embrayage controle la liaison entre la force motrice et divers éléments du tracteur.
Le débrayage s’effectue en appuyant sur la pédale.

L’embrayage s'effectue en soulevant le pied de la pédale.

15. Pédale du frein

Le systéme de freinage est un dispositif qui force le wéhicule 4 s"immobiliser. Contrairement 4 des
viéhicules ordinaires, les freins gauche et droit de ce tracteur fonctionnent indépendamment. Par
conséguent, on peut freiner uniquement une seule roue arriére.

Freinage indépendant désactivé (le dispositif de solidarisation doit &te engagé)
lors de déplacements sur route
Freinage indépendant activé : pendant les travaux agricoles

——,

_,]|| _ Dispositif de :tnllrdm'isalinn

Lz dispositf doit
uu-cnmm

Padale du fiein
gaunche

Point « Sécurité »

*Lors d"un déplacement sur route, d"une montée, d’une descente, ou du franchissemnent d'une
bordure de riziére, assurez-vous que le frein gauche et le frein droit soient bien reliés au dispositif
da solidarisation. VIAT $&vice (dELG/um

(Se référer a la Brochure « Sécurité des appareils livrés» P.14.)

16. Frein de stationnement

Lorsque vous soulevez le levier de blocage des freins tout en appuyant sur les pédales du frein
solidarisées, le crochet s’engage dans la rainure et déclenche le frein de stationnement.

Pour désactiver le frein de stationnement, il suffit d*appuyer sur les pédales du frein.

Tz
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17. Pédale de blocage du différentiel
Dispositif permettant de faire tourner les deux roues arriéres 4 une vitesse de rotation identique.
Pour cette raison, il est efficace pour prévenir le dérapage.

Appuyez sur la pédale pour enclencher le blocage.
Levez le pied pour défaire le blocage antomatiquement.

asdal
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+ Cas oii le blocage du différentiel s’avére utile

Le blocage du différentie] est certes trés utile si vous 1"urilisez correciement, mais une grande
attention est de mise, car une erreur de manoeuvre risque de provoquer une panne ou un accident
dangereux comme le renversement du véhicule.

(1) Au moment d’entrer dans le champ ou lors de ravaux avec le chargeur frontal, quand le
véhicule refuse d’avancer tout droit, car une seule roue dérape.

(2) Lorsque le véhicule n"arrive pas 4 avancer normalement, 4 cause d'une roue embourbée dans
une partie molle du champ.

(3) Lorsque les roues dérapent lors d’une mancsuvre demandant une force de traction comme le
labourage.

Attention

(1) Vous effectuerez le blocage du différentiel aprés avoir baissé le régime du moteur.

(2) Pendant que le différentiel est bloque (pendant que vous appuyez sur la pédale de blocage du
différentiel), il ne faut jamais prendre de virage. Une panne est a craindre.

(3) Au cas ol scn desactivation serait difficile, débrayez ou appuyez légérement sur les pédales du
frein 1'une aprés 1"autre. (Gardez-vous d’appuyer trop fort sur les pédales, car cela risque de
provoquer une panne.)

Point « Séenrité »
« 11 est trés dangereux de tourner avec le différentiel bloqué. Assurez-vous de désactiver le blocage

du différentiel avant d’entamer un virage.
(Se référer a la Brochure « Sécurité des appareis livrés » p.12.)
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» En cas de négligence, un accident corperel pourrait se produire.

18. Levier de changement de vitesses de la prise de mouvement
Vous pouvez modifier la vitesse de rotation de I"arbre de la prise de mouvement sur 3 niveanx.

4]
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19. Levier de traction (Modéle D et Modéle DB)
Levier permettant de connecter ou de déconnecter la force de traction aux roues avant.

Tout en appuyant sur la pédale d’embrayage, vous mettez le levier sur « Marche [A] » pour
connecter les roues avant, et sur « Coupé [¥]] » pour déconnecter les roues avant.

20. Siége
(1) Vous pouvez réglez le siege sur trois positions afin de pouvoir conduire le véhicule de maniire

confortable. Les 3 paires de trous sont prévues pour vous permetrs de déplacer le siege.
(2) Par temps pluvieux, vous pouvez rabamre le si¢ge pour qu’il ne soit pas mouillé.

Siege

Trous di reglags

24, Levier de rotation 3 double vitesse (Modale DE)

o2
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Ce levier active et désactive le mode de rotation a double vitesse. Pour manier ce levier, vous devez
préalablement placer le levier de traction sur «Marche TAJ ».

Positionner le levier sur « Marche [ A] ».........Rotation 4 double vitesse activés
Positionner le levier sur « Coupé [4]] » ......... Rotation & double vitesse désactivée

Attention

(1) Vous pouvez activer le levier de rotation & double vitesse uniquement lorsque la direction de
déplacement est comprise entre 35° de part et d’autre de I’axe frontal du véhicule.

(2) Vous pouvez activer le levier de rotation  double vitesse uniquement lorsque le levier de
changement de vitesses secondaire est placé sur la position « Bas M{E] ». Si ce dernier se positionne
sur « Haut [ ] », vous ne pourrez pas déplacer le levier de rotation & double vitesse sur

«Marche T Al».

+ Utilisation du levier de rotation a double vitesse

Bien que la rotation 4 double vitesse soit trés efficace dans certains cas (utlisation du cultivateur
rotatif dans un champ ou dans une riziére humide), une mauvaise ManCEUVIe pOUrTa CaUser une
panne ou provoquer un accident, comme le renversement du véhicule. Veuillez donc faire tres
attention lorsque vous faites appel & cette fonction.

Attention

(1) Nactivez jamais la rotation 4 double vitesse, lorsque vous travaillez avec des accessoires qui
chargent lourdement les roues avant comme un chargeur ou une remorgue.

(2) Le volant devient plus dur pendant que la rotation a double vitesse est activée, mais ¢a n'est rien

d’anomal.

Point « Sécurité »
« 1l est rés dangersux de circuler en dehors d’un champ cultivé en laissant activée la rotation a

double vitesse. Assurez-vous que le levier de rotation & double vitesse est bien sur « Coupé M1 »
avant de quitter le champ.
» En cas de négligence, un accident corporel pourrait se produire.

NLANIEMENT DU DISPOSTTIF DE RELEVAGE
Le svstéme hydraulique fonctionne toujours tant que le moteur est en marche. [I fonetionne sans

tenir compte de ’état d’embrayage.

25. Levier de commande
Ce levier commande le déplacement vertical & volonté des outils accouplés.

Lorsque vous tirez le levier vers I'armiere, I’outil monte.
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Lorsque vous poussez le levier vers ["avant, I"outil descend.

Faard2/
[ Position du levier Outil Position de I’outil

Limites des positions | Déplacer dans la Descend | A Iintérieur de ces limites, vous
(Indiquées par les direction de descente pouvez positionner et maintenir
graduations) de I"outil 'outil 4 la hauteur désirée.

Déplacer dans la Monte

direction de monice

de I’outil
Limites flottantes Dans ces limites, 1’ outil descend
{Sans graduations ou sans s arréter jusqu’a la limite
par indication Position de descente |Descend | inférieure. Avec le modele MA,
automatique) vous pouvez activer le labour

automatique.

Partie 1

& Levier de commande [Modgle M et Modéle MA]

Ces modéles sont dotés des mesures de sécurité suivantes .
(1) Aprés I'arrét du moteur, vous ne pouvez plus faire descendre I’outil, méme si vous maniez
le levier pour le faire descendre. ’
(2) Au redémarrage, vous ne pouvez faire ni monter ni descendre I"outil. Pour déplacer I"outil,
il faut tirer le levier jusqu’a sa position initiale ( : la position que le levier avait lors de
I’arrét du moteur) ou davantage.

26. Commutateur de relevage [Modéle M es Modéle MA]
Ce commutateur commande antomatiquement le déplacement vertical de I"outil et facilite
grandement lz manceuvre lorsque vous effectuez un virage daps l¢ champ.

Enfoncez le bouton (le témoin s’allume) pour lever I outil.
Libérez le bouton en le poussant une dewxiéme fois (le témoin s’éteint) pour descendre I'outil.

Lorsque vous désactivez cette fonction, I’outil descend jusqu’au niveau fixé par le levier de
commande.

; N W |
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Attention

Partie §

(1) Par mesure de sécurité, ce commutateur de relevage ne doit étze utilisé qu’a I'intérieur du
champ. En dehors du champ (lors d'un déplacement sur route, p.ex.), il faut absolument
désactiver cette fonction et manceuvrer uniquement avec le levier de commande. Lors d'un
déplacement sur route, assurez-vous que le levier de commande est placé a la position de

lever.

(2) La hauteur de relevage pouvant &tre commandée par le commutateur est plus basse que celle
commandée par le levier. Au cas ot la hauteur obtenue par Je commutateur ne serait pas

suffisante, veuillez commander "outil avec le levier.

27, Utilisation de la pidce d’arrét pour le levier de commande
© Déterminez la position de 1"outil en utilisant le levier de commande.
© Fixez la piéce d’arrét pour maintenir la position choisie.

© Par la suite, vous pourrez toujours placer I"outil & la méme hauteur en amenant le levier au

contact de cette piéce d’amret.

—

Attention

» Ne déplacez jamais la piéce d’arrét fixe placée

risquez de ne plus pouvoir régler la hauteur de I outil correctement avec le levier.

28. Réglage de la vitesse de descente de Poutil

Vous pouvez régler la vitesse de descente de I’outil en tournant le bouton de réglage.

3 Iextrémité haute du guide du levier. Vous

Maniement du bouton de réglage

Vitesse de desceate

Tourner dans le sens des aiguilles d'une Ralentie.
monioes
Tourner dans le sens inverse des aiguilles Accélérée.

d’une montrs

Serrer légerement en tournant dans le sens des | Bloquee.

aiomlles d'une montre

N

i i
Bouton ;ég&gmm

de descente des ot <

124l



Patie |
En ce qui concerne le cultivateur rotatif, la vitesse de descente convenable est d’environ 243
secondes pour atteindre le sol depuis la position la plus élevée.

Attention
» Pour bloquer la pression hydraulique, il ne faut serrer le bouton que légérement, et non & fond.

Point « Sécurité »

« Lorsque vous effectuez le contrdle d’outils tels que cultivateur rotatif, assurez-vous que vous avez
bien bloqué la descente de I’outil accouplé en serrant le bouton de réglage de la vitesse de descente.
Quand vous aurez serré le bouton, assurez-vous que "outil ne descend pas, méme si vous mettez le

levier dans la position de descente.

(Se référer & la page 12 de la brochure de sécurité des appareils livrés.)

CONDUTITE DU MODELE M (MONROEMATIQUE, MODELE AVEC STABILISATEUR) ET
DU MODELE MA (MONROEMATIQUE AUTOMATISE, MODELE AUTOMATISE AVEC

STABILISATEUR)
Le Modéle M ainsi que le Modéle MA de la Série B; sont commandés de maniére électronique par
un micro-ordinateur. Leur utilisation correcte vous apportera des avantages.

B Avantages principaux : :

(1) Le maniement est trés simple, car toutes les commandes peuvent étre réalisées a l'aide d'un
cadran gradué.(Fonction relative aux MonroeMatic et MonroeMaric Auto)

(2) Le senseur fonctionnant pour le dispositif MonroeMatic est placé sur le tracteur méme, e qui
permet de commander divers outils agricoles attachés au tracteur. (Fonction relative au
MonroeMatic)

(3) Comparé au Modele MonroeMatic précédant (Sunshine Junior), ce dispositif a doublé la vitesse.
Par conséquent, ce nouveau modéle permet de fournir un travail bien nivelé et uniforme méme a
une vitesse d’opération élevés. (Fonction relative au MonroeMatic)

(4) Dans le mouvement de descente, comme le dispositif entame le contrdle de la vitesse de
descente an moment ot la protection arriére du cultivateur rotatif touche le sol, vous pouvez
commencer le labour en mouvement régulier, indépendamment de la natire des travaux (lzour
ordinaire ou profond, préparation de riziére,...). (Foncton relative au MonroeMatic Auto)

(5) La profondeur du labour peut étre ajustée en continu grice au cadran gradué. (Fonction relative
au MonroeMatic Auto)

29. Meode d’emploi des commutateurs
Tous les commutateurs, excepté le commutateur qui commande la descente urgente, ne sont activés

que lorsque le commutateur principal se positionne sur @ et que le moteur est en marche.
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Madzhe M

M%dc de Fﬂru:ﬁuﬁn_uﬂ;m

Réglage
d’tnclinaisen

Profondeur du labour

Attention
« Comme ce sont des commutateurs, vous pouvez et devez les manier sans les forcer.

¢ Commutateur de mode de fonctionnement
Ce commutateur sélectionne la fonction adéquate selon 1'opération & accomplir.

[F =l
« MonroeMatic (£ A »: La fonetion « MonroeMatic » §’active automatiquement.
« Manuel TF8] »: Vous pouvez mcdifier manuellement I'inclinaison de P'outil, &

I'aide du « commutateur de réglage d’inclinaison ».
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« MonroeMatic + Auto T 8-F— k] »:  La fonction « MonroeMatic » et le labour
automatique sont activés simultanément.

« MonroeMatic TE2/B] »: La fonction « MonroeMatic » seule est activée.
«Auto IF—F1 »: La fonction « labour automatique » seule est actives.
« Coupé T8I »: Ni la fonction « MonroeMatic », ni la fonction « labour

automatique » ne sont activées. Néanmoins, vous pouvez
toujours modifier manuellement I"inclinaison de I'outil & I"aide
du « commutateur de réglage d’inclinaison ».

Attention
« Pour activer la fonction « labour automatique », il faut positionner le commutateur de mode soit
sur « MonroeMatic + Auto », soit sur « Auto », tout en plagant le levier de commande sur « Auo ».

@ Commutateur de réglage d’inclinaison du mode « MonroeXatic »
Ce commutateur est utilisé pour régler la position de 1"oudl.

Herizomal + MonroeMaric Paralitle o racue :Coupd

IF-u:'.lr“'

(1) Lorsque le commutateur de mode de fonctionnement est soit sur « MonroeMatic + Auto », soit
sur « Auto », et si vous placez le commutateur de réglage d’inclinaison sur « 0 », I'outil sera
mainteny horizontalement. Lorsque le commutateur de régime est soit sur « Coupé », soit sur

« Manuel », I'outil sera maintenu paralléle au tracteur.

(2) Si vous tournez le commutateur vers « Pencher a gauche £TF Y] » outl sera maintenu
dans la position d'un accent aigu.

(3) Si vous tournez le commutateur vers « Pencher a droite TS TY] » 'outil sera maintenu dans
la position d’un accent grave.

» Le réglage d’inclinaison est utile lorsque vous effectuez des opérations cumme par exemple :

- Au mode MonroeMaric + Auto ou au mode MonroeMatic

(1) L’inclinaison est réglée sur « 0 » (I'outil se place horizonialement, indépendamment de la
position du tracteur) :
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@ Pour labourer le long des bordures de riziéres et pour niveler des champs irréguliers ou des
parties de champs o le tracteur a effectue son virage.
® Pour niveler des champs 2 ’aide d’une planche trainante ou d’une niveleuse.
@ Pour billonner ou aplanir des billons, etc.
(2) L’inclinaison est réglée sur un autre point que « 0 ».
@ Pour retourner la terre et pour billonner en largeur, &tc.
@ Pour travailler sur une pente, etc.

+ Commutateur de la profondeur du labour [Modéle MA]
A utiliser lorsque le commutateur de mode de fonctionnement est sur « MonroeMatic+Auto » ou
sur « Auto » pour modifier la profondeur du labour effectué par le cultivateur rotatif.

(1) Si vous tournez le commutateur vers « Peu profond [Z 1Y) », la profondeur du labour sera
maintenue au niveau peu profond.

(2) Si vous tournez le commutateur vers « Profond [ZEL\])», la profondeur du labour sera
maintenue au niveau profond.

« Veuillez vous référer au tableau ci-dessous pour une notion générale.

Graduation | Travaux

fad Labour peu pro‘ond, préparation de riziere
4a10 { Labour moven

10414 | Labour profond

Attention

(1) La graduation ne donne qu’une notion générale. Méme si le commutateur est positionné sur le
méme chiffre, la profondeur réslle change d’un terrain & |'autre selon les conditions de chaque
terrain.

(2) 11 faut régler la profondeur de labour uniquement avec ce commutateur, lorsque vous travaillez
au mode « Auto ». Vous ne pouvez pas modifier la profondeur de labour a I'aide du levier de
commande.

+ Ajusteur automatique de sensibilité [Medéle MA]

Cet ajusteur a deux fonctions.

(1) Il régle :a sensibilité du labour automatique lorsque le mode « MonroeMatic + Auto » ou le
mode « Auto » st sélectionné.

(2) 11 fonctionne comme commutateur de secours et fait descendre |"outil, au cas ol un quelcongue
probléme surviedrait dans le systeme informatique et que ni levier de commande, ni le
commutateur de descente ne parviendraient pas 4 faire descendre I’ outil.
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[1] En tant qu’ajusteur de sensibilité

« Standard 322 ] » : position valable dans la plupart des cas.

« Sensible S22 » : position recommandée pour des champs alternant des parties dures et molles
owet comportant beaucoup d’aspérités, qui usent beaucoup le moteur. Cette position est tres
efficace pour la préparation d’une riziére ou pour le labour d’une riziére regorgeant d’eau.

« Peu sensible [#522] » : position recommandée pour le nivelage de finition des champs
comportant beaucoup d’aspérités.

[2] En tant que commutateur de secours

© S'il vous arrive de ne plus pouvoir manier I outil avec le levier de commande ni avec le
commutateur de relevage, parce qu'un probléme quelconque se produit au moment oll le moteur est
toujours en marche, vous pouvez vous servir de cet ajusteur comme commutateur de secours en le
positionnant sur « Lever £ £ », « Neutre $13L » ou « Descendre T ».

Aprés avoir effectué cette manceuvre, veuillez consulter votre revendeur pour une vérification.

® Si vous souhaitez redescendre 1"outil lorsque le moteur est & I'arrét, mettez momentanément le
commutateur principal sur @ puis I'ajusteur sur « Descendre & ». Pour ne pas décharger |z
batterie, remettez le commutateur principal sur O tout de suite aprés cette manceuvre.

Attention
» Veuillez n’utiliser cette fonction qu'en cas d urgence. Aprés avoir fait appel & cette fonction,
n’oubliez jamais de remetire 1"ajusteur sur la zone réglant la sensibilité.

+ Commutateur de descente d urgence [Modéle M|

Fea12aiT

Ce commutateur s utilise de la méme maniére que |'ajusteur de sensibilité [Modéle MA] lorsque
ce dernier est utilisé comme commutateur de descente d’urgence.

Attention
* Veuillez n’utiliser ce commutateur qu’en cas d"wigence. Aprés avoir fait appel a ¢2
n’oublicz jamais de le remettre sur la position « normale ».

commutateus,
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BIEN CONDUIRE LE TRACTEUR
A PROPOS DU DEMARRAGE DU MOTEUR

H Pour démarrer le moteur
© Ouvrez le robinet de carburant.

] Fa0fT

© Enfoncez le bouton « Arrét du moteur ». (Se référer 4 la figure de la page 7.)
© Metire sur la position « Neutre » le levier de changement de vitesses principal et le levier de
changement de vitesses de la prise de mouvement.

© Tirer le levier d’accélération manuelle jusqu’a mi-course.



0 Introduire la clé de contact dans le commutateur principal et positionner ce dernier sur la
- position « Préchauffage ». (Le témoin reste allumé pendant environ 5 secondes.}

|r.z=ma

Le temps de préc woe: Environ 5 secondes lorsque la température est supérieure & 0°C.
Environ 10 secondes lorsque la température ne dépasse pas 0°C.
Cere étape n’est pas requise lorsque le moteur est déja chaud.

© Embrayer en appuyant sur la pédale d’embrayage.

| =

5=/

Attention
« 11 faut appuyer 4 fond la pédale d’embrayage. Autrement, le moteur ne démarrera pas, car le

systéme de sécurité sera activé et empéchera le moteur de démarrer.

1942
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© Positicnnez la ¢lé du commutateur principal sur « Démarrage ».

Sur [a position
“Mise ca marche”™

F-2ITCE

Attention

» Comme le démarreur consomme beaucoup d’électricité, veuillez ne pas le mettre en marche plus
de 10 secondes d'affilée.

Au cas ol le motenr ne démarrerait pas au bout de 10 secondes, coupez le démarreur et redémarrez
aprés un arrét de plus de 30 secondes.

© Lichez la clé dés que le moteur se met & tourner. Le commutateur reprendra automatiquement la
position @.

Attention

* Abstenez-vous de metire le commutateur sur la position « Démarrage » pendant que le moteur est
en marche.

@ Soulevez le pied doucement de la pédale d’embrayage et accordez environ 3 minutes de temps
de préchauffage.

Attention

* Ne coupez jamais le commutateur principal quand le moteur est en marche.

@ Démarrage lorsque la batterie n’est pas suffisamment chargée ou par temps froid
Veuillez ajouter les étapes suivantes entre les étapes © et @ ci-dessus.
© Décompressez le moteur en tirant le bouton de décompression.

©& Appuvez sur la pédale d’embrayage.

© Lorsque le moteur commence & tourner & plein régime, enfoncez le bouton de décompression 2
fond. (Si vous n’enfoncez pas le bouton 4 fond, cela causera une diminution de la puissance due &
|"insuffisance de compression.)

A PROPOS DE L*ARRET DU MOTEUR

B Procédé pour arréter le moteur

202



© Passez au point mort, en poussant 4 fond le levier d’accélération manuel.

Fk? 28

Attention
Pour arréter le moteur, vetillez ne pas utiliser le bouton de décompression. Arrétez-le en utilisant le

levier d'accélération manuel et le bouton d'arrét.

® Remettez le commutateur principal sur O et enlevez la clé,

F-2370

PERIODE D’ ACCOUTUMANCE (PREMIERES 60 EEURES ENVIRON)

Durant cette péricde, observez sirictement les points suivants :

(1) Evitez démarrage et freinage brusques.

() Evitez une vitesse excessive et une charge trop éleveée.

(3) Démarrez la machine aprés I’avoir suffisamment préchauffée.

(4) Roulez & vitesse réduite sur une voie en mauvais état ainsi que sur une pente.

21042



A PROPOS DU PRECHAUFFAGE

Aprés le démarrage du moteur, veuillez laisser tourner le moteur & vide pendant environ 5 minutes
afin de laisser ’huile de se répandre dans tous les recoins de la partie métallique. Si vous chargez
le moteur de maniére brusque tout de suite aprés le démarrage, vous risquez de causer une panne
telle que grippage ou détérioration de la partie motrice.

Attention
« Assurez-vous que le frein de stationnement soit bien en place pendant le préchauffage.

DEPART ET DEPLACEMENT SUR ROUTE

© Assurez-vous que les deux pédales de freinage soient reliées correctement & I'aide de la piéee de
solidarisation.

Solidarises les pédales

© Passez la vitesse de rotation du moteur de la position « Marche a vide » 4 la position « Vitesse
moyenne ».

-~ |l‘:
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© Appuyez 4 fond sur la pédale d’embrayage.

© Placez le levier de changement de vitesses principal ainsi que le levier de changement de
vitesses secondaire sur une position voulue.

Fod 242

Attention
* Vous ne pouvez pas changer de vitesse pendant la course. Veuillez toujours effectuer un
changement de vitesses en appuyant sur la pédale d’embrayage apres avoir arrété le tracteur.

@ Soulevez doucement le pied de la pédale d’embrayage, et le tracteur repartira.

Attention

(1) Ne gardez pas le pied sur la pédale d’embrayage pendant le déplacement. Si vous gardez le pied
sur la pédale, cela provoquera une usure prématurée, car le systéme d’embrayage reste en état de
dérapage.

(2) L’embrayage doit se faire rapidement, tandis que le débrayage doit se faire trés doucement.

Point « Sécurité »
» Regardez bien aux alentours du tracteur avant de commencer le déplacement.
> En cas de négligence, un accident corporel pourrait se produire.

it
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PROCEDE DE VERIFICATION
1. Pression d’air
Vérifiez la pression d’air des roues avant et des roues arriére. Veuillez vous référer aux dessins de
la figure F-1010 pour I’estimation rapide a vue.

+ Pression d'air standard

Pression d’air (kg/cm”)

Modeéle 4 2 roues Modéle D
Roues avant 12 2,0
Roues an'I:ére 1.6

La pression Cingnffieante corecte  Wop grands

E.1010

2. Niveau de 'huile de transmission

@ Sortzz la jauge et nettoyez-la bien. Remettez-la dans le réservoir et sortez-la pour voir si le
niveau d’huile se trouve entre les deux limites marquées.

€ Si le niveau d’huile n'atteint pas la limite inférieure, il faut ajouter de 'huile, mais ne dépassez
en aucun cas la limite supérieure. (cf. p.43 pour le ravitaillement.)

4. Niveau de 'huile de moteur

© Sortez la jauge et nettoyez-la bien. Remettez-la et sortez-la pour voir si le niveau d'huile se
trouve entre la limite inférieure et la limite supérieure.

© Si le niveau d’huile n’atteint pas la limite inférieure, il faut ajouter de ["huile, mais ne dépassez
en aucun cas la limite supérieure. (cf. p.45 pour le ravitaillement.)
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Attention

(1) Pour la vérification de I'huile, assurez-vous que le tracteur soit placé bien horizontalement.
Autrement, vous risquez d’obtenir un résultat faussé.

(2) La vérification du niveau d’huile doit se faire soit avant le démarrage, soit environ 3 minutes
aprés I"arrét du moteur. Autrement, |"huile restée dans les diverses parties du moteur vous
empéchera d'effectuer une mesure fiable.

5, Niveau de Peau de refroidissement

Le radiateur étant assorti d’un réservoir, I’eau de refroidissement est astomatiquement ravitaillée,
das que son niveau baisse. Pour vérifier le niveau de I'eau de refroidissement, il suffit de vérifier le
niveau de "eau restés dans le réservoir. Le niveau de I'eau est correct, 57l se trouve entre la limite
supérieure (Full) et la limite inférieurs (Low). (cf. p.48 pour ravitaillement d’ea'r)

Attention
« N'enlevez le bouchon du radiateur que lorsque vous vérifiez ou changer I’eau de refroidissement.

6. Dépoussiérazge du filtre 3 air

Le filtre 4 air est un systéme pour filtrer les poussiéres contenues dans [air aspiré. L air charge de
poussiéres proveque une usure prématurée du revétement du cylindre et du segment du piston et
affaiblit la puissance du moteur.
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(1) Vérifiez si de la poussiére ne s’amoncelle pas dans le couvercle.

(2) Vérifiez si des débris ne s’incrustent pas sur 1’élément filtrant.

Aftention ;

« Remettez le couvercle en plagant vers le haut la marque " {* inscrite 4 ’intérieur. Si le couvercle
n’est pas-bien en place, des poussigres et des débris ne seront pas captés dans le couvercle et
incrusterons directement sur I’ élément filtrant, ce qui écourte sa durée de vie.

7. Tension de la courroie de ventilateur et sa détérioration

Une courroie de ventilation mal ajustée provoque une surchauffe ou une insuffisance de
chargement.

Veérifiez qu’il y ait une marge d’environ 7 mm lorsque vous la poussez en son miliew. Vous
vérifierez également qu'il n’v ait pas de partie fissurée ou décollée. (cf. p.54 pour I'ajustage.)
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8. Niveau du liguide de la batterie
[ a batterie « sans entretien » qui équipe ce tracteur perd beaucoup moins de liquide, comparée aux
produits traditionnels. Les deux Hgnes tracées sur une face latérale désignent les limites extrémes
du niveaw. Le nivean du liquide doit donc se trouver enire ces lignes. Au cas oti le niveau du liquide
ne serait pas suffisant, ajoutez de I"eau distillés jusqu’ala limite supérieure. (cf. p. 49-50 pour le
ravitaillement.)

Attention
L’insuffisance en liquide de batterie peut provequer la détérioration de celle-ci, tandis que I'excés

peut déclencher un débordement, qui peut entrainer par la suite la corrosion des parties métalliques.
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ENTRETIEN ET REGLAGE SIMPLES

A propes du carburant
Alimentez le tracteur avec le diesel lourd Kabota ou le diesel léger.

Attention

(1) Lorsque le carburant contient des poussiéres et des grains de sable, la pompe d’injection risque
de ne pas fonctionner correctement. Ravitaillez donc toujours & travers un tamis.

(2) Assurez-vous que le bouchon du réserveir de carburant soit bien fermé.

@ Filtre du carburant
De 'eau et des débris contenus dans le cartarant se déposent daps le filtre. Lorsque l'eau et des

débris s'y sont accumuiés, fermez le robinet, détachez le filtre et enlevez-les.
Aprés cela, il faut toujours effectuer un cycle d’évacuation de I'air.

Filtze &
carhurant

F—alH7

Procédé d’évacuation de I’air
© Ouvrez le robinet de carburant.

QureT
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@ OQuvrez le robinet placé au-dessus de la pompe d’injection ainsi que le robinet se trouvant au-

dessus du dispositif de filrage du carburant.

i Retrinet plach M-t I
\ i Sire & corburant
= Rabine placs
'I,II 3 I_I de ia pormes Simecticn |
4
i L )
x. ] :.E;.’-}—-’! =
i [ .,___;:_I_!Jb
i =
AR |l
B 1 i -
F b5 /IIJ, nec 0

© Remplissez 2 moitié le réservoir de carburant (jusqu’au milieu de Ia jauge).
© Fermez le robinet au-dessus du dispositif de filtrage du carburant.

© Remplissez le réservoir de carburant completement.
© Démarr=z le moteur et arrétez-le aprés "avoir fait tourner environ 1 minute.

@ Fermez le robinet placé au-dessus de la pompe d’injection.

Attention

. ~vous que le robinet au-dessus de la pompe d’injection, ainsi que le robinet au-dessus du
dispositif de filtrage du carburant soient bien fermés, sauf forsque vous évacuez I’air. Autrement, le

moteur risque de caler.

%=L



Ravitaillement en hu?’e et vidange

Comme huile de moteur, de transmission et de boite de changsement de vitesses, n'utilisez quw’
« Huile pure Kubota ». (cf, p.72)

B Vidange de I'huile de moteur
© Evacuez I'huile usagée en ouvrant le robinet de vidange.

= Vidange de I’haile de transmission
© Evacuez I'huile usagés en cuvrant le robinet de vidange.

(

'1
)

Raobinet de
vidange

163 |
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® Versez de Ihuile par la bouche de ravitaillement jusqu’a la quantité requise.

W Vidange de I'huile de la boite de direction
Si insuffisante, il faut remplir jusqu’au niveau juste au-dessous de la bouche de ravitaillement.

@ Vidange de huile de la boite de blocage du différentiel
© Evacuez I"huile usagée en ouvrant le robinet de vidange.
® Versez une quantité requise d’huile neuve par la bouche de ravitaillement.

7)‘\ ﬁ Bouchs de ¢

imillement
| e o _',._ ’-'“

8 Vidange de I"huile de la boite de 'axe des roues avant
© Evacuez I'huile usagée en ouvrant le robinet de vidange.

42



Parge |
@ Versez une quantité requise d’huile de moteur par les bouches de ravitaillement situées & gauche
et & droite.

—-—E“/ ﬁ\? ravitail ;m:m f‘“ .

CHANGEMENT DES FILTRES

B Changement de cartouche du filtre pour I’huile de moteur
© Enlevez la cartouche du filtre 4 ’aide de la clé fournie avec la machine.

Enteves la couverce

A Maide o= la clé fournie.
(N rere me (e couverd
4 la main.) !1

® Appliquez lézérement de I"huile sur I'anneau O d’une nouvelle cartouche, et fixez-la en serrant
bien 4 la main.

© Remplissez le réservoir d’une quantité requise d’huile de moteur.

© Faites tourner le moteur pendant environ 5 minutes et arrétez-le lorsque vous aurez vérifié que le
témoin du miveau d’huile fonctionne correctement.

© Vérifiez de nouveau si le nivean de I’huile est conforme a la norme. Au cas ot il ne resterait plus
suffisamment d’huile, il faut en ajouter.

@ Nettoyage da filtre hydraulique
Enlevez-le 4 I'aide de la clé fournie avec la machine et netioyez-le 4 I'eau couranic.

! .

£-1171 \‘i\:::ﬂ,_‘_"‘—-'__,_
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3 Remplacement de I'élément filtrant du filtre & huile [Modéle M et Modéle MA]
Détachez la protection du filtre 2 I"aide de la clé fournie et changez ’élément filtrant.

B Remplacement du filtre 4 carburant
© Fermez le robinet du filtre 4 carburant.

© Enlevez le capuchon en déplacant I'anneau de protection, puis rincez I'intérieur du capuchon
avec de I'huile légére.
© Remplacez la cartouche filzante jetable par une neuve.

Attention

(1) Assurez-vous que des poussiéres ne s’adhérent pas & la cartouche filtrente lors du remplacement.
(2} 11 faut toujours procéder  I"évacuation de 'air apres le remplacement de la cartouche fiitrante.
(cf. p.44) '
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Remplacement de I’eau de refroidissement

® Procédé de remplacement

© Evacuez complétement I’eau de refroidissement contenue dans le radiateur, en ouvrant le robinet
placé sur la droite du cadre des roues avant ainsi que le bouchon. L’eau contenue dans le réservoir
de secours sera évacuée en libérant le tuyau réglant le trop plein placé sur le capuchon du radiateur.

==y

v -

\

@ Rincez 'intérieur du radiateur avec de I"eau du robinet, puis fermez le robinet d’évacuation
d’ean et remettez en place le tuyau réglant le wop plein.

© Remplissez le radiateur et le réservoir de secours de 'eau de refroidissement.

@ Remettez le capuchon du radiateur.

= Ravitaillement en eau de refroidissement

En général, il n’est pas nécessaire de ravirailler en eau de refroidissement. Au cas ol I'eau contenue
dans le réservoir de secours baisserait au-dessous de la limite inférieure « LOW », veuillez ajouter
de I"eau jusqu’a la limite supérieure « FULL ».

Ne remplissez jamais le réservoir plus haut que la limite supérieure « FULL ».

Point « Sécurité »

» Si vous ouvrez le bouchon du radiateur pendant que le moteur est en marche ou iout de suite
aprés 1*arrét du moteur, 1"eau bouillante risque d’en jaillir. L’ ouverture du bouchon doit se faire au
moins 10 minutes aprés I’arrét du moteur, au moment a I’eau sera suffisamment refroidie.

»En cas de négligence, vous risqueriez de vous ébouillanter.

B Mode d’emploi d’un antigel

L’antigel abaisse la température de congélation de I’eau de refroidissement et, de ce fait, prévient la
détérioration du cylindre ¢v'ou du radiateur provoquée par le gel de I'ean de refroidissement.
Lorsque la température descend au-dessous de zéro, alimentez le radiateur ainsi que le réservoir
avec un mélange d’antigel du type permanent et d’eau pure. (Le tracteur contient 1'antigel Long
Life Coolant 4 ea sortie de I'usine.)

Attention

(1) La propertion d’antigel & ajouter dans Ieau de refroidissement varie quelque pea selon la
marque de |'antigel ainsi que la température. Veuillez lire attentvement le mode d emploi fourni
avec le produit.

(2) Lorsque vous utilisez un antigel, ne mettez pas le produit autonettoyant dans I’eau de
refroidissement. Le produit autonettoyant risque de produire des dépdts carbonés et, de ce fait,
d’endommager les éléments du moteur.
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(3) L'efficacité de I'antigel KUBOTA est limitée 4 2 ans.

M Nettoyage du grillage-moustiquaire .

Si vous conduisez le tracteur dans une riziére ou pendant la nuit, des insectes et des brins d’herbe
risquent de s’amonceler sur le grillage-moustiquaire. Dans ce cas, le nettoyage du grillage devient
necsssalre.

Attention

+ Lorsque vous conduisez le tracteur sur de la cendre de paille ou de la poussiére d’herbe séchée,

nettoyez le grillage fréquemment afin de ne pas provoquer la surchauffe du moteur.

REMPLACEMENT DE L’ELEMENT FILTRANT DU FILTRE A AIR

B Procédé pour déloger I'élément filtrant
© Enlevez le couvercle du filtre 4 air, puis dévissez 1’écrou  ailettes.
® Soulevez légérement le corps du filtre, puis sortez I"élément filtrant.

5= Couvercle du filtre a air

5T
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H Nettoyage de 'élément filtrant
L’élément filtrant peut &tre nettoyé soit en injectant de 1'air & I’intérieur, soit en le secouant
légérement.

B Remplacement de 1'élément filtrant

L'élément filtrant doit &tre remplacé soit aprés | an d’utilisation, soit aprés chaque 6° nettoyage.
Attention

(1) L élément filtrant utilisé fonctionne & sec, donc il ne faut pas le nettoyer avec de I"huile.

(2) Ne touchez pas le filtre, sauf pour le nettoyer ou le remplacer.

VERIFICATION DE LA QUANTITE D’ELECTORLYTE ET SON REMPLACEMENT

La batterie « sans entretien » qui équipe ce tracteur perd beaucoup moins d’eau que les modéies
traditionnels. Le niveau de 1’électrolyte est dans la norme, lorsqu'’il se trouve entre les deux lignes
tracées sur une face de la batterie. Au cas ot le niveau descendrait au-dessous de la ligne inférieure,
il faut ajouter de "eau distillée jusqu’a la ligne supérieure en suivant les instructions ci-dessous.

« Procédé pour rajouter I'ean dans la batterie « sans entretien »

(1) D*abord, il faut enlever les capuchons (au nombre de six) placés sur le couvercle de la batterie.
Les capuchons peuvent étre délogés & 1"aide d’un tournevis, aprés avoir détaché I'étiquette
couvrants.

(2) Ajouter de I"cau distillée de maniére uniforme par tous les 6 orifices jusqu’a la ligne supérieure.
(3) Revisser les capuchons & leur place inidale, puis replacez I’¢tiquette.

Attention

(1) L insuffisance de la quantité d’électrolyte endommage la batterie, tandis que |’excés provoque
la corrosion des parties métalliques du véhicule par débordement.

(2) La batterie doit étre rechargée aprés avoir été détachée du véhicule. Si vous Ia rechargez sur le
véhicule méme, vous risquez d’endommager les éléments électriques ainsi que le cdblage. O faut
é&viter le plus possible une recharge rapide.

(3) Ne vous trompez pas de polarité. Une erreur de connexion peut endommager I"élément fusible
du coupe-circuit.

(4) Lorsque vous débranchez les cibles de la batterie, veuillez commencer par le ¢t négatif,
tandis que lorsque vous la branchez, veuillez commencer par le ¢oté positif. Une inversion pourrait
provoquer un court-circuit, au cas ot un outil heurterait I"¢lectrode.

(5) L opération de recharge proprement dite se fera de maniére ordinaire en branchant le pole
négatif de la batterie au pdle négarif du chargeur et le péle positif de la batterie au pdle positif du
chargeur.
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(6) Lorsque la batterie arrive au terme de sa vie et que son remplacement s’impose, veuillez la
remplacez par une batterie ayant une capacité indiguée dans le manuei d’utilisation.
(7) Lorsque vous remettez la batterie aprés ’avoir sortie de sa loge, assurez-vous de brancher les
cables correctement en respectant leurs polarités tout en évitant que les fils touchent les éléments
voisins.

Point « Sécurité »

* Veillez 4 ca que I'électrolyte n'éclabousse ni [e corps ni les vétements. Si jamais cela se produit,
rincez immédiatement & I’eaw.

»En cas de négligence, vous risqueriez de vous briler.

VERIFICATION DES TUYAUX, ETC.

Les éléments en caoutchouc tels que "arrivée de carburant et le tuyan du radiateur sont des
consommables qui vieillissent, méme si on ne les utilise pas. Il faut donc les remplacer tous les
deux ans en méme temps que les joints de serrage. Leur remplacement est également nécessaire
lorsqu’ils sont endommagés.

(1) Vérifiez trés attentivement si les tuyaux et les joints sont toujours en bon €tat et bien & leur
place.

(2) I faut évacuer I'air aprés chaque remplacement des tuyaux etc.

]

Tuvau deau % ||‘
N
(R

Attention
« Veillez a ne pas introduire des impuretés dans les tuyaux et la pompe d’injection lors du
remplacement des myaux. La présence de poussicres dans la pompe d'injection peut causer des

dysfonctionnements.

Point « Sécurité »
« Vérifiez les tuvaux toujours trés attentivement, car une arrivée de carburant endommages

engendre la fuite du carburant.

3TMZ
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» En cas de négligence, un accident grave, comme un incendie, pourrait se produire.

AJUSTEMENT DE LA VOIE

# Roues avant
Wous ne pouvez pas modifier la voie des roues avant.

@ Roues arriére
La voie des roues arriére peut prendre 2 valeurs.

———
F-1187 i

© Soulevez les roues arriére a ['aide d'un cric.
© Délogez les roues en desserrant les boulons de fixation, puis remontez la roue gauche & la placs
de la roue droite et la roue droite i la place de la roue gauche.

Lt [ =1

Attention

(1) Assurez-vous que les pneus soient placés de sorte que la fleche marquée sur la face latérale
pointe 'avant du véhicule.

(2) Les sabots antidérapants ne peuvent étre montes qu’en mode standard (91 cm).

(3) Les masses d’alourdissement des roues arriére ne peuvent étre fixées qu’en mode standard (91
cm).

Point « Sécurité »

« Choisissez la voie élargie lorsque vous effectuez des travaux de traction ou que vous travaillez
sur une pente. La voie minimum n’offre qu'une stabilité relative dans I’équilibre gauche et droit du
véhicule.

» En cas de négligence, un accident corporsl pourrait se produire par renversement du véhicule.

3Rl
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RECLAGE DE LA HAUTEUR DU RELEVAGE DES OUTILS

['amplitude du mouvement vertical des outils peut &tre réglée par le changement de la position de
la piéce d’arrét du levier.

REGLAGE DU FREIN

Enlevez la boucle de rotation aprés avoir desserré I’écrou du coté de la boucle. Réglez le jeu

de la pédale en tournant la boucle de rotation. N’oubliez pas de resserrer 4 fond 1’écrou aprés ce
réglage.

Assuraz-vous que le blocage du frein de stationnement réagisse correctement lorsque vous appuyez
sur la pédale du frein.

\ 1'lx,.l.,—f:‘,""ﬂl,/"'/zl f

Biellete de fremnage

\Bm.ﬂn;::-;nﬂm ||
4
o

Point « Sécurité »

« Assurez-vous que les pédales gauche et droite soient régiées de maniére uniforme. Autrement, le
freinage risque d’étre inégal.

En cas de négligence, un accident corpore! pourrait se produire.

REGCLAGE DE LA PEDALE D’EMBRAYAGE
Enlevez ’épingle 2 téte aprés avoir desserré I'écrou, puis réglez le jeu de la pédale & 1"aide de la

biellette d’embrayage.
N’oubliez pas de resserrer ['écrou aprés le réglage.
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Attention
- Le boulon de réglage est réglé et fixé 4 la sortie de I"usine pour que le diaphragme d’embrayage
n’oscille pas de maniére excessive. Ne touchez pas a ce boulon.

Biellette fembrayage
Interme-fiairg
1 F=y383

Réglage de la courroie de ventilateur

Pour régler la courroie du ventilateur, il faut déplacer la dynamo. Pour cela, il faut d’abord
desserrar le boulon et 1"écrou qui fixent la dynamo.

N’oubliez pas de resserrer le boulon et I'écrou correctement aprés le réglage de la courroie.

REGLAGE DU YOLANT DE DIRECTION
Enlevez la plaque de protection droite, desserrsz ['éerou de fixation aprés voir enlevé le capuchon

en caoutchouc, puis réglez le jeu en tournant le boulon de réglage 4 |'aide d’un tournevis.
Noubliez pas de resserrer I'écrou et I'écrou & eréneaux dégagés correctement aprés le réglage.
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Vérification et réglage du pincement
Le pincement mal réglé provoque une réponse molle du volant ou /et une vibration anormale du
véhicule.

H Vérification du ﬁincement
Mesurez I"écartement avant (AB) et I"écartement arriére (CD) des roues avant, puis vérifiez sila
différence entre ces deux valeurs (CD-AB) se situe entre 2 et § mm.

E'*F}' Ecartement armiére 'EE'}
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(A) Ecartement avant | é}

E3147

3@ Réglage du pincement
Rézlez le pincement en desserrant I"écrou de la biellette de direction.
N’oubliez pas de resserrer I’écrou correctement aprés le réglage.
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Vérification et réglage du desserrage de la structure de support de 'axe des roues avant
Lorsque la structure de support de I"axe des roues avant est mal réglée, les roues avant risquent de
vibrer de maniére excessive et vous pouvez sentir la vibration dans le volant.

BFization des roues avant
Vérifiez si les roues avant sont bien fixées & la structure de support. Si ce n’est pas le cas, il faut

régler la fixation.

= Réglage de la fixation des roues avant
Enlevez le ressort fixant |’épingle centrale, puis resserrez correctement I'écrou a créneaux dégages.

0
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MANIEMENT DES DISPOSITIFS DE CONDUITE {34 - 4\j-4%5
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Levier de changement de vitesses principal

- . Levier de changement de vitesse secondaire
En combinant ces deux leviers, vous pouvez obtenir 6 vitesses en marche avant et 2 vitesses
en marche arriéra.

Laviar de changament ae vilesses
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Levier de rotation i double vitesse (Modéle DB)

Ce levier active et désactive le mode de rotation & double vitesse. Pour mamier ce levier, vous
devez préalablement placer le levier de traction sur «Marche FAd ».

Positionner le levier sur « Marche T A ».........Rotation & double vitesse activée
Positionner le levier sur « Coupé [F]] » ......... Rotation 4 double vitesse désactivée

\

\ Lavier de rotation
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Afttention

(1) Vous pouvez activer le levier de rotation 4 double vitesse uniquement lorsque la direction
de déplacement est comprise entre 35° de part et d’autre de ['axe frontal du véhicule.

(2) Vous pouvez activer le levier de rotation 4 double vitesse uniquement lorsque le levier de
changement de vitesses secondaire est placé sur la position « BasT{E] ». Si ce dernier se
positionne sur « Haut [ ] », vous ne pourrez pas déplacer le levier de rotation & double

vitesse sur «Marche [ Al».
# Utilisation du levier de rotation i double vitesse
Bien que la rotation & double vitesse soit trés efficace dans certains cas (utilisation du

cultivateur rotatif dans un champ ou dans une riziére humide), une mauvaise manoeuvre
DOUITA CAUSET UNe panne ou provoquer un accident, comme le renversement du véhicule.

Veuillez done faire trés attention lorsque vous faites appel & cette fonction.

Attention
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(1) N'activez jamais la rotation & double vitesse, lorsque vous travaillez avec des accessoires
qui chargent lourdement les roues avant comme un chargeur ou une remorque.

(2) Le volant devient plus « dur » pendant que la rotation 4 double vitesse est activée, mais ¢a
n’est rien d’anomal.

. . Mode d’emploi des commutateurs
Tous les commutateurs, excepté le commutateur qui commande la descente urgenie, ne sont

activés que lorsque le commutateur principal se positionne sur ® et que le moteur est en
marche.
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Aftention :
« Comme ce sont des commutateurs, vous pouvez et devez les manier sans les forcer.

+ Commutateur de mode de fonctionnement
Ce commutateur sélectionne la fonction adéquate selon I’opération a accomplir.

Muodile M

Munrochatic Manue!

|
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« MonroeMatic [£2/0] »: La fonction « MonroeMatic » s’active automatiquement.

«Manuel TEE] »: Vous pouvez modifier manuellement I'inclinaison de
1’outil, 4 I'aide du « commurateur de réglage
d’inclinaison ».

Modale MA

Fob] 2l ]

« r_n.e]:on}oemaﬁc +Auto T=0-F—F]1 »: La fonction « MonroeMatic » et le labour
automatique sont activés simultanément.

« MonroeMatic T£> 0] »:  La fonction « MonroeMatic » seule est activée.
« Auto TF—F1 »: La fonction « labour automatique » seule est activée,
« Coupé TH11 »: Ni la fonction « MonroeMatic », ni la fonction « labour

automatique » ne sont activées. Néanmoins, vous pouvez
toujours modifier manuellement I'inclinaison de I"outil &
I’aide du « commutateur de réglage d’inclinaison ».

Attention ;

+ Pour activer la fonction « labour automatique », il faut positionner le commutateur de mode
soit sur « MonroeMatic + Auto » soit sur « Auto », tout en plagant le levier de commande sur
o Auto ».

+ Commutateur de réglage d’inclinaison du mode « MonroeMatic »
Ce commutateur est utilisé pour régler la position de I'outil.

Herizoatai : MaasosMatic Paralléle au tractuer :Coups

el s

Penchera gasche Pencher & drafe

i By

(1) Lorsque le commutateur de mode de fonctionnement est soit sur « MonroeMatic + AUIO »,
soit sur « Auto », et si vous placez le commutateur de réglage d’ inclinaison sur « 0 », I outl
sera maintenu horizontalement. Lorsque le commutateur de régime est soit sur « Coupé », soit
sur « Manuel », I"outil sera maintenu paralléle au tracteur.
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(2) Si vous tournez le commutateur vers « Pencher & gauche [ZT Y J », outil sera
maintenu dans la position d’un accent aigu.

(3) Si vous tournez le commutateur vers « Pencher 4 droite [T Y J », Poutil sera
maintenu dans la position d’un accent grave.

* Le réglage d’inclinaison est utile lorsque vous effectuez des opérations comme par
exemple :
- Au mqde MonroeMatic + Auto ou au mode MonroeMatic
(1) L’inclinaison est réglée sur « 0 » (I"outil se place horizontalement, indépendamment de la
position du tracteur) :
@ Pour labourer le long des bordures de riziéres et pour niveler des champs irréguliers ou
des parties de champs ou le tracteur a effectué son virage.
@ Pour niveler des champs 4 "aide d’une planche trainante ou d’une niveleuse.
@ Pour billonner ou aplanir des billons, etc.
(2) L’inclinaison est réglée sur un autre point que « 0 ».
@ Pour retourner la terre et pour billonner en largeur, etc.
@ Pour travailler sur une pente, efc.

+ Commutateur de la profondeunr du labour [Modéle MA]
A wtiliser lorsque le commutateur de mode de fonctionnement est sur « MonroeMatic+Auto »

ou sur « Auto » pour modifier la profondeur du labour effectué par le cultivateur rotatif.

12
14
Proiund

Peu profond

b ]

(1) Si vous tournez le commutateur vers « Peu profond [Z LY », la profondeur du labour sera

maintenue au niveau peu profond.
(2) Si vous tournez le commutateur vers « Profond [Z8\\] », la profondeur du labour sera

maintenue au niveau profond.

« Veuillez vous référer an tableau ci-dessous pour une notion générale.
Graduation | Travaux |

Qa4 Labour peu profond. préparation de riziére |
4310 | Labour moven 1
10414 i Labour profond |

Attention
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(1) La graduation ne donne qu’une notion générale. Méme si le commutateur est positionné
sur le méme chiffre, la profondeur réelle change d’un terrain & I’autre selon les conditions de
chaque terrain.

(2) 11 faut régler la profondeur de labour uniquement avec ce commutateur, lorsque vous
travaillez au mode « Auto ». Vous ne pouvez pas modifier la profondeur de labour a 'aide du
levier de commande.

+ Ajustenr automatique de sensibilité [Modele MA]

Cet ajusteur a deux fonctions.

(1) I rétle la sensibilité du labour automatique lorsque le mode « MonroeMatic + Auto » ou
le mode « Auto » est sélectionné.

(2) 11 fonctionne comme commutateur de secours et fait descendre |'outil, au cas ol un
quelconque probléme surviendrait dans le systéme informatique et que ni levier de commande,
ni le commutateur de descente ne parviendraient pas 4 faire descendre Ioutil.

F=4134

[1] En tant qu’ajusteur de sensibilité

« Standard T3#2#8] » : position valable dans la plupart des cas.

« Sensible TEI% ] » : position recommandée pour des champs alternant des parties dures et
molles ow/et comportant beaucoup d*aspéritss, qui usent beaucoup le moteur. Cette position
est trés efficace pour la préparation d’une riziére ou pour le labour d'une riziére regorgeant
d’ean.

« Peu sensible (™) » : position recommandée pour le nivelage de finition des champs
comportant beaucoup d’aspérités.

[2] Ea tant que commutateur de secours

© Sl vous arrive de ne plus pouvoir manier 1 outil avec le levier de commande ni avec le
commutateur de relevage, parce qu'un probléme quelconque se produit au moment ot le
moteur est toujours en marche, vous pouvez vous servir de cet ajusteur comme commutateur
de secours en le positionnant sur « Lever £ 5 », « Neutrs f13Z » ou « Descendre T ».
Aprés avoir effectué cette manceuvre, veuillez consulter votre revendeur pour une vérification.
& Si vous souhaitez redescendre I"outil lorsque le moteur est 4 [ arrét, mettez
momentanément le commutateur principal sur @, puis I’ajusteur sur « Descendre T B ».

Pour ne pas décharger la batterie, remettez le commutateur principal sur O tout de suite aprés

cetie manceuvre.

Attention
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» Veuillez n’urliser cette fonction qu'en cas d’urgence. Apres avoir fait appel 4 cette fonction,

n’oubliez jamais de remettre I"ajusteur sur la zone réglant la sensibilits.

+ Commutateur de descente d’urgence [Modéle M]

LR

Ce commutateur s'utilise de la méme maniére que 1"ajusteur de sensibilité [Modele MA]
lorsque ce dernier est utilisé comme commutateur de descente d’urgence.

Attention
* Veuillez n’utiliser ce commutateur qu’en cas d’urgence. Aprés avoir fait appel & ce
commutateur, n’oubliez jamais de le remettre sur la position « normale ».

Fin



